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IV. Wirtschattliches.
A. Giiterverkehr.

a) Giiterverkehr anf dem Rhein.
Im allgemeinen.

Der in der bildlichen Darstellung hinter Seite 343 und in den Beilagen 1 zu IV, A, a, Seite 175

zusammengestellte Gesamthafenverkehr umfasst :

1. den Verkehr in den schweizer,, franzdsischen und deutschen Rhein-
hifen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

2. den Verkehr inden niederldndischen, belgischen und franzdsischen
See- und Flusshidfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederldn-
dischen Grenze nach den Aufzeichnungen der niederlindischen Zollstelle in Lobith ;

Diese Verkehrsziffern werden nicht nur nach den in Lobith aufgestellten Statistiken,
sondern auch nach den in. den franzésischen und belgischen Hédfen auf-
gestellten Lokalstatistiken angegeben, wodurch eine Gegeniiberstellung derselben ermog-
licht wird.')

3. den Verkehr inden deutschen fiberseeischen Hédfen undinden sonsti-
gen, iiberseeischen Hidfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-nie-
derlindischen Grenze nach den Aufzeichnungen der niederlindischen Zollstelle in Lobith.?)

In den wichtigeren schweizer, franzésischen und deutschen
Rheinhiédfen:

I. Basel, 14. Mainz, 27. Neuss,

2. Strassburg, 15. Biebrich, 28, Diisseldorf,
3. Kehl, 16. Schierstein, 29. Crefeld,

4. Lauterburg, 17. Budenheim, 3o0. Uerdingen,
5. Karlsruhe, 18. Bingen, 31. Rheinhausen,
6. Speyer, 19. Oberlahnstein, 32. Duisburg,

7. Mannheim mit Rheinau, zo0. Coblenz, 33. Homberg %),
8. Ludwigshafen, 21. Beuel, 34. Alsum mit Schwelgern,
9. Worms, 22, Bonn, 35. Walsum,

10. Gernsheim, 23. Wesseling, 36. Orsoy,

11. Nierstein, 24. Coln und Céln-Milheim, 37. Rheinberg,
12. Weisenau, 25. Leverkusen, 38. Wesel

13, Gustavsburg, 26. Reisholz,

wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und
Talfahrt, angeschrieben.

1) Die Zahlen von Emmerich, die bisher zum gleichen Zweck angegeben worden sind, kennten ausnahmsweise
fitr dieses Jahr nicht geliefert werden.

*) Da die deutsche Haupt-Zollstelle in Emmerich nur Uber unvollstindiges Zahlenmaterial vesfiigte, mussten
ausnahmsweise die Zahlen der niederlindischen Zollstelle in Lobith eingesetzt werden. Fir 1925 werden die Zahlen
von Emmerich wieder an ihre Stelle treten.

1y Umfasst den Verkehr, der unter der Ortsbezeichnung Homberg, Essenberg und Hafen Rhein-
preussen angemeldet wuarde.

) BADISCHE
BLB

LANDESBIBLIOTHEK Badr.nemberg



BLB

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

1. Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe I°) Seite 175, betrug in den 38 wichtigeren
schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen

1924 1923
die Zufuhr ... T e 24.158.754 t 11.498.020 t mithin 1924 mehr 12.660.734 t
dietAbEahe oo vl 26.736.465 t 7.063.860 t ® 1924 » 19.692.506 t
Zusammen ...... 50.805.210")t 18.561.889 t mithin 1924 mehr 32.333.3301t

Die Verkehrszunahme in den wichtigeren schweizer., franzésischen und deutschen Rhein-
hifen betrégt somit bei der Zufuhr 1119, gegen 56,2°%, Abnahme im Vorjahr, bei der Abfuhr 2787,
gegen 61,7%, Abnahme im Vorjahr, im ganzen 164", Zunahme gegen c8,5%, Abnahme im Voerjahr.

Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg und Talverkehr angeschrieben.

In den obigen Rheinhéfen hat betragen :

1924 1923

der Verkehr zu Berg ..... 30.873.075 t 11.670.763 t mithin 1924 mehr 19.103.312 t

der Verkehr zu Tal........ z0.022.144 t 6.88z2.126 t » 1924 » I3.140.0I8 t
Zusammen ...... 50.895.219 t 18.561.88¢ t mithin 1924 mehr 32.333.330 t

mithin in der Richtung zu Berg 1649, in der Richtung zu Tal 1919%, Zunahme, gegen 64,7%
und 42,6%, Abnahme im WVorjahr.

In den minderwichtigen franzésischen und deutschen Hafen-
pldtzen, Lésch- und Umschlag stellen wird nur die Zufuhr? angeschrieben
und das Ergebnis fiir jeden Uferstaat in einer Summe mitgeteilt.

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage 1 zu IV, A, a Ziffer 11:

20, in Frankreich .. ..civovegona : 6.754 t
40.% Baden . ......0 00 : e ; 6,331t
41. » Bayern . e o el eV e e i, ik 8.647 t
L T - T T e T S SR o bl e 39.002 t
43. » Preussen . : . ok e e T . L 325.254 t
Zusammen . 1924 386.078t
BegeIL ... is s .. 1923 291.196 t4)
Sonach gegen das Vorjahr ... 94.882 t oder 32,57, Zu-

nahme, gegeniiber 28,1%) Abnahme im Vorjahr.
Der Gesamtverkehr in den schweizer., franzésischen und deut-
schen Rheinhédfen betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1
im Berichtsjahr ... 51.281.207 t°)
im Vorjahr........ 18.853.085 t

mithin in 1924 mehr 32.428.212 t
also ergibt sich eine Zunahme won 1729, gegen 58,29 Abnahme im Vorjahr.

1) Einzelheiten sind aus den Beilagen 2 und 3 zu IV A, a Seite 189 zu ersehen.

5) Die Angaben fiir Ludwigshafen sind nur vom 21. Oktober bis Jahresende geliefert; die Angaben fiir Gustavs-
burg nur fiir die Monate November und Dezember; da ferner flr 1923 die Angaben flr einige Hafen nicht geliefert
worden sind, entbehren diese Zahlen der Genauigheit.

} Ab 1925 wird auch die Abfubir in diesen Hifen angeschrieben und im Jahresbericht verdffentlicht werden.

i) Diese Gegenliberstellung stimmt nicht ganz, da flir 1823 die Abfubr aus den minderwichtigen franzdsischen
Hifen nicht angegeben war, Dieser Verkehr belief sich in 1924 auf 1034 Tonnen.

| Da, wie bereits erwihnt, in den minderwichtigen Hifen nur die Zufuhr angeschrieben wird (Frankreich hat
fiir diese Hifen in 1924 much die Abfuhr gemeldet) waren bisher die Zahlen des Gesamtwerkehrs nicht ganz vollstindig,
(Siehe auch Fussnote 3.)
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2. Von den nachstehenden niederldndischen, belgischen und franzésischen
Héafen wird der Verkehr von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
von der niederlindischen Zollstelle in Lobith angeschrieben :

44. Nijmwegen, £3. Vianen, 6o. Gent,

45. Tiel, 4. Vlaardingen, 61. Briissel,

46. Zalt-Bommel, 55. Vreeswijk, 62. Seebriigge,

47. Gorinchem, 56. Rotterdam, 63. andere belgische Hifen,
48. Dordrecht, 57. Amsterdam, 64. franzosische Hifen (Maas),
49. Arnheim, 58. andere niederlindische Hifen 65. franzids. Héfen (Schelde),
50. Wageningen, 59. Antwerpen, 66. andere franzgsische Fluss-
g1. Wijk bij Duurstede, und Seehifen ;

52. Culemborg,
es betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 2

1924 1923
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 19.954.840 t 4.936.306 t mithin 1924 mehr 15.018.543 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederldindischen
GEEnEe .o cn b 11.863.499 t 7.158.383 t » 1924 » 4.705.116 t

Zusammen ...... 31.818.348 t 12.004.680 t mithin 1924 mehr 19.723.650 !

Die Verkehrszunahme betrug somit im ganzen 163%,, gegen 40,5%, Abnahme im Vorjahr.
In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr 304,7%,, in der Abfuhr nach dem Rhein hin 65,7%,
zugenommen, gegen 43,7% und 389, Abnahme im Vorjahr,

Es ist beschlossen worden, ab 1923 sowohl in den belgischen Fluss- und Seehéfen als auch in
den franzosischen Fluss- und Seehéfen, die iiber die Niederlande mit dem Rhein in Verbindung
stehen, an Ort und Stelle Lokalstatistiken des direkten Verkehrs von und nach dem oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze gelegenen Teil des Rheins aufstellen zu lassen, trotzdem aber auch
mit der Veréffentlichung der vollstindigen Statistiken der Zollstellen Emmerich und Lobith fort-
zufahren.

Diese neuen Statistiken, die nach dem gleichen, namentlichen Giiterverzeichnis wie die Sta-
tistiken fiir die schweizerischen, franzésischen und deutschen Rheinhifen aufgestellt werden, er-
moglichen eine Kontrolle der Zahlen in den an der Grenze aufgestellten Statistiken und konnen
vielleicht fiir die in Frage kommenden Hifen, nachdem sie nach und nach vervollkommnet sind,
an deren Stelle treten.

In diesen Statistiken sind folgende Unterabteilungen vorgesehen ;

50. Antwerpen, 63. andere belgische Fluss- und Seehiifen,

60. Gent, 64. franzosische Hifen (Maas),

61. Briissel, 65. franzdsische Hafen (5chelde),

6z. Seebriigge, 66. andere franzésische Fluss- und Seehifen.

Nachstehend eine Gegeniiberstellung der hierbei erhaltenen Zahlen und der Zahlen der Sta-
tistik von Lobith,

Die grossen Unterschiede zwischen den bereits erreichten Zahlen zeigen, wie nétig es ist,
den WVergleich in den kommenden Jahren fortzusetzen und die zustdndigen Dienststellen auf
die oben angefiihrten Abweichungen hinzuweisen.
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Vom Rhein, oberhalb der deutsch-niederldndischen Grenze.

I - - [ 83 Andere 4. Franzi- || 65. Franzi- | 66, ."'I-!Ili.l‘ri-
of). Ant- | Gi), Gent || 61, Briissel o L b 1.”'&;‘”""'&” sische Hifen sische Hiifo fr."“:dr'ﬁiﬁ"h'f
werpen briigge Fj*ffi‘j nd “ ians) | ooy L g
sehitlen ! sSechiifen
i | t | L I £ | ! [l | 1
Lokalstatistiken .| 2 137 062 586000 | 260 D09 42 547 | 1 350 312 28 026 25 241 B 199
Lobith .........| 2504968 || 620237 304 324 32343 || 1 434 178 17 192 22 279 .
Gesamtsumme
Gesamtsumme der belgischen Hifen: der franzosischen Hifen:
Lokalstatistiken .. cesveass #.366.029 t Lokalstatistiken .. 61.466 t
Lobith ........ S e 4.896.052 t Lobith* . . a0, 39.471 t

Mach dem Rhein, oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.

— — _ :: I;;S-. _"l.r“l-l'l"‘ ‘.:. --:i_.'.' 5 !1:-.' F ;-_T-.-“':‘- Andere
I . Ant- | : - G T G2, See- belgizche ﬂ i I!x“ | . " “r!.ﬂ |franzosizsche |
i), Gient || 61, Briissel ol sische Hiifen{zische Hifen)| o
werpén [ hriigee Fluss- und | : (| Flazs- und
| | RBaahifen {Maas) ; {Schelde) | Seehiifen
L | i I § | i | [ [ [ | t
Lokalstatistiken | 1 178 (035 ! 28 629 5 381 123 231 1 307 | g 300 | 2 331
Lobith .......: 1435721 | 67 B2 Bl 173 280 | | 285 |
| " ——
Gesamtsumme
Gesamtsumme der belgischen Hifen: der franzdsischen Héfen:
Lokalstatistiken .............. 1.335.286 t Lokalstatistiken ... 6.028 t
B P e e e 1.504.826 t Lol oy vaca is 565 t

3. Von den nachstehenden iiberseeischen Héafen ist der Verkehr von und nach dem
Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze won der niederlindischen Zollstelle in

Lobith aufgezeichnet :

6. Bremen, 72. Danzig, .
68. Hamburg, 73, andere baltische Hifen, '
69. Stettin, =4. englische Hifen,

70. Konigsberg, 75. alle anderen Héfen ;

71, andere deutsche Hifen,
es betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 3

1924 19=3
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 130.182 t 33.430 t mithin 1924 mehr g6.752 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen
GRBMPE o oo cawmssin s ahisans 81.166 t 43542 t » 1924 » 37-624 t

Zusammen ...... 211.348 t 76.972 t mithin 1924 mehr 134.376 t
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Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein 289,69, in der Abfuhr 86,3, im ganzen um
174,5% zugenommen, gegen 63,5% Abnahme im Vorjahr.

Der Verkehr inden niederlidndischen, belgischen, franzdésischen
und iiberseeischen Héafen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-nieder-
lindischen Grenze (Verkehr iiber die deutsch-niederldndische Grenze
betrug nach Beilage 1, 4 und § zu IV, A, a Summe 4:

1924 1923
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 20.085.031 t 4.969.736 t mithin 1924 mehr 151152905
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen

Grenze ..........covnvasn... 11.044.665 t 7T.201.025 t » 1024 » 4.742.740 t
Zusammen ,..... 32.029.696 t 12,171.661 t mithin 1924 mehr 19.858.035 t
Die Verkehrszunahme betrigt somit 163,17, gegen 40,77, Abnahme im Vorjahr. Die Zunahm;

in der Zufuhr betrigt 304,19, die Zunahme in der Abfuhr 65,89, gegen 44,19, und 38,19, Abnahme
im Vorjahr.

Der Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenden Nebenfliissen und Seitenkanilen
des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage 1 zu IV, A, b:

1924 1923

Durchfuhr vom Rhein ....... 3.458.362 t 1.347.848 t mithin 1924 mehr 2.110.514 t

Durchfuhr nach dem Rhein .. 7.894.307 t 864.584 t » 1924 » fJ.ozo.y23 t
zusammen. .. I11.352.66g9 t 2.212.432 t mithin 1924 mehr 9.140.237 t

Die Verkehrszunahme betrigt somit 413 %,. Die Zunahme in der Durchfuhr vom Rhein
her betrigt 158 %, und in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 8119,

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen, franzisischen und

sonstigen Hiifen (mit Einschluss des Rhein-See-Verkehrs).. . AL : 32.020.606 t
den Verkehr in den schweizer., franzisischen und deutschen Rheinhéifen mit .... 51.281.297 t
so ergibt sich im Jahre 1924 als Gesamthafenverkehr ......... B3.310.0903 t

gegen 1923 .. ..... 31.024.746 t

Sonach 1924 mehr 52.286.247 t
oder 168%, Zunahme, gegen 52,7%, Abnahme im WVorjahre.

Von dem Gesamthafenverkehr mit ... ... .................c.c.000 . cv.. B3.310.903 t
fallen nach den Beilagen 2 und 3 zu IV, A, a auf den Verkehr mit Nebenfliissen'). 568,154 t
Somit Gesamtrheinhafenverkehr . . B2.742.8390 t

Hierzu der Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenflissen
und Seitenkanidlen des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze im Be-
richtsjalir ococceraveio . L dddaiiated L erbuiin bl bl crindses Dl el adadz YT 352000

Gibt zusammen ... 94.005.508 t

1} Verkehr von dem Rhein-Herne-Kanal nach Duisburg und won Duisburg nach dem Rhein- Hernekanal sowie
von dem Neckar nach Mannheim und von Mannheim nach dem Neckar.
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Mithin Gesamtverkehr auf dem Rhein .. ............. s e ot e . 457 047 754 t

oder gegen das Vorjahr mit 16.534.185 t mehr 30 513 569 t oder 184", Zunahme gegen 55,5%;
Abnahme im Vorjahr,

Die Entwickelung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1gog bis 1923 ergibt sich aus
der nachstehenden Ubersicht :

Gesamtverkehr auf dem Rhein.

Hafenverkehr || 2:;“2??“5::?';‘: | Gesamiverkehr auf ! "';:;E:dgr“ﬂagﬂf:f
Jahr mit dem Rhein ' Nebenflissen | dem Rhein i—_ -
Tonnen Tonnen | Tonnen | Tonmen 1 L
1909 ; 70 723 PAE, 3 480 552, | 37 102 268, I + 13 5095 138, 5,4
19160 [ 81 142 038, | 3 870 D67, | 42 506 053 L 5403784; |- 14,2
1911 85 271 825, 3 864 778, | 44 568 301 - 2062 248 48
1812 | D5 Th4 205, | 4 088 264 Il 4D 921 234, -+ 0352 933, =120
1913 104 8681 597, || 4 263 552 [ 54 582 574, - 40641332, |4+ 0.3
1914 70 08K 187, | 2 G86 (0 [ 30 DAT 005, 14 575 478, 24,7
1915 40 651 472 I 2 142 688 [ 21 397 080 { - 18 5090 015, 46,5
1916 42 DOR 288 2 243 033 [ 22 575 GG0, - 1178680, |-+ 55
1917 40 662 152 I 2 390 208 [ 21 524 180 [ — 1049480, — 4.0
191% 41 416 090 ' g 801 127 25 GO8 GOD | 4+ 4082420 L 18,9
1919 30 BRD 532 | 7119 004 19 004 268 { fi G004 341 26,2
1920 47 B40 615 7474 864 27 B2 240 | - 8657972 L 45,8
102] . 46 726 069 ! A 730 914 [ 26 732 902 | — 929248 3.4
1922 64 198 665 | 10 169 214 [ 37 183 940 | - 10 450 948 L 38,1
1923 30 855 939 | 89192 439 [ 16 534 183 20 (49 455 55,5
Summe 1909 — 1923 B0 B0 GO : 72 845 703 | 485 872 442 — 072 645 — 8,0
Durchechnitl 1909 — 1928 60 058 877 Il 4 BOO 380 [ J2458 178 — 464 843 |— 0, 53
1924 | B2 742 83gY) || L1 352 669 i 47 047 754 <+ 30 513 669 | 4 184
1824 1, mehr | 22 452 862 il G 406 289 | 14 589 576 | 4 30 048 T26
| gegen | | {
190923 | weniger| I - || 3
|
Bei Annahme des Gesamtverkehrs in den belgischen und franzésischen Héfen nach den |
amtlichen Aufzeichnungen daselbst (s. Beilage 1 zu IV, A, a unter 4), d. h. wenn man deren i
Zahlen an Stelle der von Lobith gemeldeten einsetzt, gelangt man zu folgendem Ergebnis: |
|
1924 ‘l Bl 981 634 I | 46 667 151 Il
| Il
| [ [
| |
1924 | mehr | 52 243 000 ' ' 31 213 167 {
gegen 4 |
1923 F weniger — !| =
|

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken :

Von 1882 bis zum Jahresschluss 1008 war in den Beilagen IIla und IIIb (Zufuhr), IVa und
IVb (Abfuhr) sowie I1Ic und IVe (Durchfuhr) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs-
gegenstinde die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgefiihrten deutschen Hifen
sowie im Verkehr der dort genannten niederlindischen, belgischen und {iberseeischen Hifen mit
dem deutschen Rhein werschifft wurden geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser-
strassen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt,

') Siehe Bemerkung Seite 52.
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Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschluss 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren
Hifen, an den Durchgangsstellen der Nebenfliisse und Seitenkandle des Rheins und
an den beiden Grenzzollstellen, getrennt nach Zufuhr und Abfuhr, nach dem Giiterver-
zeichnis angeschrieben, das durch Beschluss des Bundesrats vom 25. Juni 1908 fiir die Statistik
des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstrassen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingefiihrt
wurde, Durch Bekanntmachung des Herrn Reichskanzlers vom 25. Januar 1915 wurde das Giiter-
verzeichnis abgedndert. Das abgednderte Giiterverzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar 1915
ab eingefiihrt worden, Fiir den Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem ge-
inderten Giiterverzeichnis erfolgt. Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher, nur wurden
die Giiterklassen um 8 verringert, indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind, so bei Klasse 16
(vorher Klasse 16a u. 16b), bei Klasse 55 (vorher 55a u. 55b), bei Klasse 58 (vorher 58a u. 58b), bei 50c
(vorher 59c und 59d). Ausserdem ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach européischen und aus-
sereuropdischen Holzern fortgelassen worden und die Unterabteilung 3i1a Telegraphenstangen
fortgefallen. Die Ergebnisse dieser Anschreibungen wurden in den Beilagen IIla, IIIb, ITlc, IVa
IVb und IVec mitgeteilt.

Vom 1. Januar 1923 ab ist das von der Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt neu auf-
gestellte Giiterverzeichnis eingefiihrt und das Ergebnis in den Beilagen 2, 3, 4, 5 zu IV, A, a, 2, 3
zu IV, A, b enthalten, An den minderwichtigen Ladeplitzen, Losch- und Umschlagsstellen
wird aber nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis in Beilage 1 zu IV, A,a summa-
risch fiir jeden Uferstaat angegeben. Das Giiterverzeichnis mit 189 Giiterklassen (Seite 225)
ist massgebend fiir die Statistik des Verkehrs auf den Wasserstrassen. Da es nicht angéngig war,
die umfangreicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Giiterverzeichnisses in den genannten
Beilagen wvollstindig abzudrucken, sind in den betreffenden Spalten teilweise nur charakteristische
Stichworte angegeben.

Bei den Anschreibungen wird das Gewicht auf halbe Tonnen derart abgerundet, dass Gewichts-
mengen von weniger als 250 Kilogramm unberiicksichtigt bleiben.

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm ('/, Tonne) findet
eine Anschreibung der Giiter nicht statt.

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben ;

1. die Fahrten von Fahrzeugen, die zum Fischfang, zu Baggerarbeiten und Strombauten oder
sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Giiter- und Personenverkehrs zwi-
schen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplitzen ein- und ausgehen ;

2, die Fahrten der Fihranstalten ;

3. die Leichterungen ;

4. der Verkehr zwischen den Hifen, Losch- und Ladestellen derselben Gemeinde und zwischen
denen mehrerer Gemeinden, die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind (sogenannter
Nahwverkehr).

5. Bootekohlen.

Der Ausschluss von der Ausschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von Fahr-
zeugen, die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten (Steine, Faschinen, Kies, Sand und dergleichen)
filhren, sofern diese Giiter Gegenstand des Handels sind,

Bei der Umrechnung des Flossholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen ;
bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen, bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen.

Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben.

"71;) BADISCHE 5
LANDESBIBLIOTHEK BadenWiirttemberg



Verkehr in den hauptsichlichsten Hifen. ")

1. Héfen zu Basel

| Zufuhr | Abfuhr
Tkt 3 | Zusammen |—— Fuzsmmen I{."I‘_'L“_il'
zu Berg |  zu Tal i Berg | =i Tal L
| t | t L ] | i ] i
|
1924 213375 Y | 213 375 73 220 3) 73230 || 286 505
1923 25 448 | 25448 14185 || 14185 | 3961
il he...[ 187520 [ BT 020 5 055 50055 | 246 D8
Mithin 1924 g .r | : ( ’ ; 2 !: " !
| weniger . i | il l

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 738,545%,, in der Abfuhr um 416,907%,, im ganzen
um 623,523, Zugenommen.

Nach der Tonnenzahl wverteilt sich der Hafenverkehr auf die linksrheinische und rechts-
rheinische Hafenanlage wie folgt:

a) Linksrheinisch (5t. Johann-Hafen) :

Bergfahrt Talfahrt Zusammen
B sl e Z.320 500 2.8z0
B L MR s 15.263 z.612 17.87%
Ry bErT o Sy e Aol el o 20.433 7.770 28.212
4| i e e R S 26.370 8.543 34.013
BFURE ol i b 42 .967 3.173 46.140
Seplember (00 Tan i R A 8.688 2.256 10.044
116.041 24.863 140.504
b Rechtsrheinisch (Klein-Hiningen und Klybeckquai) (Rhein- und Kanalverkehr) :
Bergiahrt Talfahrt Zusammen
ADOHL i Biiig e % T S 6.137 2. 100 8.237
DU 30 e m Lt s ks < ety 19.418 12.200 31.618
JUOL ..o ae RN BT, artis 17.667 7.839 25.500
471 ST, R e 21.142 8.764 29.906
Aagaet .o aaei s SR 22.745 B.173 30.918
gt e e e S g 5.712 5.475 11.187
Oktober ........ = 1a Z.754 1.606 4.450
NMovember ........... it 1.750 2.110 3.869
97-334 48.357 145.691

Gesamtverkehr : 286.595 Tonnen.

'l In diesem Abschnitt sind die Angaben folgender Hafen aufgefiihrt: Basel, Strassburg. Kehl, Karlsruhe, Mann-
heim (einschl, Rheinau), Ludwigshafen, Worms, Mainz (einschl. Weisenau und Gustavsburg), Wesseling, Ciln (einschl.
Milheim), Neuss, Disseldorf, Crefeld (einschl. Urdingen), Rhein:Ruhrhifen wie seither, Rotterdam, Amsterdam, Ant-
werpen und Gent,

Einzelangaben dieser Héfen sowie die Angaben der dbrigen Hifen sind aus den Beilagen Seite 189 ersichtlich.

®) Einschliesslich der Kanalverkehr.
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Hiervon entfallen, nach schweiz. Angaben, auf den Kanalverkehr 6.497 Tonnen Bergladung
und 4.816 Tonnen Talladung, zusammen also 11.313 Tonnen.')

Getreide und Kohlen, darunter rund 6.850 Tonnen Reparationskohlen nach Italien, sowie
Benzin und Ole weisen mit zusammen 125.000 Tonnen das Hauptkontigent des Bergverkehrs auf.
Im Talverkehr dominieren Erz, Zement, Karbid, Pyritasche,
62.000 Tonnen. Ein neuer Artikel, der in friiheren Jahren nicht zur Verschiffung kam, ist das von

Gonzen stammende Erz, welches nach der Ruhr zur Verhiittung iiberfiihrt wird.

Kondensmilch, Asphalt mit rund

Zum ersten Mal kam im Berichtsjahr der neuerbaute Rheinhafen Klein-Hiiningen beim Um-
schlag zur Geltung. Seine Ausstattung mit Umschlagseinrichtungen war noch eine bescheidene.

2. Hafen zu Strassburg.

i n M T
Jah gy FATESR T bl I Lunsammen |I Gesamt- |
ahr - gEammeny | —m—om- ——— ; ATEH m S
zu Berg zu Tal i Berg ri Tal l Verkehr l
i t & i t ] ] |
1924 1 482 853 4423 1487 270 | 46548 725 387 771835 || 2250211
1923 1 185 458 GAS 1 186 123 354 140504 || 440 D48 | 1627071
| mehr 207 395 3768 301 153 4 194 384703 || 330987 || 632 140
| Mk ) ] 207 3¢
. Miihi |1924! weniger | !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,4%,, in der Abfuhr um 75,1%, im ganzen um
38,9%, zugenommen.

I. Zufuhr; A. Zunahme: Roggen 6.798 t, Gerste 8.061 t, Hafer 9.550 t, Schwefelkies
11.108 t, Roheisen und Rohstahl r1.082 t, Steinkohlen 242.308 t, Braunkohlen-

briketts Bb.415 t.

B. Abnahme: Weizen 16.604 t, Bauholz 59.039 t, Steinkohlenkoks 20.987 t.

II. Abfuhr: A. Zunahme: Weizen 30.910 t, Hafer g.529 t, Kalidiinger 63.561 t, Eisen-
erze 151.155 t, Roheisen und Rohstahl B.o60 t, Soda 19.264 t, Eisen und Stahl

in Stidben 23.686 t, Rohren aus Eisen 10.697 t.
B. Abnahme: Steine 4.9047 t, Steinkohlen 5.233 t, Eisendraht 4.871 t.

3. Hafen zu Kehl
- — — |
Zuluhr ; Abluhr | Giesami-
Jahr —_— | Tusmmen |—— —— Ausammen Faka
wu Berg zu Tal m Borg | g Tal Verkehr
t {4 ! £ i i ]
1924 I 162 810 15 546 1 178 304 43 225 43 Bog | 80 D18 I 265 252
1623 172 798 11 i 183 844 8070 12881 | 22 960 206 804
I 1l
ekl | mehr PO 021 | 4 400 | 04 520 34 1460 sngle | 03 058 1 (58 478
|: Mithin 1924 :I weniger | | |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 540,96%,, in der Abfuhr um 2%8,56%,, im ganzen um

511,83"%, zugenommen.

1) Die entsprechenden franzésischen Zahlen sind 6492 t resp. 4800 t (siche Seite 262)
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Die hierin einbegriffenen Umladungen won Hauptschiff zu Hauptschiff betrugen in der
Zufuhr zu Berg: 37.083 t (1023 5.848 t}, zu Tal: 3526 t (1023 1152 t), demnach zu-
sammen: 40 609 t (1923 7000 t); in der Abfuhr zu Berg: 36 8og t (1923 53721t), zu Tal:
2034 t (1923 1187 t). demnach zusammen: 39730 t (1923 6550 f).

Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff betrugen
(1923 13 559 f] und haben sonach in der Zufuhr um 480 9,

ganzen um 492 %, zugenommen.

also insgesamt 8o 348 ¢
in der Abfuhr um 505 %, im

Der Verkehr hat sich im Jahre 1924 gut entwickelt. Diese Entwicklung ist in erster Linie auf
den bis zum Monat Dezember dauernden giinstigen Wasserstand zuriickzufiihren, der eine vollige
Auslastung der Fahrzeuge erméglichte. Den weitaus grossten Anteil an den umgeschlagenen Giiter-
mengen haben die Brennstoffe mit 1.092.523 Tonnen. Es handelt sich vorwiegend um fiir Italien
bestimmte Reparationskohlen. An zweiter Stelle folgt sodann Getreide mit etwa 83.000 Tonnen.
Der Rest mit rund go.000 Tonnen verteilt sich auf die iibrigen Giiterarten, von denen jedoch keine
eine nennenswerte Hohe erreichte.

5. Hafen zu Karlsruhe.

—— - T — g——
Zufuhr [ Abfuhr | iy
Jahr —_— | Auszammen [|— - Jusammen v = ‘-._r_'”
n Berg tu Tal . Berg zu Tal || iy
i t Il {: t i | | | [
| | | I
1924 || 850142 445 | A50 587 "23 288 178 280001 || 1 148 588
1823 | s3027 | 2648 53 205 ) | 35652 a6 652 89 847
| 1 |
mehr BOG 115 | 177 | B0w 202 252 50 252 440 | 1 058 741
. Mithin 1924 weniger | ! -7 | |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1.512,89 9, in der Abfuhr um 690,66°,, im ganzen
um I1.178,38%, zugenommen.

Umladungen wvon Hauptschif zu Hauptschiffi hatten nur mit 20 t (1923 o t) statt.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zunahme der Zufuhr zu wverzeichnen ist, wiren besonders
Zu verzeichnen ;

Steinkohlen .. ..

Steinkohlenkoks . . .

Braunkohlenbriketts

Getreide .

und in der Abfuhr :

1924
466.045

79-433
201.570

24.237

1923
15.426

3-234

1.410

12.029

30.134
i

811

+

450.619
76.199
200.160
12.208

175.925
36.970
19.985

Die Steigerung des Verkehrs in Zufuhr und Abfuhr ist in der Hauptsache auf den Wegfall der
Behinderungen zuriickzufiihren, denen die Rheinschiffahrt im Jahre 1923 ausgesetzt war.
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7. Hifen zu Mannheim mit Rheinau.

—_— ———
[ Zufuhr Abfuhr .
Jahr —r — | Zusammen - — | Zusammen {L,:.Eﬁrr
s Berg | #u Tal | . Berg #u Tal ,
| t i | i i i i L
1924 6 024 058 TH HGE 1) i 103 724 140 ].E“::] GHRT 133 807 253 6 810 977 |
1923 865 403 22 407 687 810 95 317 306 213 401 530 1 089 340
. 5 358 655 57 259 . 5415014 44 803 At G20 405 723 4 821 637
[ Miw -.rneh_r 168 G55
| Mithin 1924 § oniger | | '

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 787 "%, zu-, in der Abfuhr um 101%, zu-, im ganzen

um 442459, Zugenommen.

Die hierin einbegriffenen Umladungen won Hauptschiff zu Hauptschiff betrugen in der
Zufuhr zu Berg: 84 713 t (1923 16.605 t), zu Tal 6 103 t. Die Umladungen von Hauptschiff
zu Hauptschifi betrugen in der Abfuhr zu Beig 61 932 t (1923 10 106 t) und zu Tal: 256 266 t

(1923 73219 1).

VerkehrindenMannheimer Hafenanlageninden Jahrenigzgu1923;:

__Gesamtverkehr | ___Zufuhr_ Abfuhr |
Name 1624 [ 1923 1824 | 1922 |
der Hiifen 1824 1923 W LT = ze- P | g
gn Berg | zon Tal |susammer| sommen |2zu Berg| zo Tal |=usammen| .o emen |

i i t | t i t t t i

Mannheimer Ha-

fenanlagen ohne| ; : |
Rheinauhafen. .|| 4 260 004 702653 | 3 472 149 73 507| 3 545 056 488 062 | 102 540 | 621 708 | 724 248 || 303 052 |

Rheinauhafen. .. || 2 641 073] 206687 | 2 551 00| 6 150 | 2 558 OB8|| 108 830 | 37580 | 45425 | 83 005 || 07 848
| |

Zusammen | 6 O10 077 1088 340 | 6 024 058 TO666] 6 103 724 687 801 | 140 120 | 667 133 | 80T 253 !-Iill 530 |

a) Mannheim ohne Rheinau.

Speisefette, Margarine und andere Speisefette: Zufuhr; 14280 t (411474 1),
Abfuhr: go61t (+3 483 t). Die vermehrte Zu- und Abfuhr im Jahre 1924 ist auf das nach
Aufhebung des passiven Widerstandes erfolgte Wiederaufleben des Verkehrs und auf die S5ta-

bilisierung der deutschen Wihrung zuriickzufiihren.

Weizen: Zufuhr: 490 418 (+ 442 098), Abfuhr: 14 767 (+ 3 722). Infolge der schlechten
inlindischen Ernte im Jahre 1923 war eine stdrkere Einfuhr aus dem Ausland erforderlich.

Die Mehrabfuhr hat ihren Grund darin, dass die Reichsgetreidestelle, welche grosse Mengen
Getreide hier eingelagert hatte, diese auf dem Wasserweg nach Aufhebung des passiven Wider-
standes, nach dem Niederrhein und Hamburg gehen liess. Im allgemeinen ist die grossere
Zu- und Abfuhr auch darauf zuriickzufithren, dass nach der Aufhebung der Zwangswirt-
schaft der Getreidehandel sich wieder betdtigen konnte.

'} Ausserdem betrug der Verkehr von dem Neckar nach Mannheim 230,744 t.
*) Ausserdem betrug der Verkehr von Mannheim nach dem Neckar 33,833 t.
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Roggen: Zufuhr: 114561 t (1 65838 t), Abfuhr: 26954 t(+ 20 100 t), wie oben.

Gerste: Zufuhr: 14496 t(+ 9307 t), Abfuhr: 9 109 t(+ 3019 t), Zufuhr wie oben.
Der vermehrte Abgang an Gerste diirfte darauf zuriickzufiihren sein, dass im Jahre 1924 grossere
Mengen Braugerste von hier nach dem Niederrhein verladen wurden.

Hafer: Zufuhr; 43365 t(+ 3031 t), Abfuhr; 12899 t{—77 t), Zufuhr wie oben. Die
Abfuhr ist anndhernd die gleiche geblieben wie im Jahre 1923.

Mais und andere Getreidearten: Zufuhr: 44204 t{+ 30275 t, Abfuhr:
4858 t(+ 4000 t). Das Mehr in der Zu- und Abfuhr ist auf die Aufhebung des passiven
Widerstandes und auf die giinstigen Wasserverhiiltnisse des Jahres 1924 zuriickzufiihren.

Mehl, auch Maismeh!l und andere Miithlenerzeugnisse: Zufuhr; g8 g26 t (1
g5 685 t), Abfuhr: 19 555 t(+ 12238 t). Die Zunahme in der Zu- und Abfuhr an Mehl- und
Miihlenerzeugnissen, ist auf den starken Wettbewerb auslindischen Mehls zuriickzufiihren.

Gemiise und Obst, frisch und getrocknet: Zufuhr: 7181 t (+ 4737 t)
Abfuhr: 1285 t{+ Bg8 t). Die schlechte Ernte des Jahres 1923 an Obst und Gemiise be-
dingte eine wvermehrte Einfuhr, umsomehr, als die Lagerbestinde an Sidfriichten wihrend
der Inflationszeit viollig aufgebraucht waren und es erfolgte die Auffiilllung im Jahre 1924.
Seit Stabilisierung der deutschen Mark kam auch das Versandgeschift wieder in geordnete
Bahnen, was die wvermehrte Abfuhr an Obst, Gemiise und Siidfriichten zur Folge hatte.

Wein: Zufuhr: 4830 t(+ 4147 t), Abfuhr: 581 t (+ 317 t). Die vermehrte Zu- und
Abfuhr an Wein ist hervorgerufen durch die Aufhebung des passiven Widerstandes unter
dem der Export und Import im Jahre 1923 sehr zu leiden hatte,

Edelhélzer, Bauhalz, Schreinerholz, Tischlerholz. Balken, Gruben-
holz, Eisenbahnschwellen und andere Hélzer: Zufuhr: 40817 t(+ 47 261 t),
Abfuhr : 13867 t(+ 12 103 t). Wihrend der Besetzung durch die Franzosen ist die Zu- und Abfubr
villig unterblieben. Erst nach Aufhebung des passiven Widerstandes und noch mehr nach
Abzug der Besetzung setzte der Verkehr mit Holzwaren aller Art wieder ein.

Roheisen, Rohstahl, Alteisen, Stahlbruch und gestrecktes Eisen;
Zufuhr : 21 967 t(+ 21 206 t), Abfuhr: 13882 t(+ 8233 t). Die vermehrte Zu- und Abfuhr
ist darauf zuriickzufiihren, dass infolge der Besetzung der Ruhr und der Mannheimer Hafen-
gebiete die Schiffahrt im Jahre 1923 grosstenteils unterbunden war. Der Verkehr setzte erst :
wieder nach Beseitigung dieses Zustandes in der zweiten Hilfte des Jahres 1924 lebhafter ein.

Petoleum und andere Mineraléle: Zufuhr: 52068 t(-1 37617 t), Abfuhr:
2179 t(+ 1878 t). Das Mehr in der Zu- und Abfuhr ist auf die Aufhebung des passiven Wider-
standes zuriickzufiihren. .

Steinkohlen: Zufuhr: 20227903 t (+ 1844732 t), Abfuhr: 41041 t(+ 14 700 t).
Infolge der Besetzung der Ruhr und in der Zeit des passiven Widerstandes war der WVerkehr
auf den Wasserstrassen fast wviéllig wunterbunden. Dazu kam der niedere Wasserstand des
Rheins im Jahre 1923. Das Mehr in der Zu- und Abfuhr ist auf die Beseitigung dieser
Zustinde und auf den giinstigen Wasserstand im Jahre 1924 zuriickzufiihren.

Zement: Zufuhr: 22 551 t(+ 19993 t), Abfuhr : 15 844t (+ 725 t). Die vermehrte Zufuhr
ist darauf zurlickzufiihren, dass nach Aufhebung des passiven Widerstandes vom Zementwerk |
Amoneburg grosse Mengen Zement in das unbesetzte Gebiet beférdert wurden. '

Das Mehr in der Abfuhr findet seinen Grund darin, dass die schweizerische Zement- {
industrie grissere Mengen nach Holland auf dem Wasserwege ab Mannheim verfrachtete.
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Ziegelsteine, Backsteine und Wandplatten: Zufuhr; 18889 t ( -+ 16 536 t),
Abfuhr: ... t( ... t). Die vermehrte Zufuhr ist auf die regere Bautitigkeit und den giinsti-
geren Wasserstand zuriickzufiihren. Auch wurden nach Aufhebung des passiven Widerstandes
grassere Mengen Baumaterialien aus dem Rheinland bezogen.

Eine Abfuhr hat nicht stattgefunden, da die hergestellten Mengen zum gréssten Teil
am Herstellungsort gebraucht wurden.

Verarbeitetes Eisen aller Art: Zufuhr: 32232 t (1 26 290 t,) Abfuhr: 11 189 t (
g 133 t). Die Zunahme der Zufuhr wie auch der Abfuhr hat ihren Grund darin, dass wihrend
des passiven Widerstandes der Verkehr ganz stockte und erst wieder nach Aufhebung der
Besetzung des Hafens wieder einsetzte.

Maschinen und Werkzeuge: Zufuhr:2 218 t(- 1190 t), Abfuhr: 6038 t(+ 4 709 t),
wie oben.

Hédute, roh und gesalzen, rohes Pelzwerk: Zufuhr: 960z t(+ 9 399 t},
Abfuhr: 1 653 t(+ 1 538 t). Die grissere Zu- und Abfuhr im Jahre 1924 ist auf die Wieder-
aufnahme der Handelsbeziehungen zum Auslande zuriickzufiithren, nachdem die Besetzung und
der passive Widerstand aufgehoben waren.

Tierische Diinger, Phosphor, Kalk: Zufuhr: 6654 t{ 5479 t), Abfuhr :
295 t (1 295 t), wie oben.

; Harze, Gummiund Pflanzenwachs: Zufuhr: 9350 t{+7613t), Abfuhr; 524 t (208 t).

Im Jahre 1923 und wihrend der Besetzung war die Zufuhr wie auch die Abfuhr im Mannheimer
Hafengebiet sehr gering. Nachdem die Besetzung aufgehoben war, setzte auch der Verkehr
auf den Wasserstrassen in An- und Abfuhr wieder lebhafter ein.

Teer, Teertl! und Derivate: Zufuhr: 31901 t(+ 28 194 t), Abfuhr: 12 392 t{h
8 360 t), wie oben.

: Steinkohlenbriketts Koks, Braunkohle, Braunkohlenbriketts: Die
vermehrte Zufuhr hat ihren Grund darin, dass Steinkohlen wéhrend des passiven Wider-
standes nicht zu beschaffen waren und. daher auf diese Kohlenart gegriffen werden musste.
Der Riickgang in der Abfuhr ist auf die hohen Umschlagstarife des hiesigen Hafenplatzes
zuriickzufilhren, sodass der unmittelbare Bezug vom Werk auf dem Landwege sich billiger

[ stellte,

Wolle, Baumwolle, Jute, Hanf, Flachs und andere Textilstoffe,
Lumpen und Abfédlle: Zufuhr: 11669 t(+ 10330 t), Abfuhr: 14130 t(+ 11 314 t). Das
i Mehr in der Zu- und Abfuhr ist darauf zurlickzufiihren, dass nach Aufhebung des passiven
| Widerstandes der Verkehr auf den Wasserstrassen wieder in Gang kam und durch die giinstigen

Woasserverhdltnisse im Jahre 1924 sich rasch entwickeln konnte.

Salz im Rohzustand und raffiniert: Zufuhr: 231.164t (+ 162.000 t), Abfuhr:
329 741 t(+ 180 348 t). Das Mehr in der Zufuhr sowie auch in der Abfuhr ist auf den
passiven Widerstand zuriickzufithren, da wihrend dieser Zeit keine Verladungen stattgefunden
haben und der Verkehr erst wieder einsetzte, nachdem der passive Widerstand aufgehoben war.

Erde, Lehm, Sand, Mergel, Ton- und Farberde: Zufuhr: 58 013 t(+ 37329 t),
| Abfuhr: ¢ 701 t(+ 8283 t), wie oben.

Reis: Zufuhr: 2269 t(+ 939 t), Abfuhr: 133 t(+ 66 t). Die gréssere Zu- und Abfuhr
im Jahre 1924 hat ihren Grund darin, dass durch die Stabilisierung der deutschen Wihrung
der Warenverkehr wieder mehr in Gang kam und der Verbrauch wieder wesentlich zunahm.

Kaffe und Kakao: Zufuhr: g4o040 t(+ 3778 t), Abfuhr: 693 t( 505 t), wie oben,
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b) Rheinau:

Der Gesamtverkehr im Rheinauhafen hat im Jahre 1924 gegen das Jahr 1923 zugenommen.

Die Mehrzufuhr entfillt auf die zu Berg angefahrenen, nachbenannten Giiter : Steinkohlen
1.720.845 t, Steinkohlenkoks 201.760 t, Thomasschlacken 45.279 t, Eisen 23.230 t, Kies 5.000 t,
Schwefelkies 1.667 t, Steinkohlenteerpech 5.653 t, Rohrzucker g.212 t.

Dagegen sind zu Berg folgende Warengattungen weniger zugefiihrt: Rohbraunkohlen 13.149 t,
Braunkohlen-Briketts 109.731 t, Kopra 1.047 t.

Die Abfuhr zu Tal hat ein Mehr aufzuweisen in ! Steinkohlen 8.401 t, Rohbraunkehlen 2.374,
Grubenholz 3.144 t, Schwefelkies-Abbrinde 5.961 t, Chemikalien 1.045 t und Sulfat 1.000 t.

In der Abfuhr zu Berg ist eine Abnahme folgender Giiter zu verzeichnen : Steinkohlen 9.712 t,
Steinkohlenkoks 1z.010 t und Steinkohlenteerpech 2.882 t.

In den Monaten Februar, Mirz und Dezember fiel das Wasser unter 2,5 m, sodass die fir den
Oberchein bestimmten Schiffe hier leichtern mussten.

8. Hafen zu Ludwigshafen.

i Zufuhr ' Abfuhr i [P
Jahr | = | Zusammen _ ——— I fusammen || l-,I'-II:I-I.II,;:T‘
| zu Berg | m Tal | zu Berg zu Tal I! | b
| [ | ' [ i i t I t I t
11 | Il i
1924 %) | 401502 | 7987 |} 499 580 6 631 10084 || 116715 G186 304
1923 (%) ; | ' -
1 _'_i || I
Mithin 1924 | mehr | | :-
i weniger || | | [ --
9. Hafen zu Worms.
I | [
Zuluhr | Abfluhr s
i Jahr — fusammen  |—— — —— | Znzammen | I{:I:l::“}!r
| gn Berg | zu Tal || i Herg | m Tal || '
| L i | ' i i | ! Il 1
| | I |'
1924 60 (04 16 647 | a76 6461 25 453 | G0 446 | 8BS BOD | 462 550
1923 [| 229094 27 290 251 384 & 875 | pl224 || &67ROM || " 314283
Mithin 1934.!' mehr || 13000 | | 120 267 18778 | f 222 | 28 (W) | 1458 267
| weniger | 10 643 || [

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 47%,, in der Abfuhr um 489, im ganzen um 47°%,
Zugenommen.
Zu den Unterschieden in der Mehrzu- und abfuhr in den Hauptgiiterarten ist folgendes zu be-

merken ;

Das Mehr bei Braunkohlenbrikett (+ 7.355 t) und Steinkohlen (+ 49.104 t) ist darauf zu-
riickzufiihren, dass im Jahre 1923 infolge der mit der Ruhrbesetzung verbundenen Ereignisse
keine nennenswerten Zufuhren in diesen Giitern stattfanden.

1) Die aufgefithrten Zahlen erstrecken sich nur auf die Zeit vom 21. Oktober mit 31, Dezember 1924,

#) Fiir das Jahr 1923 liegen keine Schiffahrtsergebnisse vor.
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Als Ersatz fiir Steinkohlen wurden im Jahre 1923 Braunkohlen verwendet, wodurch sich im
Berichtsjahre eine Wenigerzufuhr von Braunkohlen (— 33.910 t) ergibt.

Die Zufuhr von Kies (- 41.913t) zeigt eine Steigerung, die ebenfalls auf die Ereignisse
des Jahres 1923, sowie auf die Wiederbelebung der Bautiitigkeit zuriickzufiihren ist.
Weizen (+ 45568 t) und Roggen (+ 2z.058 t) wurden im Berichtsjahr in verstirktem

Masse infolge der Wiederfreigabe der Getreidebewirtschaftung vom Ausland eingefiihrt.

Beider Mehrabfuhr von Erde (+ 11.377 t) handelt essichum Klebsand, welcher
teils nach dem rheinisch-westfilischen Industriegebiet und teils nach dem Ausland verfrachtet wurde.
Im Jahre 1923 mussten infolge obenerwihnter Ereignisse diese Transporte unterbleiben.

Bei der Mehrabfuhr von Gerste (+ 4.026 t) kommt die gute Ernte in Rheinhessen
zum Ausdruck, wodurch grissere Mengen nach dem Niederrhein zur Verschiffung kamen.

14. Hifen zu Mainz mit Weisenau und Gustavsburg.')

Zufuhr . Abfuhr . (iesamt-
Iahr fnsammen sUsITLEED Verks
=i Bere i Tal i Herp wu Tal rehr
£ i : i ' t t
1024 604 783 | 247 467 20 237 455 671 354 M8 1 237 158
1923 406 BG8 187 058 45 212 276 747 321 954 1 132 349
i | mehr 198 115 00 414 || 258 620 18 924 62 949 104600
Mithin 1924 | weniger . 15078

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43%,, in der Abfuhr um 19%, im ganzen um
25,63, zugenommen,

Verkehrindeneinzelnen Hafenanlageninden Jahren 1924 und 1923

Gesamiverkehr Zufuhr Abfuhr

Name | ] E - ' . . -

| 1924 1924 1923

doc Hi | 1924 | 1028 |- 1923 .

jlae i m Berg | mm Tal |zusammen|| ssssmnsen §gn Berg | 2o Tal | ausammen| sammen

! t [ | i i i L] | i L | i
| Mainz . i 1035531 | 824261 47049]1| 238782 :n-.u;!‘.:ii 561427 :nir.ajul 200339 326258 262834
! Weisenam . . . 1180048 01419 53 202) T078 0 2840 32204 2316]| 56411 -‘:'-"iz!rl 50125
Ginstavehure 83621 210060607 & 108 1 607 82697 — ) 3 B2l n24|

susnmmen . (1237 158 |[1132349 G4 TEE] 247407) B42 2460, 503 721 '_“.JEH'.'I -'|-_r-'l"'«Ti| d84 008 321859

Der Hafen von Mainz weist also gegen 1923
in der Zufuhr ein Mehr von 147.846 t
in der Abfuhr ein Mehr von 63.424 t
und in dem Gesamtverkehr ein Mehr won =211.270 t auf.

1} Die Angaben fiir Gustavsburg sind nur fiir die Monate November und Dezember geliefert.
?) Laut Angabe der Eisenbahn Regie.
% Von der Eisenbahn Regie war nur die Zahl des Gesamtverkehrs erhiiltlich.
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Die Verkehrszunahme 1924 ist hauptsédchlich auf griéssere Zufuhren an Kohlen und Getreide

gegeniiber dem aussergewidhnlichen Jahr 1923 zuriickzufithren. Die Minderabfuhr zu Berg ist

hauptsichlich auf einen Verkehrsausfall in Holz und Zement zuriickzufithren.

Der Hafen won Weisenau weist also gegen 1923
27.086 t
I.399 t

und in dem Gesamtverkehr ein Mehr von 26.587 t auf.

in der Zufuhr ein Mehr wvon

in der Abfuhr ein Weniger von

Die Verkehrssteigerung ist auf Mehrzufuhr von Kohlen zuriickzufiihren,

Die Zahlen fiir den Hafen von Gustavsburg sind nicht vergleichbar.

23. Hafen zu Wesseling.

| - = —— —
| Zufuhr Abfuhr .o

Jah | —_ Lusammer Lunsammen Gesamt-

B | = S LERTIE R fnsammer il

zu Berg | zu ‘Tal 21 Berg zn Tal | Verkeh:

t t i 1

1624 B 075 7 090 83171 I 207 874 10 7344 | I 404 G 1 407 779

1923 T’ S5l a0 155 10T G 484 G0 421 721 1 G 360 1 (113 G609

L, { mehr - 7 521 813 235 408 248 483 810

Mithin 4924 | woniger || 21950 || 14438 314 987

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13,4

um 47,7% =zugenommen,

Das Weniger in der Zufuhr ist lediglich auf die allgemeine schlechte Wirtschaftslage zuriick.

zufiih ren.
Das Mehr in der Abfuhr ist durch Aufhebung des passiven Widerstandes entstanden.

Die Abfuhr hitte sich giinstiger gestaltet, wenn der Verkehr nicht durch den langwierige:
Bergarbeiterstreilk vom 17. Januvar bis 11. Mérz 1924 gestockt hitte.

& ab-, in der Abfuhr um 54,09, zu-, im ganzen

1

24. Hifen zu Kéln.
i Zufuhr ! Abfuhr Gesamt
Jahr - T | Juspmmen —— —— || fusammen | ,'.'.:H'.'_III_!."
. Berg i Tal | au B TE w1 Thal .
1 i | L] 1 [! t | t i | £
| | "
1624 Il 780248 311 024 1 100 282 100 407 300 098 100 505 1 509 787
1823 | 1 182 928 424 374 1 007 302 174326 | 537019 711345 || 2318647
o d-anelr - ] ' '
Mithin 1924 3 weniger | 393 680 | 113 340 ‘ 5IVT 20 73019 | 227e21 || So1s40 || 808800
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,5%,, in der Abfuhr um 42,3%, im ganzen um
34,8%, abgenommen.

Die Hauptursache fiir die Abnahme des Gesamtumschlags in den Kélner Hifen besteht darin,
dass sich im Jahre 1923 der Umschlag an Kalk und Kalksteinen fiir die Hochofenindustrie des Ruhr-
gebietes auf die Kalner Hifen konzentrierte und dieser Umschlag nach Aufgabe des passiven Wider-
standes wieder in Fortfall kam. Ahnlich verhielt es sich mit anderen Giiter, besonders auch Brenn-
stoffen, die infolge der Stillegung der niederrheinischen und auch eines Teiles der oberrheinischen
Hiifen wihrend der vorgenannten Zeit in Kodln in erhohtem Umifange umgeschlagen wurden.

In anderen Warengruppen, z. B. Erze, Holz, landwirtschaftliche Erzeugnisse, Nahrungs-
und Genussmittel, Diingstoffen usw. wurde eine Vermehrung der Tonnenzahl gegen 1923 um 25
bis 507, erzielt, wogegen wieder bei Metallen, Chemikalien, Textilwaren usw. eine Verminderung
des- Umschlages gegen 1923 eingetreten ist.

27. Hafen zu Neuss.

Zufuvnhr | Abfuhr | i
Jahr | Fusammen Zusammen E.'f'_ﬁ';&”_ll_‘-
#u Berg zu Tal e Berg | xu Tal || | fadisi
1 k 1 § i ] | : ]
| | | |
1824 200 267 45 166 205 423 168 403 45 65l 217 084 | 512 507
| 1823 313 G20 T BH |. S84 500 27 G356 41 471 8 107 453 60T
| \ s o o iy
s mehr 140 767 7 210 147 977 HE D00
] g
| Mithin 2828 | Goniger 63303 | 25714 || B9OTT |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 22,89, ab-, in der Abfuhr um 214,1%, zu-, im ganzen
um 12,0%, Zugenommen.

In der Hauptsache war eine merkliche Zunahme bei folgenden Giiterarten festzustellen : Ge-
treide, Lein- und Olsaat, Mehl, Kleie, Kies, Sand, Steinkohlen, Koks, Holz und Zement. Abgenommen
hat dagegen der Umschlag in Rohbraunkohlen, Briketts, Salz, Olen und Fetten.

28. Hiifen zu Disseldor{ (einschliesslich Diisseldorf- Heerdt).

Zufuhr Abfuhr |
| Jahr Ausammen - Jusammen | 1{.'?';”'-
zn Berg zu Tal u Berg | =u Tal s

| i i (] | (| ] 3

| ' |
1024 324 168 151 83aH | L75 997 34 801 | 169 474 904 335 B8O 332
1923 671 244 203 245 1 774 480 il 384 had Bl 104 245 478 T4
: | mehr | l 115013 _-|v|||:|||:|||

I Mithin 4924 | weniger | 247 084 Gl 406 | 204 402 15 G2% 198 402

BLB

um 22,6, abgenommen.

der Kohlen, die 1923 auf dem Wasserwege hier ankamen, zuriickzufiithren.

1924
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An Getreide wurden im Jahre 1923

136.185,5 t nachweist.

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,5%; ab-, in der Abfuhr um 96,19}, zu-, im ganzen
Der Riickgang des Verkehrs gegeniiber dem Vorjahr ist in der Hauptsache auf den Ausfall

04.544,5 t umgeschlagen, wogegen der Umschlag im Jahre
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Bei Kies und Sand, Holz, Papier, Ol und Eisen ist, wie aus nachstehender Aufstellung ersicht-

lich, iiberall eine Zunahme zu

Es wurden umgeschlagen :

Kies und Sand ..
Holz ...

Papier
ol

Eisen. .

verzeichnen ;

1923
19.454 %
7.667 t

997 t
6.004 t
42.694 t

1924
85.105
58.940

5.456
18.754
108.912

P =

Die starke Zunahme im Umschlag von Eisen liegt in der Abfuhr zu Tal, was in der Hauptsache
auf die Versendung der Erzeugnisse der Diisseldorfer Eisenindustrie zuriickzufiithren ist.

29. Hifen zu Crefeld

mit Uerdingen.

Der Verkehr hat sonach
ganzen um 27°/, abgenommen.

in der Zufuhr um zg“j',ﬂ ab-, in

Zuluhr l Abfuht f Gesamt-
Jahr — || Zusammen - - Jusammen rarkal

zn DBerg z Tal gn Berg | zo Tal Verkehr

{4 L i | i & E
1924 204 D41 805 705 I 380 7340 a5 /64 af oG 52 250 432 GREG
15823 | 372 000 162 621 535 521 38 520 23 303 50 823 505 b

Ve z } mehr i 3 033
e ]

Mithin 1824 weniger || 77 030 76 823 154 785 10 G686 7573 162 358

der Abfuhr um

13"/, =zu-, im

Verkehr in den einzelnen Hafenanlagen in den Jahren 1924 und 1923:

Gesamtverkehr ZFuluhr Abfuhr
Hnm[, — — - o — - e — e =
- 1924 : 1924 1923
SR 1924 | 1923 1923 N Al ey
i S gn Berg | zu Tal |zusemmen|| ssammen | gy Berg | zn Tal | zusammen|| sammen
] i t i 1 1 [} i | |
| | | |
Crefeld. . . . '._'*-r-l-l.li.'! A0 AG8 184450] 67629 D52 (1RH 208 208 |2¢_i‘.‘.-c| 15401 0% 370 22200 |
Terdingen 162516 204780 110482] 15 166 128 G428 167223 1:3':-'.| 1 S 29874 a7 563
EUSAINITERN - 172 084] BO5344 204941 BE 706 380 T3 5356621 25864 20 304 52251 L0823 |

Der Verkehr in dem Hafen von Crefeld hat sonach in der Zufuhr um 31,5 % ab- in der
Abfuhr um 27,4 %, zu- im ganzen um 28,2 %, zugenommen.

Der Verkehr in dem Hafen von Urdingen hat sonach in der Zufuhr um 23,1 7, in der

Abfuhr um 36,4 %), im ganzen um 25,4 7, abgenommen.

Eine Abnahme fand
Olkuchen,

statt bei
Bau- und Bruchsteine,

Chemikalien,
Steinkohlen,

Thomasmehl,
Rohzucker und

Chilisalpeter,
Verbrauchszucker.

Weizen,

Roggen, |

Eine Zunahme fand statt bei Blei, Schweisseisen, Kupfererze, andere Erze, Fische, Hafer,

Gerste, Mais, Leinsaat,
Schwefelsdure, Weingeist und

Grubenholz,

Bau- und Nutzholz,
Stirke.

Kaffee,

Lumpen, Reiss,

Glaubersalz,

BadenWiirttemberg



31. Hafen zu Rheinhausen.

Zufuhr Abfuhr . .
-T a3 ]1 r & !'I::;.'illi'-llli'li = T ——— ;l':'l"- LI I':‘:"“llil-:-:.
11 Bore zu Tal zn Berg zu Tal s
i t | & ! i [ 4 i
1824 fe4 429 168 192 | 842 621 200 482 228 4306 248 028 || 1101 549
4023 | - 177228 73 482 | 2500 B 12 (2 381 | 44 433 | 205 (93
g | mehr 50T 201 04 760 [ Gl il & 450 , 164 (45 204 495 | LG 456
Mithin 1924 | weniger || |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 240,19, in der Abfuhr um 460,2%,, im ganzen um
273,3 %, Zugenommen.

Die Zunahme des Hafenverkehrs im Jahre 1924 ist auf die Aufhebung der Ruhraktion zuriick-
zufithren.

32. Hifen und Ladestellen zu Duisburg!).

: Zufuhr :| Abfuhr | I
Jahr | Zusammen |——o—ouou-—o — || Zusammoen ||
. Berg 2 Tl : qu Berg | ma Tal | |
| | t t | t t | t Il t
| ' | =
1924 2R84 377 24 300 3748 T44 i 256 820 15 512 250 19 231 105
| I 1923 [| 1737 445 513512 2 250 057 021 112 I 643 636 || 3504 503
| e } mehr | 1 1416 032 S50 83T 1 497 TR 0 3356 708 8563015 || 13888 723 . 15 386 512
: Mithin 1924 | weniger | | 1]
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 669%,, in der Abfuhr um 82,79, im ganzen um 39,5 %,
ZUgenomimnen.
Uber den Kohlenverkehr einschliesslich Koks und Briketts aus den
! Hifen zu Hochfeld, Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefiigt :

a) die Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug:

im Jahr 1gz4. 13.951.188 t
» » I19Z3... 463 .661%)t
b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1924 zusammen 108.394 t7)
c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:
Nach 1024 | 1623
i i
Duisburg bis Coln einzschliessllich .. .cvvvr cvvvonsvrmsosonnrnnesns & ] 75 180 1838 503
Caln“bis Coblenz .. ........ 00000000 & 00l & 597
Coblenz .. .. . 2063 |l 1070
Coblenz ausschliesslich bis Mainz ausschliesslich ; 38 228 | * B8
den Mainhidfen . e . : e T - e ; 741 322 15 045
Mainz bis Mannheim ausschliezslich 31 089
Mannheim und oberhalb . . 4501 78]
Zusammen rheinaufwirts. ., o023 037 | T18 012

'} Ausserdem betrug der Verkehr wvom Rhein-Herne-Kanal nach Duisburg 197.454 t und won Duisburg nach
dem Rhein-Herne-Kanal 07,123 t

*) Die Zahlen sind nicht vollstindig, sie beziehen sich nur auf die Mopate Januar und Februar.
) .!"5.l;p|.'|lfl t vom Rhein und Br 488 L vom Rh#in- Herne- Kanal,
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Nach 1924 1023
1 t
Duisburg bis Emmerich 0 537 2 283
Holland .. .. i 250 357 263 306
Belgien. . . o 2 05D 225 170 068
Frankreich 23 492 1 504

Zusammen rheinabwiirts., ..

B 348 711

437 342 |

dazu rheinaufwirts. .. .. G024 D37 | 718 912 ,F
Zuzammen rum Rhein.... 14371 748 | 1 156 254
Rhein- Herne-Kanal. ... . 873 | T4
Zusammen. .. .. 14372 721y | 1 156 998 ¥
also 1924 mehr..... 13 215 763
Hafen zu Homberg (einschliesslich Homberg-Essenberger Rheinufer und Hafen |
Rheinpreussen).
| Il
- Zufuhr Abfuhr l Cles
| - R rEsamit-
Jahr 1t —_— —|| Zusammen |——————— | Zusammen Verkehr
n Bere # Tal |  Derg | m Tal | i
i ! £ i Ii 14 ]
' !
1824 | 25 708 | 22 976 48 684 443 009 G20 227 ‘ 1 063 326 1112010
1023 | 17 641 [ 21862 | 20 503 231 618 | 2s0675 || 662 208 701 708
I | il
} mehr [ g068 | 1113 | 0 151 111 481 280 552 | 401 033 410 214
Mithin 1924 § woniger || | ! !
Der \u’crkehr hat sonach in der Zufuhr um 21,6%, zu-, in der Abfuhr um 60,5%;, zu-, im ganzen |
um 58,3%, zugenommen. . -
Hifen zu Alsum mit Schwelgern (Gewerkschaft Deutscher Kaiser).
Zufuhr : -ﬂ.htuhr Cless
R F | PESI L -
Jahr | == I - Fnsamm - — | Zuzammen Verkehr
| zu Berg m Tal | o Iur |
| [ I & L | L | i i
1024 | | B0 570 | 434 6 | 2235 263 W70 Sl | 52709 [ & T30 410 § Bi5 B3
1523 277 404 362 475 A% 870 167 178 | 260720 | §30 808 1076777
\ mehr 1 523 175 72 109 L 595 374 08 153 | 1485550 || 2208712 3 8RO 080 |
Mithi |
g WHJ weniger |

Der Verkehr hat sonach in der l'uf.JILr um 249,3%,, in dér Abfuhr um 524 9%, im ganzen um

361,1"%, Zugenomimen.
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Hafen zu Walsum (Aktienverein « Gutehoffnungshiitten).

1} Ausserdem
) Ausserdem

261,480 t Boolekohlen.

T4.007

t Bootekohlen.

Zufuhr Abfuhr Coas
¥ [ reEamet
Jahr fusammen = = Lusammen Verkakt
zu B zu Tal ta Berg | 2u Tal
i t t i i
1824 T 81 632 844 007 366 603 | 576 450 043 053 I 787 990
1923 202 887 51 927 344 814 BS 213 2450 020 GO0 053
| mehr 470 418 a4 T SN 123 281 390 2168 424 WiT B4 1 097 937
N
fithin 1824 { weniger

BadenWiirttemberg
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]
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 249,3 9, zu-, in der Abfuhr um 524,9 9, =zu-,
im ganzen um 361,1 Y%, zugenommen.
Im Anschluss an vorstehende Angaben folgen nachstehend Mitteilungen der Niederrheinischen
Handelskammer Duisburg-Wesel iiber
Den Gesamtverkehr in den Rhein-Ruhrhéfen 1924 und 1923
| Zufuhr Abfuhr Gesamiverkehr ';:'I”""'I""“-' ¥
= Abnahme
Namen der Hafen |— —_— = —= - - des Oesam -
| und Ladestellen 1924 1923 1924 1923 1924 1928 verkehss 1353
| gegendb. 1ot
| | 1 1 | | i in o
iRl.I.t'.l'(}r‘.l‘r H.g'l.{l.‘rl Ein- |
| schliesslich Eiz-Hafen 1 471 892 1 041 3040 11 974 717 1288110 2 340 410 174,05
Duisburger Hafen .. .. 1 203 207 552 675 2834119 244 1356 796 810 40,6 |
Hochfelder Hafen ... 141 167 126 235 670 486 35 754 : 181 984 328.4 |
| Duisburger Rheinufer . TOT 283 JE0 00D, 162 012 30 443,10 860 205 428 543,20 — 1022 |
| Verladestelle der A.-G. |
| Phonix ......c000. 561 749 300 271 135 4066 41 729 BOT 215 432 (0 61,3
(Hamborner Werft .... 2 681 96 | - 2977 -
|Hafen in Walsum. ... B44 047 3456 137 B44 601 46 154 1 685 G35 691 291 144,4
|Hifen in Alsum und
| Schwelgern ........ 2 238 358 GES G611 2746 73 408 T12 i B85 089 1 187 323 d10.8 :
Verladestelle der A.-G. |
| f. Maschinenpapieria
brikation, Walsum . 70071 26 509D A 378 TG 505 32 987
|Hafen Rheinhausen . . all 616 | 453 431 65 2248 L 171 571 G186 a7
Verladestelle Diergardt, - 126 069 177 178 126 969
|Homberg- Essenberger
| Rheinufer ........ 08 440 g4 354 84 354 15,47
| |Hafen Rheinpreussen . 24 214 13 161 Ha0 356 009 74T 63 517 61,4
| I Zusammien ... B 245 G251 i § 110 BE3,6 | 20 T09 330 : 3 283 DG0,6 28 D54 Do T 394 B50.2 291.5

Und iiber den Schiffahrisverkehr in Massengiitern in den Rhein-Ruhrhiifen in den Jahren 1924

und 1923,

Zufuhr

Abfuhr

Gesamiverkehr
Bezeichnung der Hilen - pr— . e
und Ladestellen 1924 1923 1924 ‘ 1923 1924 1923
1 | t I L 1 |
: I. Eisenerz?): i
| |
: Ruhrorter Hafen. ... 1010 301 | G44 GEO a2 a2 1 010 301 |
| Duisburger Hafen 517 221 04 439 12 168 517 221 106 608 |
Hochfelder Hafen 3% 857 a1 B0 | 6 Dias 33 357 a8 K38
[ Duisburger Rheinufer ... 442 105 109 832 | 460} 42 165 110 202
| Verladestelle Phinix A.-G 535 075 262 870 535 075 242 870
Hafen Walsum ......... T3 172 286 604 Tia 172 250 04
Hafen Alsum-Schwelgern 1 D50 887 J12 420 1 B50 BET 312 430
Hafen Rheinhausen b s DG 025 186 2006 1174 W5 N 187 470
Homberg- Essenberger Rheinufes T 31T
Zusammen 6167 203 1 022 20! 15 6l G 1] | DG B8

1) Die Gegeniiberstellung dieser Zahlen und der Zahlen der Hifen von Rheinhausen, Duisburg, Homberg, Alsum

(mit Schwelgern) und Walsum weist

nicht mit den, auf Seite 52 mit 325.524 t. aufgefihrten minder wichtigen
also entweder in die Zahlen der Niederrheinischen

cingeschlichen haben,

' BADISCHE
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in der Zufuhr einen Unterschied von 5r6.034 t. auf.
Hifen zusammenhingen
Handelskammer oder in die offiziellen

#) Eisenerz, Manganerz, Braunstein, Schwefelkies und zur Verhiittung bestimmite Schlacken.

Hafenstatistike

Dieser Unterschied kann

Es muss sich
n ein Irrtum

BadenWiirttemberg
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1} Weizen und Bpalz,

".-:B..:"Il. Haler, Gorate,

Mais (Kulkuruz),

: 3 Zuluhr Abfuhr Gesamtiverkehr
Bezeichnung der Hiafen e . y = e e
und Ladestellen 1624 1923 1924 | 1928 1924 1925
L 1 1 l L 1
II. Getreide:')
Ruhrorter Hafen....... 15 517 399 | 2417 15 517 8 814
Duisburger Hafen 340 D64 TH 476 | 5 619 340 D64 81 095
Hochfelder Hafen 1] )]
Homberg- Essenberger R‘wtnufc’r 18 250 11231 18 260 11 231 |
Zusammen. .. .. 75 211 93 106 8 0136 34735 211 101 142 |i
| Zuashma =
170,09 9%
II1. Hol=.
| Ruhrorter Hafen....... 50 288 7 381 I 1015 G0 288 £ 31
Duisburger Hafen 48 502 9016 | L0 I8 502 0l h, I
Hochfelder Hafen e ) RR2 1 578 5l ) BA2 1 G20
Duisburger Rheinufer ........ 3 633 3040 3 653 A00 |
Hafen Walsum ...... e 0 802 i 802 570
Hafen Alsum- S;]melgrrn SRR 40 03 400 D3 ! R |
Hamborner Werft ...
Maschinenpapierfabrik Wdlsltl"l. i 441 14 481 63 44l 14 481
Hafen Rheinhausen ..... ! S
Homberg- Essenberger Rhl:lmu-:r. 811 B7 81 BT
II ZUSAMIMen . . . - . 246 512 40 458 1 471 246 512 > S50 934
| fonalime =
[ | 885.9 %,
1V. Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Koks.
Ruhrorter Hafen. 77 B8l 11 175 1549 065 819 11 1756 158 1 043 B
Duisburger Hafen LEREEET] 2 651 645 13 054 2 A51 645 18 144
Hochfelder Hafen ek 33 451 S45 017 10 2346 D45 B17 43 GRT
Duisburger Rheinufer ....... 100 458,2 18 Da8 - 18 (1R8 100 4482
Hafen Rheinpreussen w2 542 301 RATH 552 542 301
Hafen Walsum ..... - I 278 266 225 57H 2768 272 570
Hafen Alsum- Sl,hwr'h'v!!'l L | 203 G565 270 013 2 203 655 280 131
| Papiermaschinenfabrik . . 1215
Hafen Rheinhausen . 2005 024 205 034
Diergardt 177 178 126 B 177 178 126 0G4
Zusamitien 440 GE2.2] 1B 228 470 2 104 617 18 220 470 2 Gdd 20,2
Fugalme
| TER
V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art: F
Ruhrorter Halen B8 403 546 014 | 333 RD i 014 | aap 409
Cuishurger Hafen 7 373 4 T.'l.': 11197 18 670
| Hochielder Hafen 14 738 . a4 (30 7 | 18 THB
[ Duisburger Rheinufer 1 339 15 801 o7 261 | 17 230
| Phénix ... i 40 842 131 802 | i1 807
| Hafen We |.'I-‘ [T 1 E— sail Th B16 230 406 I B2 375 |
Hafen Alsum-Schwelgern 20 TRE 183 832 00 113 | 204 B2
Hafen Rheinhausen an] i 544 i 43 »T 775
Zusammen. ... 140 QG 1 7706 509 41 54l 1 776 b | T8I 637 |I
| Znnahme |
] 17,2 °




6. Hafen zu Rotterdam.

Jahr

Zuluhr

Abfuhr

Giesamt-
Verkehr

1924
1923

10 120y 582
| GO2 462

B 583 231

5 Th2 4806

18 703 813
T 444 978

Mithin 1924

\ mehr
| weniger |

8 428 (I

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 497%,,

ZUZENOMmImen.

|
|
| 2 B30 T45

in der Abfuhr um 499, im ganzen um 1519

11 258 835

Unter den Giitern fiir welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist, wiiren besonders

zu erwihnen :

Steinkohlen .........
Eisen- und Stahlwaren .
Chem. Erzeugnisse .
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Dingemittel

Zement . ... el
Roheisen und Rohstahl

d

1924
Gl 023
D40 402
185 8l
208 551

160 B34

1823
786 252
304 301

44 547

35 0649

S5 956

37 8Ol

BOT

Eine Zunahme der Abfubr ist namentlich zu verzeichnen fiir:

Eisenerze .

Getredde - .o b s el
|| B e e R et g Ty e

Schwefelkies ;
Ableitungen der Mineraléle
Zucker .

Diingemittel

Dagegen ist eine Abnahme in der Abfubr zu

1924

1 HE4 523

1

305 424

K T
- I |

188 GiH)
129 620
73 353

6T T40

1923
1 527 540
TOD 803
a3 640
53 170
30 43
o 330

11 425

verzeichnen fiir :

1924 1923
Steinkohlen . BRI GOS8 2 (40 B0 2 (W0 238
Steinkohlenkoks . . 58 G0 230 452 171 792
57. Hafen zu Amsterdam.
Ciesamit-
: |
Fihe | Z luhrl.ﬁh!‘uhr! Verkshs
i i | i
1924 | 328 845 ' 306112 1 635 057
1923 J8T 6D 108 (il | iS5 TRE
Mithin 1924 B4l 251 ‘ 198 021 1139272
Mithin 192
I
i I
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2169, in der Abfuhr um 183°%, im ganzen um 229°%;

ZUgenominen.
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Unter den Giitern welche fir eine Zunahme der Zufuhr 2u verzeichnen ist, wiren besonders

zu erwihnen :

1924 1923 - :
Steinkohlen ........... G611 970 49 922 562 048
Eisen- und Stahlwaren ..... 154 BOS 43 278 111 627
Chem. Erzeugnisse ............. 83 738 10 918 i 20
Zement ... . 35 558 16 338 19 220
Diingemittel 19 625 726 18 8049
Eine Zunahme der Abfubr ist namentlich zu verzeichnen fiir: |
1924 1923 -+
Mehl 40 181 9479 30 T02
Wein ... 18 991 304 18 687
BissMETEE .. oo s sas saiiesass i 21 06l 4 850 16 192
I
5g9. Hafen von Antwerpen
Zufuhr | Abfuhr || Uesamt- :
Jahr Verkehr |
i t i |
2 504 DGR 1 435 721 3 D4 B30 |
1924 |2 I;i'i'lll-‘;_':l (1 178 035) (& 316 0BT)
691 150 715 078
1923 (472 535 (129 B49) |
h 1 813 BI& T20 643 2 534 461
Mithin 1924 | mear (1 Gi4 GZT) {1 0458 186 2712 713
| weniger

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2629, in der Abfuhr um 101%;, im ganzen um 180%
ZUEeNoMmImen,

Unter den Gitern fiir welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist, wiren besonders

zu erwihnen :

1924 1923 +
Steinkohlen ..........- e e 1316 724 167 014 1 148 710
(1333 770) (162 239) (1 171 540)
Eizen- und Stahlwaren ......... 454 565 53119 401 436
(305 B14) (11 204) (204 515)
Diingemittel 285 4D 150 305 126 554
{41 437) (18 T08) (21 729)
Zement ... .... P A e 205 n42 1790 23 843
(133 B2G) (D29) (12 887)
Salz .. ’ A i3 374 24 563 20 821
(50 8123 (30 829) {10 T83)
Steine (behauene) ....... 103 640 Bii TRA 16 852
(5 B0A) ( ) (5 GOB)
Chem. Erzeugnisse . e Go6 1 408 TH2{—)

(241 514) (130 157) (111 357)

Die Zahlen in den Klammern sind die Zahlen nach den Aufzeichnungen
in den Héfen: die anderen Zahlen sind die Zahlen won Lobith.

Bemerkung.

"3 BADISCHE
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Eine Zunahme der Abfuhr ist namentlich zu verzeichnen fiir:

1924 1923

| Getralds . ooiviiins e 3 055 014 424 220
(RR2 408) (55 141}

| Eisenerze .... o P e 53 T3 21 351
| (4 459) (15—
Samereien e o e = 76 845 47 230
{41 188) (12 D83}

11 e R G i 30 490 3 573
[ (35 414) (2 225)
Zinkerze ......... imin 27 875 5 e
I (32 786) {1 G34)
| Chem. Erzeugnisse ............ 14 GBO 4 4065
‘ {4 054) [005)

Dagegen ist eine Abnahme in der Abfuhr zu verzeichnen fiir:
Steinkohlen ........... i 14 914 5T 648
(3 494) (11 406)

6o, Hafen zu Gent.

+
530 T4
(B2T 247)
32 442
(4 459)
a0 Gl
(28 205)
35 M7
{33 180)
23779
(31 152)
10 215

(3 055)

Gezamt-
| Zufuhr Abfu
: Jahr | Zuluh fuhr Verkahs
| t 1 1
I | - .I "
| G20 237 67 932 HEE 1659
l 1924 Il (586 onm (28 G20y (614 638)
182 848 27 061 210 R00
| 1923 | (283 (500) (20 213)
|
| 437 389 30 871 477 360
Mithin 1024 | s (567 206) (2R 129) (585 425)
‘ | weniger —
| Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 239%,, in der Abfuhr
Zl]g{!tlﬁt“l“ﬂ“.
| Unter den Giltern [Ur welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist, wire zu er-
| wiihnen ;
I Steinkohlen . ; 554 627 144 533
| (547 B49) (23 2iH3)
] Salz . 12 024 0 384
| 1 358) (3 D8T)
|
| Eine Zunahme in der Abfuhr ist zu wverzeichnen fiir:
BLMEUETR - i scabvion o e e {1 740 19 078

(10 323)

"3 BADISCHE
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um 143%, im ganzen um 226%;

_i._

400 604
(524 540)
3 G40

(1 272)

@ fF
22 682

{10 323%)
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Der Getreldeverkehr in wichtigen Rheinhfien im Jahre 1924 und 1923.

(Nach Mitteilungen der Niederrheinischen Handelskammer Duisburg-Wesel.)

Zufuhr Abfuhr

Arten : = i =
tu Barg ‘ zu Tal EISAIIen w Berg zu Tal EOSAMIen

t | 1 1 | E I ]

Karlsruhe.
|
| Weizeni und SpelE R 8518 | 0518 150 | 1 Gix ‘

Roggen ....covvnravannnnnnnve 11 910 | 11 810 879 B70
I Hafer ......cocoonniininnnnt 154 184 2] 21
R s e e e e 4 GBS 4 585 | 422 2% |
Hirse, Buchweizen, Hilsenfriichte 35 35
Mals .. ... camivremnnansaisnns 1104 | 1 164
Zusammen. .. .. 24 426 | [ 24 426 1472 l 1472
Im Vorjahre..... 12 020 12 029 G410 I fan
| B

Mannheim.

Weizen und Spelz.......... ... 380 520 | 8oz || 300 418 26 B4 Il 33 086 |
ROPEEN o . onevnnusnssassstsns 114 242 310 114 561 | 25 199
Hafer i i s 43 344 | 21 i 12 899 ,
=y | e 14 791 | i 14 THi B 750
Hirze, Buchweizen, Hillsenfriichte 6323 | 10 3 6 333 [ 031
BEAER S e e 42 500 | 42 500 | 3 B4
Zusamimen. ... 610 7246 1247 611 073 51 04 34 574 835 608
Im Verjahre..... 1231 950 | 131 850 10 031 28 064 ‘ 38 125
|
Mainz,
| Weizen und SP:‘I?-. o w B TR 14 203 1011 | 360 15 || i |
12401 1 R e R 5213 | 413 620 488 || 1 L=
| Faber .....c.cconasnvsnnvens 7011 | 650 | {1341 44 | 111
i et B e T 104 24 136 3660 || 3 702
| Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte 2019 | 3 | 48 262 310
e R e L L Th4 | 1 l|
Zusammen. . . . 33 200 2348 | 35 D48 1229 | 4377 | 5 606
Im Vorjahre. . 23 671 19694 | 43365 342 1638 | 1 080
il |
| Kéln.
| Weizen und Spelz....... 2414 | TH G55 17 402 16812 1% 314
| ROEEEN .. cvvcannan 1076 § 4 R 2 56l 3 B0l | g 167
| Hafer | ol 051 1 i B65 i 1 D05
Gerste o e e, e I O30 1 733 77 LI ]
Hirse, Buchweizen, Hilsenfriichte (LT 4 G445 2 143 2 BR5 | | A28
Mais 170 || 0073 3 103 T
Zusammen. ... 154 716 | TR11 | 12 G2 an a%] 12 072
Im Worjahre. ... 147 619 | 10 664 || 158 283 15 480 11 086 | 20 585
Neuss. |
| Weizen und Spelz......... ‘ i BI0O Il b 450 300 | ]
| Roggen .. .... ! a5 | ! 531 750 ag |
| Hafer ..... |
Gerate .. iviovaisiaies ‘o 372 | 372 |
Hirse, Buchweizen. Hilsenfrichte Rl sif 2 22
Mais ...... B 621 | 621 |
I
Lusammen. . ., , 4 B4 225 [ 05 074 7 g 1 5 . 8053
|
Im Vorjahre. ... fi4 153 1433 | 5 586 |

' BADISCHE
BLB LANDESBIBLIOTHEK




Zuluhr

Abfuhr

| i Berg zi Tal | susammen zu Berg zn Tal || zusammen
| ! i | ] 4 i i

| Diisseldorf.

i Weizen und Spelz. ... e T4 124 1 046 76 170 3 752 2235 || 5977

T I e e LS 16 148 2198 18 276 1 677 1 (4
T g W N s 18 198 788 | LR 132 313

LTy | et S e o g 3 706 3169 || 875
Hirse, Buchweizen, Hillsenfriichte 2 g 204 d 116 28 i34

| L e e Rl L R T 3 3 3 359
| Zusaminien, .. .. 118 352 | T 430 125 7a2 A G0 3872
Im Vorjahre. ... 78 147 o498 || Bl G5 12016 400

|
Crefeld mit Uerdingen.
| Weizen und Spelz............. 49 217 | 1 (i8R b DS 2 557 B33 4 230
| | FOZEEM & covanrnrsrinsvinsisis 23 588 | | 207 | 24 885 3232 | 2522 5704
B L I A, L 12 166 | iz 12 958 |
(2T, i | I 20 777 a6 || 21 663 | [
Hirse, Buchweizen, Hillsenfriichte 469 | 2 4Tl 333 i HEH]
Blads ot 1 676 | . 1 676 ! | 1
Zusammen. .... 107 883 I 4 705 112 588 0 T 3 528 I 9318
' Im Vorjahre. .. .. 104 921 | 10 197 || 72 021 0576 200 | B 8
| : . |
Ii Duisburg- Ruhrorter Hifen.')
|
Weizen und Spelz, .. ......... 8 286 | 71 774 14 540 442 | 14 941
Rogien ......coiviauivan ‘i 158 122 168 647 14 834 doz2s | 17 862
1
Hafer .. Tk R b LTIl . iy 07 G458 1 324 103 : 1 42
Gerste ..... PR o T 2] 127 B 204 27 331 258 30 || 288
Hirse, Buchweizen. Hiilsenfriichte 2700 8 2717 253 86T 1120
Mais . SR 19 410 15 19 425 275 275
| Lusammen. .... 336 633 20 M 31 483 | 4 4009 G5 B2
| |
Im Veorjahre. .... 171 D52 3 2475 17 811 1780 | 19 401

"3 BADISCHE
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1) Stanlliche und sifidiische Hilen des Oemelndebezirks Duisburg (Rubrorter, Dulsburger und Hochfelder Hilen).

e — T ——— =R ki &
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IV A b) Durchgangsverkehr der Giiter von und nach den Nebenfliissen
und Seitenkandlen des Rheins im Jahre 1924').

Rhein-Marne-Kanal (Schieuse 88 bei Strassburg).

| Nach dem Rhein hin - Von dem Rhein her z Gesamt- I !
LS En SAmMmen . I-. ? |
Jahr i Berg i Tal i Berg zu Tal Verkoar |
[ t t t | [ t | t |
| i' | |
1924 14842 14 842 1 536 1 536 18 378
1923 | B 138 | 5 139 5 367 | b 367 13 S | |
i ( mehr | 6703 | e703 [ 2872 |
} } |
Mithin 1924 | weniger i 3 831 | 3 831 |I
|
a). Main (Haltung Offenbach).
I | Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt- | |
— — Zusammen | HAusammen e
: Jahr . Derg zun Tal w1 Berg a1 Tal || verkeht
! t t t t t t [ t
l 1924 kann nichi angegeben G117 755 kann nichl angegeben 095 H65 1 513 320
1923 werden 451 720 BT 011 438 T3l |
= [ 166 085 — B08 554 1 074 GRN
Mithin 1924 !.mah_r [ [ e : ' iy {
| weniger| [ T

Hafen Offenbach.

Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr:

Der Verkehr hat sonach in der fiir den Rhein massgebenden Richtung in

7
Zufuhr Abfuhr . [
R H AR
d&hz | Maimafwirly | Maimahwirls Muinanfwirls | Maisahwirs verkehr
| i t t L ¢

i 1924 80 867 13 168 663 28 023 131 612 |
| 1923 | 24151 |  @ses1 30 782 |
Mithin 1924 ) mehr || 656716 13 168 Oikd 21 302 L B30 |

! "7 | weniger|| | . | I

der Zufuhr =zu

Berg um 273 Y, und in der Abfuhr um 324 Y, zugenommen. Im ganzen ist eine Zunahme um

BLB
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325 Yy zu verzeichnen.

Die betréchtliche Zunahme des Giiterverkehrs im Berichtsjahr gegen das Vorjahr ist auf
die aussergewdhnlichen WVerkehrsverhéltnisse im Jahre

miissigen Vergleich nicht zulassen,

'} In diesem Abschnitt sind die Angaben [olgender Nebenfliisse

1923 zuriickzufiithren, die einen zahlen-

und Seitenkanile

aiifgeliihrl ¢  Rhein-

Marne-Kanal, Main, Rhein-Herne-Kanal, Geldersche Yssel, Merwede-Kanal und Keulsche Vaart. Fiir ausfiihrlichere
Angaben und [iir den Durchgangsverkehr der Giiter von und nach den (brigen Nebenflilssen und Seitenkanilen |

Siehe Beilagen 1, 2 und 3 zu IV, A, b, Seite 261.
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b). Main (Schleuse zu Kostheim).

i i | N ¥
{ Nach dem Rhein hin || Von dem Rhein her | | R
Jahr - | Ausammen | Zusammen I:II-..LI..-
zu Berg | zu Tal || zu Berg zu Tal verkehr
| At 1 i | L i ' { t t ¢ L ¢
i 1994 | knnn nichi angegeben 0aG D64 kann nichi angegeben | 9 g T30 | 3 288 831
1923 werden 57 230 werden : 524 B12 | 582 071
| Mithin 1924 | mehr : BTH 825 (| 1827937 [ 2700762
. 1 | wenigen| : |
|
| Rhein-Herne-Kanal (Schleppamt Duisburg-Ruhrort).
| | Nach dem Rhein hin || Von dem Rhein her I Gasamt
| " ; . resnmt-
| e {| Zuzammen — — Aunsammen gt
I| | zn Berg u Tal || #n Bere zn Tal verkehr
t t | t t | t t | i [
1924 kann nicht angegeben [ G R72 527 kann nicht angegeben .! 1 D12 402 | 7 B84 029
41993 werden =y gag werden . 07 115 | S8 040
Mithin 1024 !. I:leh_r 6 1040 593 915 287 T 015 ARl
| weniger
‘ Geldersche Yssel (Eisenbahnbriicke zu Zutphen).
Nach dem Rhein hin || Von dem Rhein her | ! Gesamt
; ! : Teammt-
Jahr - FATERY T - fusammen || S
2l Berg | zu Tal | tu Berg i Tal | verkehr [
! t : t | t | i I t ! | ;
| 1934 | kann nicht angegeben 471 575 kann nicht angegoben 1 108 635 1 580 210
i 1923 l — 438 055 werden | ssaa07 || 1202200
32 a2 | 265 328 | 287 M8
Mithin 1924 | MebF 3% 820 265328 || 287 o4
| weniger| | | . !
i
Merwede-Kanal
| a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen.
|
| Won der Waal her Nach der Waal hin | R ———
J a |'|. r | —_— || Tnrammen —. SEE——— }':||_=':'.r|||'.r1'|| | b :':“: g
| s Herg w1 Tal 1 Berg zi1 Tal | | TErREnI
i [ L | t | ] t
1624 kann nichl angegeben | 477 12 kann nichi angegeben TEE 100 : 768 811
| 1023 watea | 5bd 244 werden sassas || ese 7T
| | \ [ | B3 368 | | 26 661 | 632
Mithin 4924 I'I'IB]'I..I [ I - g [ e
| weniger

) BADISCHE
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b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen: |
Von der Waal her I Nach der Waal hin | flaiaiid
. | Fusammen - | Zusammen !I_:t'sf i
Jahr | g Berg i Tal | zu Berg #u Tal | Verkehs
I 1 t i [ ! t L Il t E
1924 I kann nichi angegeben > 1) 847 kann nicht angegebin | GE3 631 2 704 478 |
1023 | wecden 1 820 840 werren [ 530 304 2 360 234 |
| n h | i 361 007 : ' 33237 || 304 244
Mithin 4924 | T80 | 1 : : !
Weniger|| | | |
Keulsche Vaart.
e ' SR : ' ==
Nach dem Rhein hml Von dem Rhein her || |
Jahr - fuzammen |—— }| Zusammen | ‘;!:- ;
zu Herg i Tal zu Berg zu Tal [ R
1 : t t t t b Il 1 t
1924 Il kann nicht angegebon 21 920 kann nichl angegeben | O34 Hd . 050 424
1923 werden 80 520 werden T65 327 BS54 647
| [{ | 1686 177 101 777
| Mithin 1024 | O - 2 ah
| weniger || | 67 400

IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

1. Sechiffsverkehr in der Schweiz, Frankreich, Deuischland und Belgien.

Nachweisungen iiber die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen, franzbsischen und
deutschen sowie in den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schifle, ge-
trennt nach Berg- und Talfahrt, unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfihigkeit, des
Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den Beilagen 1 und 2
zu IVB, a und IV B, b 5. 303 enthalten,

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg ([, Tonne) findet eine
Anschreibung der Giiter nicht statt. Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang
in Hifen als leer anzuschreiben. Hierzu wird bemerkt, dass in Bonn sowie in den bel-
gischen Hifen die ohne Ladung ein- und auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werden.

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen Héfen mit dem Vorjahr gibt folgende
Ubersicht :

' BADISCHE
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1) Die Angaben ersirecken sich aul die Zell vom 21. Oklober mil 31

%) Die Angaben erstrecken slkch vom 1

» PFehlangaben.

BLIOTHEK

November mit 31. Dezember

« Derember 1924,
124

i angekommen abgelahren
Im Hafen zu | darunter | daranler darunler . darunter
1824 lampl- 1923 Dampl- 18724 Dampf- 19123 lamp{-
sohille schifle schilfe || schille
|
|
|
Basel 208 | Linl 13 712 MIE ! Livk 43
Strassburg z s || 1 533 70 2 a%] 10% : 1 512 &
Kehl 1 4 337 42 | 07 l 240 a4
Lauterburg : 170 250 - : 170
Karlsruhe 1 172 ; 272 57 | 538 172 | 234y | 57
Speyer e e s 3 | 121 11 al i 120 11
Mannheim (einschliesslich | '
Rheinau) : 10 306 o6 || 1663 261 ) 285 971 || 1015 121
Ludwigshafen 111371) 18 i - » L 258 | = p
Worms . 2 BT 1238 | 1 530 523 2 (73 1241 | 15 L |
Grernsheim . . . 474 i1 F4i 15 470 13 | ] 15
Mierstein...... oo o00.ns - —- —— | - ! -
Woeisenau ...... 218 1 146 | 3 219 1 | 143 3
Gustavsburg ITI‘JE 43 ™ . 1875)| i4 . ! ™
Mainz .. 3 761 | Ga3 , 2 /0T 1 (138 T 1063 2 =R0 | 1 037
Schierstein 68 i 100 3 i ! 1 100 | 3
Budenheim 223 6 | 154 a8 223 | (3 150 | a8
Biebrich 926 | 701 | G35 LA 857 79 4G 488
Bingen 1 508 | 1 342 i 1 258 852 1 808 1 %41 1 254 H43
|  Oberlahnstein 3 | 325 | 37 70 325 985 7
Coblenz I 1 751 1158 1 054 T40 1 76 11782
Beuel | | . | . 282 - .
Bonn . I 1 304 | 1 82 | 1 (W (38 i 00 ]I
Wesseling il ! 1 286 ] 1 850 1 1 312 B
Caln-Milheim 5 g2 3 (44 | y Hidd | 2097 4 200 } B0 } 838 I 905
Leverkusen 1103 | 402 | 7 2415 I 103 T aog | W
Reisholz . 1 64 | 201 | 05 S0 1582 | 20H) 915 l I%
Neuss. 1 449 | a1 58 220 1403 | 238 200 207
Drisseldorf §147 || 2238 2 787 1 382 jo0a | 22 2 /AT ‘ 1 260y
Crefeld 1290 | 63 1 1p2 445 1 202 | il 1146 | TE
Uerdingen 1 589 | 1133 L 129 25 1 567 | 1113 1 118 ; 713
Rheinhausen 1. ] 228 a5 41 L] | 228 | a5 340 | 0
Duisburg (einschliesslich [ I
Rhein- Herpe-Kanal) 24 1 310 6 360 il 24 (48 . 123 5o | GRS
Homberg 2 [NILIT 11 2 (ki 1 (Wi 11
Alsum mit Schwelgern E 09 || 1388 12 4571 | L 1 341 12
Walsum 14 i [ 293 7 1 36 | il 7RG T
Orsoy 204 !' i 203 4 LiE] 535 i ]
thinbd:'rq | - L] 217 L] [ ]
Wesel 17 677 | 15 123 1 640 524 ik | 250
;! |
Antwerpen . 1 892 s | 054 2 (28 14 ey E i
|
I :
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9, Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.
Ay Briicken.

Giiters und FATERTI T T
T - . : YATES ViPT : Schlepp- | || Achle i : Fahrzeuge
Sehiffbriicke I ; rsonen Schlepp- | .r’.1.1:- LI e ch epp- | ‘Htc-l-.:’ (|Fehe Iijtl.lh s : shrzeug
r " | 5 1 i bl g 0 I L ;T f
dampfer dampfer | Dampfer chiffe sehiffi | Segelschitte nEgesami
| :
[
| Hiningen: |
| | |
zu Berg ......- [ 261 261 384 | 354 45
zu Tal [ ofl | 25| 385 | T R4 445
Zusammen 522 522 T48 | 1% | THE 1
gegen 1923 ] BH 56 b | 5 | 111 167
Maximiliansau:| | | !
zu Berg ... | 168 zo30 || 2798 $392 | 21 | 4413 T 211
zu Tal e | 164 2 (128 2 782 t 421 I4 if 4 435 T 227
. | i | it
Zus. Maximiliansau 432 5288 | 55m0 B8l | 35 B 848 14 434
gegen 1923, . 331 | 2112 | 2 443 q 505 1 | a3 50 x 5 48
Speyer: |
1
zu Berg | 1] 2 300 | 2 365 L 461 | 27 4 8BRS T 253
zu Tal . . | it | 2 150 | 2417 i 376 I 403 4 B30 T 250
Zusammen Speyer | 114 | 4668 | T2 837 | 840 9 727 14 59
gegen 1023, |l i) o a7 M 348 05 1 783 1131
1924 1823
Schiffbrioks a0 Dampischiffe | Segelschiffe || vgemmon: Dampfschiffe | Segelschiffe || oy e0mmen
und unil [ ; uni und | Sohiff
Motorbonte '::"":3|'||||ki|.||||| Sehiffe Muotarboote b hll'[:l!:'lk-'llr'lll; G
Coblenz ..... . 16 ik | 33 724 Hi 228 10 178 10 247 0 420
Coln-Miilheim 2 6RO 36 ARn 57 388 8 B0 18 767 4 25547
Personen- ‘ Giter- und | | Fsamumen :
Sehiffbrilcke =n | dampler Behlepp- Zussmmen Iljl.hhll]lli | I.thlm?”h ) ";h :-E"'E:' r|_ | Ealrsoup
urd Dampfer Kiihne Segelschiffe | K8hne und il Jnemesamt
(| Motorboote |  dumpfer | Serelschiffe ||
| |
| t
Coblenz .. ... ' 2072 14 432 16 504 33 302 | 332 | 33 724 | 50 228
Coln-Millheim. . 2 (82 18017 ] a5 a0 | 759 | 30 GAD | 07 AR%

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Kénigshafen bei Rotter-
dam in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht :

Irehgeiahrens Schifie 1924 1023 | 1922 1821 1820 1848
|

Rheinschiffe ARTE e Rip | 11178 i 5l4 7873 G (M 3312 3 531 -
i Sonstige Flusschifie | 1781 1 482 1 447 1517 1 088 167
I Flussdampischiffe i | 194573 14 564 i 721 12 650 o488 3774
Seeschiffe . g - b 1 041 702 | a7 (] B 18
Zusammen. . || &3 634 23 322 | 24 DH8 2] B47 14 558 12 40
Durchschnittlich in 24 Stunden . || B2 4 | 4 L1 40 34
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2. b) Deutsch-niederldndische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deutsch-niederlin-
dische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist
in der Beilage 3 zu IV B a 5. 299 nach den Aufzeichnungen der niederlin-
dischen Zollstelle zu Lobith') zusammengestellt.

Es fuhren hiernach iiber die Grenze:

1924 BEgen 1923
zu Berg .. 30 579 Schiffe 11 186 Schiffe
zu Tal ... 30450 = 11 691 »

zusammen .. 61 029 Schiffe 2z 877 Schiffe.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :

im Jahre 1924 : 16 296 von insgesamt 60 437 = 37 9,

im Jahre 1923: 5985 von insgesamt 22 663 = 38 0

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litdt, so fiihrten :
35213 = 57,00 Y, die niederlindische Flagge,
13 116 = 21,40 ¥, Flaggen deutscher Staaten,
9 385 = 15,39 9, die belgische Flagge,
3 ozy

4,96 Y, die franzésische Flagge,
122 = 0,2 Y, die schweizerische Flagge,

98 0,16 Y, die britische Flagge,

53 = 0,00 Y, die luxemburgische Flagge,
I5 = 0,02 7, andere Flaggen (8 norwegische, 6 russische und 1 dénische),
') Fiir 1924 waren mit Riicksicht auf die besonderen Verhiiltnisse Angaben von Emmerich nicht erhaltlich,
BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK
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IV.B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und mnach den
Nebenfliissen und Seitenkandlen des Rheins im Jahre 1924.°)

Rhein-Marne-Kanal (Schleuse 88 bei Strassburg).

[ Zahl der Schiffe | Trag-
Verkehr | T fihigkeit
| | beladen | le | Ensammen L
o8 | 15¢ ' 5 659
von dem Rhein her !zu i | i | : | i
fzu Tal . | | || - i
1
| [
. .. |zu Berg : < r
dem Rhei : |
i nach dem Rhein hin ‘e Tal 70 4 164 ‘ 14 842
[ ( [ | .
I' zusammen 1924, . | 168 | 155 | 323 | 30 501
| » 1923.....] 314 204 | 608 | 20528 |
| | 1
- I 973
Mithin 1924 | ™2 | : ' i
| weniger || 146 13% 285 |
Main (Haltung Offenbach).
| |
[ ﬂnzag!hé%l;’;mﬁgennn Traglidhigkeit
Jahr — 1 - —
| wn Therg an Tal Fusammen || o Derg i Tal |  Fnsammen
I t | t | t
| | |
1024 | | 484 005 2085 || 1153980 325 183 1 470 172
1823 i 134 272 §HG ' 0 126 140 804 2RE B30
| | |
) I 1 350 133 1 683 1 0GT 863 134370 | 1182 242
Mithin 1924 | meh_r [ | [
| weniger| | | |
U

Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 514,5 Y der
Tragfdhigkeit nach um rund 5155 %

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach-Frankfurt 51 zu Berg und 65 zu Tal,
somit gegen das Vorjahr 46 Bergboote und 56 Talboote mehr.

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr die Schifiszahl bei der
Schleuse zu Offenbach um 228,3 Y, zZugenommen.

Nachtschleusungen in der Haltung Offenbach fanden statt:

im Jahre 1924 fiir 30 Schiffe in g Schleusungen.
) In diesem Abschnitt sind die Angaben folgender Nebenflisse und Seitenkanile aufgefihrt: Rhein

Marne-Kanal, Main, Rhein-Herne-Kanal, Qeldersche Yssel, Merwede-Kanal, Keulsche Vaart und Zuid-Beveland-

Kanal. Fiir austiihrlichere Angaben und fiir den Verkehr von und nach den (ibrigen Nebenfliissen und Seiten-
kandlen. sieche Beilagen 1 und 2 zu [V, B. b Seite 303.
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| Main (Kostheim).
! Zahl der Schiffe Tras.
Verkehr | T | T — || fhihigheit
beluden | leer IS ER
| | £
von dem Rhein her [| 4080 5 400 T 525 3113 6064 |
nach dem Rhein hin . [ 1830 R 7 507 1002 870
It |
{924 zusammen... || 5890 9 146 15 036 0 206 534 |
1023 » caas |1 2128 1 0454 3195 2152 a0 |
| veedll 8704 | 8077 11-841 4054 134 |
Mithin 1924 | TeRF -
| weniger. .| | |

Der Schiffsverkehr hat sonach um 370,6 Y%, Zugenommen.
Bei dem WVerkehr durch die Schleusen hat gegen das Verjahr:
J die Schiffszahl bei der Schleuse won Frankfurt um 166,8 ¥, zugenommen ;
die Schiffszahl bei der Schleuse von Kostheim um 155,I Y, Zugenommen.
Machtschleusungen bei den 8 preussischen Haltungen fanden statt:
im Jahre 1gz4 fiir 177 Schiffe in 7o Schleusungen,
gegen 1923 fiir go Schiffe in 44 Schleusungen.

Der Rhein-Herne-Kanal (Schleppamt Duisburg-Ruhrort).

Zahl der Schiffe Trag-
Verkehr e Fihigkeit
bielmiden leer FURATINET .
nach dem Rhein hin...... a2 11026 | fi1:11] | 11 615
von dem Rhein her ......... 1 726 100 06 I 11 792 ||
1024 2752 10 855 25 407 |
1923 1 301 1 058 2 350 |
1 f
; mehr 11 451 0 507 21 48 |
Mithin 4924 I 7 | |
| weniger | |

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um B8gz,2 Y, zugenommen,

Gelderseche Yssel (Eisenbahnbriicke zu Zutphen).

e ————
i — — _ I ———
! Zahl der Schifle Trag-
| Verkehr = i_ e i e e [ fihizkeit
l beladen | lieer FHRAMIMET
. I t
|
von dem Rhein her . i i BO8 1310 B (W18 1 184 1056
nach dem Rhein hin s 3773 a3 7o0 T H6d | 1 186 653
1924 =zusammen 10471 5 1y 15 671 2 370 758
1923 i B 1685 4 354 13 G410 1 881 154
1276 T 202z | (RO B02
Mithin {924 !.I'I‘Nh.r
| waniger || | Il
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Merwede-Kanal (friher Zederik-Kanal).

Auf diesen Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Lek

bei Vianen bildet, passierten:

a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen an dem Lek:

Zahl der Schiffe | Trag- |
Verkehr i = — || fiihigkeit
beladen leer FUSAIIER
L
nach der Waal hin ......., | 3840 2 920 6 i) 05 679
von der Waal her ........... | 5514 1 379 i B03 G40 T3
il

1924 zusammen. . 454 & 2049 I3 763 1 (il 472
1923 » v} 7387 b 220 10 347 S04 019 ¥

| P & s o SRR

r = a2y 1 074 S LU 151 553

Mithin 1924 | ™°B | i e

| weniger et -2 _.

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 32,0 %, der Tragfdhigkeit nach um

16,9 Y, zugenommen.

b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen :

Zahl der Schiffe Trag-
Verkehr e fihigkeit
beladen leer FUSLMIER 7
| 1
nach der Waal hin 5 345 | 682 10027 1171 152 i
von der Waal her = 10 254 2810 13 064 2308911 |
I |
1024 rusammen...| 15580 | 7 462 23 091 3 480 063 |
|
1923 » ; 5502 | To78 ) 778 3116381 |
mehr | 1807 | i 2413 363 682 |
Mithin 1924 |
o | weniger |
] |

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 11,1 Y, der Tragfihigkeit nach um

11,7 s ZUgenommen.

Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung won dem Lek bei Vreeswijk mit Amster-

dam bildel, passierten die Kéniginnen-Schleuse bei Vreeswijk :
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Verkehr =

hl‘l;l,lsl'?l ]'.'l'r

Zahl der Schiffe Trag-

Fihigkeit
pAEHTR ]

t

in der Richtung nach Amsterdam 31 128 7 305 503
in der Richtung von Amsterdam 42 BES 7 G4 193
1924 zusammen. . 4 016 14 830 Bad

1923 » L RELIR 12 371 792

i mehr 2413 2 467 004

Mithin 4924 !
| weniger

w
=]

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 3,91 Y%, der Tragfihigkeit nach um

19,0 Y, zugenommen,

Keulsche Vaart (Schleuse bei Vreeswijk).

_ Zahl der Schiffe b " hie
Verkehr in Vreeswijk :— I || fiihigheit
beluden beer FUSAINNET |
| i
von dem Rhein her T 12 (30k i 283 16 313 | 1204 585 |
|
nach dem :Rhein hin 3 wevaaxl - 2908 14083 | i Esis | 1193 851

Zuid-Beveland-Kanal (Schleusen bei Wemeldinge).

Verkehr =

| heladen

Zah] der Schiffe Trag-

" fikhighkeit
ZUsAMmen
t

in der Richtung nach dem Rt!-.ﬁjﬂ:' 13 R0

| bcs

165 741 IR L

B A52 429

Mithin 1924 ! -
| weniger

Demnach hat in 1924 gegeniiber 1923 der Schiffsverkehr der Schifiszahl nach um 28,2

in der Richtung won dem Rhein|| 14270 10 B2 29 052 8 377 63
4 |
|
1924 rusammen 3% 160 27 423 i G 17 030 342
1923 1t | 26 606 20 765 ‘ 47 271 10 64 391
mehr LItk LR ENT. 13 321 G 4206 D]

und der Tragfihigkeit nach um 60,6 Y, zugenommen.
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IV. B. ¢) Flossverkehr.
1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Uber den Flossverkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen geben die
Beilagen 1, 2, 3 zu IV, A, a und T und 2 zu IV, B, a und B, b, nihere Auskunft; danach
betrégt der Flossverkehrin den wichtigeren Rheinhédfen:

T | -| i
Jahr | Zulfuhr Abfuhr | zusammen
| i 1 | 1
I .
1924 II 146 D85 130 565 | 317 554
1923 I 101 237 79008 | 181 235
i mehr It Ba TH2 | 50 5BT | 136 3150
Mithin 1924 l' ; [ : | g |
| weniger | |

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer., franzosischen und deutschen Rheinhifen
hat somit in der Zufuhr um 45,9 9, in der Abfuhr um 38,5 Y%, im ganzen um 42,9 Y, zu-
genommen ; gegen 55,9 %, 50,2%, und 53,5 Y%, Abnahme im Vorjahr,

Rechnet man 2zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen wvon 317554 t
den Flossverkehr nach und von den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 1, 2 u.3zu IV, A, bund 1 u. 2
zu IV, B, c, nimlich mit 896 t vom Rhein her und 137 425,2 t nach dem Rhein hin,
also zusammen ...... T N e e R s T e i b sk el a et wras 138 321,24

so ergibt sich als Gesamtflossverkehr auf dem Rhein oberhalb der deutsch-
DS Er TN ISR T REIER nsainls v s i T e m e b il a0 e ks e 455 B75,2 t

Gegen das Vorjahr mit zusammen 271 707 t bedeutet dies eine Zunahme won 184 168 t
oder 40,3 %, Zunahme, gegen 46,5 7, Abnahme im Vorjahre,

Fiir Flosse gilt als Ausladeort der Ort der Auflosung des Bestandes und als Einladeort
der Platz, wo das Floss zusammengebunden worden ist. Findet auf dem Weg nach dem Ort,
wohin das Floss zur Beforderung im Flossverkehr endgiiltig bestimmt ist, eine Auflésung des
Flosses zu dem Zweck statt, das Helz zu neuen Verbinden zu wereinigen (Umbindung), so
wird das Floss am Umbindeplatz als angekommen und, wenn dieser ein wichtigerer
Hafen ist, das neu zusammengebundene Floss auch als abgegangen angeschrieben,

Als Gesamtladung eines Flosses ist der Bestand an Flossholz zuziiglich des Gewichts der
beigeladenen Giiter zu verzeichnen,
Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flosse in Gewicht ist

ein Festmeter anzurechnen :
bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen,

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen.

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden, dass Gewichtsmengen von weniger
als 250 Kilogramm unberiicksichtigt bleiben.

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von
Basel bis Mannheim noch auf den Nebenfliissen dieser Strecke noch in den Héafen zu
strassburg, Kehl und Lauter burg Flossverkehr stattgefunden.

Uber den Verkehr in den Hifen zu Karlsruhe Mannheim und Speyer liegen

die folgenden Angaben vor:
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II | = H | I
I A ‘ e _“B“_T_'“nd der Fldsse R e Bei- ;|
| zahl Hartes Haolz Weiches Hols || sammen -l Bemer-
|. Verkehr | e TR T { gela | .
der 'y Schnitt- , M L] | Schnitt- ] i Floss=- | dene I kungen
| |Flisse i atimmie S Scheite| Staimme — Scheitel| bestand ;Gm“ri
| | | | [
| | I [ |
| | | I | BEs handell sich
. ' |: i“:“ eikilhe Pap.
" u L]
1. Karlsruhe : . | || !“r]'l:lgfmm: hdit:
| \la de Hhein
Ankunft | | erv.-n Ena:m. I;I-
_ | Iwirts beitrdert
: 1024 | 13 = 15 | wurden.
gegen 1923 ¢l | Bl 1 &0 ;I
. 5 f
T r - -- - = — =30
Mithin lEIEi!'mah | - = | i |
{ weniger i) 16T | | Lir |
. i | ||
| , I
2. Mannheim : | { : | | |
i) Ankunft (Rhein | |
u. Meckar) im | | |
Flosshafen und
sonstigen Hafen- |
abteilungen
1924 | 11 . 2 431 2 431 [
gegen 1923 | =2 l 390 | 200
Mithin 1024} ™*2F | Y ! b : 2008 | |
| wenlger - | . . |
| | | |
| | [
i .
. | |
| b} Abgang (Rhein) | |
im Flosshafen : [ | | |' I
1024 o | 3 551 | s3s1 | i
gegen 1423 2 | | 3076 | | 2676 : |
I ' : ; | .
: | mehr " |
Mithin 4 { |
N 92‘r weniger ' 125 | | 125 |
. I |
| |
3. Speyer: | i |
| | | |
Ankunft: !: I | i | I
1924 - | 120 | 120 |
gegen 1523 il | i
’ mehr L || 120 | | 120 L
Matl 4] | |
L {weniger ‘ ' -
| | | |
| |
Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz- Kastel
abgegangenen Flosse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :
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— —_— —_— = — —_— — —
l- Il Bestand der Flosse Zu= |l i
Ap- || = 3 — || sammen || B°* |l
| = l | gahl | Hartes Holz Weiches Holz | = | E'E]a' Bemiars
ona s e g | T 3 | |
I | der | e Sehnitt bt S e | Sehnitt- It b i.|1I Floss- il I:lﬁlle i kungen
| | alEmme seleite) ol [E a sl 1 T8 | |
I '.FI&EEB | b - | Wi | wun | hﬁﬂaﬂd 'i Gliter ||
| i | i | DL o i i [ | 1 | I |
i | | | |
| | | | | Scheits
Ja.l'lual.‘ ........ | | | l !werdnn aul den
Februar | ||hieslgen Rhein
= | | e i L | || Iossen mbeht
7 T e R R | I | reT 7 608 voo 16 20 T T14 200 | beftrdert
i I o | 7 4 4 18 00 7 418 il |\dagregren anderes]
April .. ... Il I £ y $13 FHiI Nuizholz und |
Mai oo 7l f -’-4~_= '_ﬂ'-. ' 160 | 8871 70| war hauptsdch-
Juni & = 105 512 1 000 [l =218 sl | lich Slangen.
e I | 5 612 i T2
_[uh' = | o | t 12 d12 &850 32 400 48 coby 12 653 | -
August ... ..-- ! o | | 10 Bik] 626 21 300 | 183 ook 11 0465 i =| |
September . | 10 || 290 | = 14 267 588 30000 | - 14 327 189 I
| Oktober | 10 || 256800 . i 13 280 330 Al f00 : 13 518 080 1l
Novemnber 8 || 260s00 |~ @ 818 760 34 680 i 10 114 200 l
Dezember 5| 0 20 4 200 | § 710 200l i
| 1 |
Zusammen 1924 .. | T4 || 5OHG 400 $37 240 |:'.'|! o0l BT 151 226
gegen 1923, ..4 39 SO0 120 | 3 iy | [| 58 914 ooey)
I . h | = F | & mall
4, mehr 35 B 250 106 320 | 231 oooll 38 237 192
Mithin 1924 |' £ Il | | |
| weniger| — | — | - i - == - - (
| | | |

Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium

unterm 3. Februar 19og erlassenen Bestimmungen massgebend.

Uber Ankunft und Abgang von Fléssen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet :

=D § i__ o "Bestand der Flasse | Zu- - N
= | ; | o el- ||
::;“ | Hartes Holz , Weiches Holz ol e
S A | | - |
| Verkehr T : = = 'denel k '
der || | Schoitt- |y Qoamme | SChmitt |ggad Floss= Jo ungen |
|Flasse | e Wats | L] eI ware U pestand .E'.Jl.tl‘ii [
[ { i _ i i i 1 t— | i -y
. | . !
a) Ankunft .. | G8T 113 2838 15 l : 113 303 ! I
| b) Abgang . ... | 95 || 98310 270 | . 0% 80 | i

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbriicken der preussischen Rhein-
streckedurchgegangenen Flosse hat betragen:

An der Schifibriicke zu
[ Coblenz Ciln-Milhaim
Jahr | Flosse -
! Zahl | Gewicht Zahl Gewicht
| | | i
1624 | L] ' 130 071 a5 197 725
1924 | LT} | 07 581 08 188 275
Mithin 1924 | mehr 17 | mope || 27 0 450
1 e
| wemlger| | |

Bei Coblenz wurden simtliche Flosse von Dampfern geschleppt.
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| Unter den bei Coblenz durchgegangenen 100 Fléssen hatte das grosste ein Gewicht won
2 420 t, das kleinste ein Gewicht von 240 t. Unter den 100 Flossen hatten:

la 8o Fldsse (grosse) ein Gewicht iiber §50 t,
| 20 » (mittlere) » » zwischen 750 t und 50 t.

| Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederliindische Grenze betrug nach den Anuf-
zeichnungen der niederldndischen Zollstelle in Lobith :

i : | Ausfuhr
Ja b aus Deutschland
Anzah) | Flossbestand
| t
1624 41 a0 667
1923 13 By Bl
Mithin 1024 i i W N
weniger) 2 | 26037

Die Ausfuhr an Flossholz hat sonach um 40,4 9, abgenommen.

1V. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins.')

Main (Kostheim).

Anzchreibestelle ; Flisse
Kostheim
An- Gewicht
YVerkehr zahl i

| von dem Rhein her

nach dem Rhein hin ....... 07 131 967,2
| |
1924 zusammen . 07 | 131 907.2
1423 " ¥ 301 £ 4ibe

ali 41 51,2
Mithin 1924 | TN : -
weniger =

Der Flossverkehr hat gegen das Vorjahr bei den Weissflossen und den Holldnderflossen
eine Zunahme erfahren.

Das Verhdltnis dieser Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht :

Welches Holz (Weissfliese) 'I Hartes Holz (Hollinderflisse)
Jahr =
| Offenbach | Frankfurt | Kostheim | Ofenbach | Frankfurt | Kostheim
| t | | | [ i ' ! i
1024 Il 118 079 | 110 320 131 599 320 ‘ G 368
1923 | 87 443 B3 L5 o 119 281 | %
Mithin 1824 | meh_r i 30 616 26 764 . 41 480 I 34 ' il . 82
| weniger - |
in Prozenten i' a6 32 ifi : 12 20
1 |

') In diesem Abschnitt sind die Angaben folgender Nebenfliisse und Seitenkanile aufgefiihrt: Main, Merwede-
Kanal und Keulsche Vaart. Fir den Flossverkehr won und nach den tibrigen Nebenfliissen und Seitenkanilen siehe
Beilagen Seite 303.
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Eine kleinere Zahl von Fléssen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch,
hauptsichlich um die Beférderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfern geschleppt:

Durch die Haltungen :

BLB
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I. - - — - E ———— ——— - — _— e — -
[ Offenbach Frankfurt [ Kostheim
Jahr | — — el | o SRR
| Flossziige | mit Flissen | Flossziige | mit Flossen Flossziige ' mit Fléssen
[ ( I | I
{094 | i 13 | I
1023 3 ; 11 I _
| F
Mithin 1924 | TeRr l - | | |
| weniger I | | |

Merwede Kanal (Wilhelmina und Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen).

Der Flossverkehr hat in der Anzahl der Flésse um 106,5 Y, im Gewichtum 103,8 ; zugenommen.

Merwede Kanal (Koninginnenschleuse zu Vreeswijk).

Fliisse

Verkehr An- Gewicht

zahl i

[
nach der Waal hin . 703 11 838
von der Waal her

1924 zusammen. . 783 11 838
1923 ] 34 h BOT
] G 031

Mithin 1924 | MeBT " :

| weniger

; Flasse |
| ; |
| Verkehr An- Lrewichi |
zahl i |
. - S |
in der Richtung nach Amsterdam I8 200071
| in der Richtung von Amsterdam e G5 186
1924 zusammen . 116 68 257 |
192% ] 116 1 424
Sl r 8 833 |
Mithin 4924 | MM |
weniger | [

Der Flossverkehr hat dem Gewicht nach um 17,8 Y, zugenommen.

Keulsche Vaart.
Flisse
. Verkehr In Vreeswijk e Linge
| zahl m
|
| won dem Rhein her.......... i 1040
i pach dem Rhein hin ......... 2 114
1924 zusammen. .. L d04
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IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.
1. Die Rhein-See-Flotte.

Nach deutschen und niederl. Mitteilungen wurde unmittelbarer Rhein-See-Verkehr im Jahre
1924 mit 38 Rhein-See-Dampfern und 6 Motor-Seebooten betrieben, die insgesamt 34 111 t Trag-
fihigkeit besitzen. Nach der Tragfdhigkeit auf dem Rhein geordnet sind dies die folgenden:
| | I gy I * o | I::.:I'li:«:ili' ] A
= Namen Namen | Melio- || Indizierte || pryp.
= | | Heimats- Rauminhalt i |
1.3 | des der I hafen [ Regi (| Pferde- || fithigheit | Bemerkungen
= i | B4 LT e e

= || Behiffes (iesellschalt | ; | chm ogs 1_* % stiirken anf _'.h'!tl |
I"" | | tons | | Rhein (t) |
— i : B — ddy | ity R |
| a | 7 | = = [
1] 2 ! 3 ived B g0l o fas fra’
| | | I I
l! Frankfurt I Hamburg- Hamburg 1 B4 GRT 00 (| 1 800
] || Amerika-Linie . |
2i| Duisburg | w | ® 1 820 a78 00 1 725
H Diszseldorf | ® ¥ 1019 678 || 400 ) 1575
4l Elbing III | Fr. Schichau Elbing 1 ARG 489 600 | 1 394
&) Elbing VIII » » 1398 | 103 750 || 1370
l.:! Borussia Céln, - Reedered Céln 1 4846 bt ] 550 1 350
It | A.-G.
'I Bavaria | » » 1 56T 5533 | a0 || 1350
8| Energie | ® i # | 1512 | &53382( 600 || 1340
8l Badenia @ | » 1 445 Al | G50 I 300 -
10| Karlsruhe Hamburg | Hamburg 1494 | B27,5F) SO 1204
| Amerika-Linie | | |
11|| Strassburg % [l » 18 552 500 (| 1200
| ll'| Mannheim % | » 1 '.:_fiL_..l| 500 N 1200 |
1#| Bonn Friedr. Olsen | Oslo 1+ 613 | aa0 || 1200 |i
]-Ini Pheebus | Neptun | Bremen 1 gz | 350 O
15| Aubij [ London . nicht bekannt 80
18| Pallas | Neptun Bremen || | (47 370 | FLL i |
7| Jupiter [ » " 033 320 || 270 875
18/ Ariadne I » i W1 058 173 370 B70
1 '.I_| Thalia | " | 'y R D& I a5y} gay
20i| Stella " | " A4 204 || 250 815
21}| Venus » | ] 1023 361 A 782 |l
22| Elbing II Fr. Schichau | Elbing 1075 370 | 250 174
23| Diana Neptun Bremen | R4 Bk 270 | TH |
24| Fortuna [ » { n | 304 350 00 ||
25| Castor » ( » | gng | 320 | 250 640 ||
2 Pollux [ n ( » | i3 ale | 20 || 640 f
25| Themis ; B n el 274 0 | [k
'-!h: Rhea kY l E ! ®31 TR ] S | [T
20| Luna [ » [ # [ =01 | 270 a0 || se0 |
30| Flora { » [ # | ssi | 108 | 200 559
31| Iris » | n 571 | 201 200 | 557
|Jl'2; Elbing I |  Fr. Schichau Elbing | 787 | 278 | 300 | A50
| 33| Aldebaran | Deutsch-Skandi- | Hamburg || 510, | 1 80,34 225 51l
| [ navische Rl:l:dcrcii !' I
34)| Ostiahrt | Hahn und Nebert | » [ 20 | 151 jf 275 420
38/ Lord Wolseley | Englischer Staat || Londen | nicht bekannt | 450
$6i| Katherine Il » | " | nicht bekannt ; 424 |
7 W. N. 0 nicht bekannt 1600
38 Sir Redvers Buller [ ® Il » [ nicht bekannt | 143
| Il | I 34111
| | | | | |
1|| Enseli I Rus-Transit ! Petrograd 1 332,37 470,80 | Ex200) 1 :!:I?
'.EI Chamadom i » | » 12 420,21 || 2 = 270 | 121% ’ Motor-
3 Mangan Ernst Komroski || Hamburg 209 28 | 250 B48 See-
4| Methan | W | » |i 207,23 || 220 841 gt
5l Monhon I " 1l » | nicht bekannt 778
| |
| 6 Erica Trees i Max Trees | * | 5330 | 188 | 240 534 |
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2. Der Rhein-See-Dampferverkehr.

Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und erst im Jahre 1920 zum Teil
wieder aufgenommen. An dem Seeverkehr sind hauptsichlich die folgenden Gesellschaften beteiligt :

1. Dampfschiffahrts-Gesellschaft « Neptun» zu Bremen. Beforderte
Giitermengen im Jahre 1924 zu Berg 23908 t, zu Tal 32 097 t.

2. Kélner Reederei A. G. in Koln., Beforderte Giitermengen zu Berg 25748 t
zu Tal 25 484 t.

3. Die Elbinger Dampischiffahrts- Reederei «F, Schichau» zu
Elbing Befidrderte Giitermengen 3915 t.

4. Die Hamburg-Rhein-Linie, Hamburg.

5. Firma Edmund Halm und Co, in Cdln.

Der Verkehr der Rheinseedampfer der bisher in Kéln endigte, hat sich im Jahre 1924 bis
Frankfurt erstreckt.

3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.
Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer
Rhein-See-Verkehr mittels Schleppkihnen (Seeleichtern) betrieben. Im Berichtsjahr hat kein
Verkehr mit Seeleichtern stattgefunden.

4. Der Rhein-See-Segelverkehr.

Weiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer grosseren Zahl von See-Segel-
schiffen betrieben.

Wihrend die Mehrzahl der Rhein-See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur bis
Kiéln hinaui befuhren, kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf, um dort Mineralwasser zu
laden. Im Berichtsjahr kamen 6 englische und hollindische Segelschiffe 29 mal nach Remagen,
um dort zu laden.

Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschiffe betrug 2,00 m bis 2,45 m.

Hinzugefiigt wird noch, dass folgende Giitermengen beférdert wurden :

a) Zufuhr im Jahre 1924........ 16 045 Tonnen
Zufuhr im Jahre 1923....... 7 898 Tonnen
also 1924 mehr. .. 8 147 Tonnen

b) Abfuhr im Jahre 1924 ....... 16 776 Tonnen
Abfuhr im Jahre 1923 ....... 4 B85 Tonnen
also 1924 mehr..... 11 891 Tonnen

Anzahl der Rhein-Seeschiffe.

Eingelaufzn I Abgefahren |
Jahr B W i T | Insgesamt
| beladen I leer ! gusammen || beladen | fewr EU SR

[ ]

1624 | g2 s | 148 08 0 104 | B8

1623 31 27 1] n B fik] | 111

200 L nuna. | NN | 81 8 | 130 s | 68 141 i 271

, " | weniger - 0| - | :
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IV. C. Reeder.

Uber den Geschéftsbetrieb der nachstehend aufgefilhrten Reedereien und Schiffahrtsgesell-
i schaften im Jahr 1924 liegen folgende Angaben wor:

A. Schweiz.

Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschaft
mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem S5itz in Basel.

Das Kapital wurde ausschliesslich von der schweizerischen Industrie und dem schweize-
rischen Handel sowie von Behérden gezeichnet. Die Bundesbahnen, die Mehrzahl der Kantone
und die « Association des Usines a4 Gaz suisses» gehoren zu den Hauptaktioniren.

Die Gesellschaft hat sich an der Griindung der « Société Franco-Suisse de Nawvigation S. A
in Strassburg beteiligt und wird von ihr in Strassburg vertreten. Deutsche Vertretungen in

Kehl, Mannheim und Ruhrort. Agenten in Antwerpen: R. Moor Fréres et Cie S.A. In
Rotterdam hat sich die Gesellschaft an der Griindung der « N. V. Nederlandsch-zwitsersche Rijn-

vaartmaatschappij» beteiligt.

Besitzt im Hafen wvon Klein-Hiiningen—Basel : eine Werfthalle, zwei elektrische Kranen,
einen Getreidesilo von 1I1.000 t Aufnahmefihigkeit. In Strassburg ist eine Werithalle im Bau,
die mit zwei elektrischen Kranen ausgestattet sein wird.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:

4 Radschleppern mit zusammen 4.330 P.S.,

2 Schraubenschleppern mit zusammen 470 P.35,,
13 Kéhnen mit zusammen 12.407 t Tragfdhigkeit,
ausserdem einem Schwimmkran.

In 1924 hat die Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschaft ungefihr 165.000 t befdrdert.

B. Frankreich.

Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg.

Die Gesellschaft bildet eine Gruppe mit:
der Stadt, der Handelskammer, der « Société pour |'Expansion du Port de Strasbourgs, den
franzosischen Rheinschiffahrtsgesellschaiten, den in Betracht kommenden, franzdsischen Eisen-
bahngesellschaften und den grossen Industrieverbiinden, die an diesem nationalen Werk mit-
arbeiten konnen, ndmlich dem « Comité des Forges», dem « Comité des Armateurs», den
« Houillidres du Nord et du Pas-de-Calais», den « Mines de Potasse d’Alsace» usw.

Die Gesellschaft besitzt im Ausland vier Filialen mit folgenden Anlagen :
Mannheim: Ein sechsstockiges Gebdude, das einen Flicheninhalt von 3860 qm bedeckt
mit Silos und Getreidespeichern, zwei Paternosterwerken, zwei elektiischen Kranen.

Rheinau: Ein am Rheinufer gelegenes Gelinde, ein am Ufer des ersten Hafenbeckens ge-
legenes Gelinde., Auf letzterem kénnen ungefdhr 40.000 Tonnen Kohlen gelagert werden,
zwei elektrischen Portalkranen.
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Ludwigshafen: Ein Lagerhaus, das einen Flicheninhalt von 2000 gm bedeckt; drei elek-
trischen Kranen.

Duisburg-Ruhrort: Einen Umschlagsplatz, der einen Flicheninhalt won 3.700 gm
und ein Lagerhaus, das einen Flicheninhalt von 1800 gm bedeckt, zwei Portalkranen.

Ko6ln: Ein Lagerhaus, das einen Fldcheninhalt von 2.450 qm bedeckt mit drei abgefeilten
Hallen ; drei hydraulischen Kranen.

Rotterdam: (N. V. Algemeene Rijnvaart Maatschappij), ein zweistockiges Gebdude, das
einen Flicheninhalt won 1o Ar bedeckt mit einem Lager; drei elektrischen Kranen.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:
z4 Radschleppern mit zusammen 27.580 P.5,,
21 Schraubenschleppern mit zusammen 7.385 P.5.,
12 Hafenleichtern,
6 Schwimmkranen.

Im Jahre 1924 hat die Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin an Giitern ge-

schleppt :
Von der Rubr.. . o0 il s aidaiie cineshee b st nasls sms v o 351,000 -1
Zugang in Strassburg ...... vivesass I.505.000 t

Abgang von Strassburg (geladene Kidhne : 635) (leere Kahne ; 1131) 512.800 t

Zusammen...... 4.328.800 t

Société Alsacienne de Navigation Rhenane
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 7.000.000 frs, und dem Sitz in Strassburg.
Agenturen in Kehl, Mannheim-Ludwigshafen, Duisburg-Ruhrort, Rotterdam, Antwerpen,
Dunkerque, Le Havre, Bordeaux, Bayonne, Marseille, Hamburg.

Die Anlage in Strassburg (Bassin du Commerce) und in Kehl (Zone B) bestehen aus ge-
riumigen Lagerhdusern, die 4o0.000 Tonnen Giiter aufnehmen kénnen und Getreidesilos mit
einem Fassungsvermégen von 3o0.000 Tonnen.

Die Umschlagseinrichtungen kénnen tiiglich mehr als 5.000 t bewiltigen.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus: 68 Kihnen mit zusammen 9o0.000 t Tragfdhigkeit.

Im Jahr 1924 sind zu Berg und zu Tal insgesamt 762.000 t Giiter befdrdert worden,
namentlich Kohle, Holz, Getreide, Erze und Kali.

In den Lagerhiiusern wurden im gleichen Jahr 405.000 t umgeschlagen.

Société Francaise de Navigation Rhénane
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10.000.000 frs. und dem Sitz in Paris.
Agenturen in Strassburg, Mannheim, Kboln, Duisburg-Ruhrort, Rotterdam und Antwerpen.
Die Strassburger Anlage besteht aus einem Lagerhaus mit einem Fassungsvermdogen von

ungefihr 10.000 Tonnen, das mit gerdumigen Silos, den nétigen Riumen zur Einlagerung won

Getreide, sowie mit Kellern fiir die Einlagerung anderer Giiter versehen ist. Es sind vier
elektrische Kranen von je fiinf Tonnen Tragkraft vorhanden.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:
103 Kihnen mit zusammen 123.000 t Tragkraft.

"3 BADISCHE
BLB LANDESBIBLIOTHEK

BadenWiirttemberg



Im Jahre 1924 sind durch die Gesellschaft beférdert worden®

Zu Berp:
344.418
2.053
Zu Tal: 87.064
505.828

17.900
6.585

t

t

t
22.280 t Soda,

t

t

t

B86.292 t Getreide,

Reparationskohle,
sonstige Giiter :
Kali,

Reparationskohle,
Erze,
sonstige Giiter,

1.072.420 t zusammen.

«Le Rhin», Société Générale de Navigation et d'Entrepat

Aktiengesellschait mit einem Kapital von 10.000.000 Francs und dem Sitz in Strassburg.
Korrespondenten der Compagnie Générale de Navigation: Le Havre, Paris, Lyon, Marseille.
Filialen in Antwerpen und Rotterdam ; Agenturen in allen Rheinhifen.

Die Anlage der Gesellschaft besitzt zwei Paternosterwerke, drei elektrische und drei Dampf-
kranen. Die Speicher- und Siloanlagen, die 12.000 Tonnen aufnehmen kénnen und ihre be-
sonderen Maschinenanlagen fiir Lagerung und Behandlung von Getreide setzen die Gesellschaft
. in die Lage, aus dem Transport dieser Produkte eine Spezialitit zu machen. Sie besitzt einen
| Lagerplatz von Booo gm der zo.o00 t Kohlen aufnehmen  kann.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:

71 Kihnen mit zusammen 90.000 t Tragfihigkeit, und hat im Jahre 1924 9go0.000 t

Giiter befordert. '

C. Deutsehland,

a) Baden:

A. zu Berg B. zu Tal
muit eigenen Il 8ehl ol | mit aig ‘nen selil bohn
- gegen Bchlepplohn gepan Behlepplot
] "\-'|.|-'|||-|-..|,||||- 1] : Buvhleppkihinen
Verkehr im Jahr b | | “‘Somige el T R — | Bumme
Lahl - fah I FLahl Fahl
- i ber | Uit Gilter Gilter
der der | [ der | | e
Hehlif 1 schime | ’ i Behifte | (| senimme il t
I | I & | I |

1, Der Verkehr der Vereinigten badischen Aktiengesellschaft fiir
Rheinschiffahrt u. Seetransport und der Rheinschiffahrts-Aktien-
gesellschaft vormals Fendel im Jahr 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 betrug:

I| 1924 2643 2240 303 195 147008 2393 401] T78| Sa3 155 87| 50 455 613 610
1823 [HHE G584 5 4 4 231 H88 731 243| 100 :';H.ki i 3 T*.ur! 194 208
} L I
. | mehr 1877 1 661 803 191] 142 867 1 804 760 535{ 372 ¢47) 81| 48 885 410312
Mithin 1924 : |
| wenigar Il

2. Der Verkehrder Mannheimer Lagerhausgesellschaft, Mannheimer
Dampfschleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein-und Seeschifi-
fahrtsgesellschaft im Jahr 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 betrug :

1924 087

BA8 845 114 100 226 D48 071 ond] 147 454 I 147 454
1923 - | | | " | |
I | | il
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A, zu Berg B. zu Tal
mit olgenen Bebecdokio mit eigenan ! E Ak Eeowikin
Verkehr im Jahr Sehloppkifinen wepon Sonepgions tehleppkihnen | [| #6860 Sehieppioh
Simne  f— e UL
#ahi Zahl | 5 Zahl . I~ Sabt | . |
LRlker 0t Gilkter GiAbar
der der e der | |
Achiile | Behifs t i Sehif | t Hehiiffe | t t
I
3. Der Verkehr der Gesellschait August und Emil Nieten in Karlsruhe, Spe-
dition und Schiffahrt, im Jahre 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 betrug:
1924 - | L oes] isToEll 15708 | = 1z e 418 T4 416
1628 l [ 3| 1 813 1813 [ - 24| 16 241 16 241
e |\ mehr |7 i g Rt U laahs 13 803 [ = " ss| sg178] " 58175
Mithin 1924 | - i | I f
| weniger = - | I — i
. i
I !
4. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure und Schiffer im Jahr 1924
verglichen mit dem Jahr 1923 betrug:
1824 i) 47 .-c.'.r_-i' E | 2 485 5 315 a1l 13 mm! 56| leer || 13 DO
1923 4 2 Rl [ 2 83 10| 500 5 008
meh fl 14 087 b 2 4845 7 452 11 7 04| 56 7 094
Mithin 1928 | o i | ; , '
| wenliger [ . _ !
5. Der Verkehr der Rhenania-Speditions-Gesellschaft m. b. H. vorm. Leon Weiss in Mannheim
betrug im Jahr 1924 wverglichen mit dem Jahr 1923:
|
1924 | 350 916 - §55 300  B45 212 271 135 410 917 (82 052
1623 | 207 587 154 283 361 a5 153 007 | &1 182 204 185
|’ L]
shr 152 340 2101 483 362 | 118 128 | ‘A5G 738 477 863
Mithin 1924 | h_ 1 ' - :
| weniger |

b) Ba yer n.
Entsprechende Firmen kommen in der Bayerischen Pfalz nicht in Frage.

¢) Hessen.

Keine Verdnderungen.

d)y Preussen

Fehlanzeige.
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D, Niederland.
Nieuwe Rijnvaart Maatschappij
Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von z.000.000 Gulden.
Generaldirektion in Amsterdam.

Agenturen in den hauptsichlichsten Rheinhéfen bis nach Strassburg, desgl. in Frankfurt
am Main,

Besitzt in Amsterdam grosse Lagerhduser, die mit elektrischen Kranen und allen anderen

Anlagen fiir die Verladung, den Umschlag und die Einlagerung aller Arten von Giitern einge-
richtet sind.

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus :
32 Schraubengliterdampfern mit zusammen 23.102 t Tragfihigkeit,
23 Rheinkdhnen mit zusammen 16.648 t Tragiihighkeit,
Im Jahre 1924 sind beférdert worden :
zu Berg 235.974 t
zu Tal 241.061 t

zusammen 477.035 t

Nederlandsche Stoombootreederij
Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von 750.000 Gulden.
Generaldirektion in Rotterdam.

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus ¢ Salondampfern, mit welchen sie einen regel-
missigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim zur Beforderung won Personen und
Giitern, sowie zwischen Céln und Mainz einen speziellen fahrplanmissigen Personenverkehr

unterhielt, Diese Dampfer haben zusammen eine Tragfihigkeit von 2.440 t und kénnen je
1110/1850 Personen beférdern.

Naamlooze Venootschap Reederij voorheen J. Kénigsfeld
Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von 1.500.000 Gulden.
Generaldirektion in Rotterdam.

Agenturen in allen Rhein- und Mainhéfen,

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus :

13 Giiterdampfern |

o mit zusammen ungefihr 11.000 t Tragfihigkeit.
2 Giiter-Motorbooten | gels v ey
4 Rheinkdhnen mit zusammen ungefihr 4.200 t Tragiihigkeit.

Im Jahre 1924 sind befdrdert worden :
zu Berg: 112,331 t
zu Tal: 45.442 t

Zusammen 157.773 t

Johs. Otten & Zoon's Transport-Gesellschaft

beforderte zu Berg 6Bo.qoo0 t Giiter.
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E. Belgien,
Société Anonyme de Transports Plouvier & Cie. ]
Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen.
Filialen in Gent, und Rotterdam ; Agenturen in allen Rheinhifen.
Hat die Direktion der Gesellschaften « Rhin-Escaut» und « Rijn-Schelde». o

Besitzt in Antwerpen einen geschlossenen Lagerschuppen der einen Flicheninhalt won
1600 qm bedeckt und mit vier hydraulischen Kranen versehen ist.

Generaldirelketion mehrerer Antwerpener Reedereien, die iiber eine Flotte von
82 Kihnen mit zusammen 75.571 t Tragfahigkeit veriiigen.

Im Jahre 1924 sind beférdert worden :

365.000 t zu Berg,
445.000 t zu Tal.

810.000 t Zusammern.

Société Belge de Navigation Fluviale
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4.000.000 fr, und dem Sitz in Antwerpen.

Filialen oder Agenturen in Briissel, Gent, Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam, Duisburg,
Kéln, Mainz, Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, Strassburg, Basel

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:

30 Rheinkidhnen mit zusammen 40.000 t Tragféhigkeit,
23 Rheinkihnen mit zusammen 31.000 t Tragiihigkeit.

(Diese 23 Schiffe sind Eigentum des Staates.)

Es sind durch die Gesellschaften befordert worden im Jahre 1924 :

zu Berg: 1g2.000 t
zu Tal: 455.000 L
e s

zusammen 647.000 t

IV. D. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.”)

Die Mitteilungen iiber die Frachten erfolgen in der von der Zentral- Kommission im Jahr
1gop wereinbarten Weise. Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil grossere Liicken auf, da l
nicht iiberall regelméssige Frachtennotierungen stattfanden. Bei der Schwierigkeit der Material-
beschaffung kann auf unbedingte Zuverldssigkeit der Angaben kein Anspruch erhoben werden.

7y den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter « Gesamtfrachtsatz» ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgefiihrt, bei denen
eine Ausscheidung in « Kahnfrachtsatz» und « Schlepplohn» nicht maglich war.

1} Unterhilt mit der « Société Francaise de Navigation rhénaner in Strassburg einen regelmissigen Kahndienst
yon und nach allen Rheinhifen.

t) Die Beilagen befinden sich auf Seite 313.
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Die Frachtsitze beziehen sich auf die mit a), b) und ¢) bezeichneten Giiter; es bedeutet
hierbei @

a) Stickgliter,
b) Massengiiter,

c) besonders hdufige Massengiiter, als :

Getreide, Kohlen, Roheisen, Holz, Erze, Erden.

Die unter c} jeweils in Betracht kommenden Giiter sind in der Regel in der Spalte u Be-
merkungen» besonders bezeichnet.

In den Monaten, in denen keine Notierungen stattfanden, ist in die betreffenden Spalten
ein Punkt (e) eingesetzt,

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen wvor:

I. Schweiz. — Im Gegensatz zur Frachtenbildung auf der Rheinstrecke unterhalb
Basel werden die Frachtsitze fiir die Strecke Strassburg — Basel in gegenseitiger Konkurrenz
der an der Fahrt nach Basel beteiligten Reedereien oder auf dem Wege der Verstindigung
zwischen denselben gebildet. Sie sind als Anschlussfrachten zu betrachten und sind naturge-
méss im Vergleiche zur Linge der Strecke verhiltnismissig hoch. Im Frithjahr 1924 konnten
fir den Transport auf der genannten Strecke folgende Frachten pro Tonne notiert werden :

Kachrestile oyl oo i L i T : vois. fr. §— bis 5,50
T G e e v AR cave #4975 bis 5,30

Verschiedene Giiter und Kolonialwaren, durchschnittl. » 6,

Sehr niedrige Wasserfrachten sind im Talverkehr zu wverzeichnen.

Im allgemeinen bleiben die Sétze fiir den Giiterumschlag in den Basler Hafenanlagen in
gleicher Hohe wie im Jahre 1923.

Schweizerischerseits wird folgendes bemerkt: Bessere Frachtenverhiltnisse wird zweifellos
die Stromregulierung bringen.

2. Frankreich: Die Kosten fiir Einladen, Ausladen, Versicherung und Leichtern sind
in den Frachtsdtzen nicht c¢inbegriffen. Fiir die drei verschiedenen Schiffsgriossen lassen sich nach
Mitteilung der Interessenten getrennte Angaben nicht machen. Infolge Fehlens der nétigen
Unterlagen konnten nur fiir die Stromstrecken Antwerpen— Strassburg und Strassburg—Ant-
werpen Angaben gemacht werden,

3. Baden, Keine Erlduterungen.

4- Bayern, Die Frachtsitze fiir die Beférderung won Giitern im Personenbootverkehr
zwischen Rotterdam und Ludwigshafen a. Rh. betrugen fiir die Berg- und Talfahrt im Jahre
1924

1,20 holl. Gulden pr. 100 kg fiir die Bergfahrt (Ausnahmesatz) :
1,80 holl. Gulden pr. 100 kg fiir die Talfahrt,
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|
il Frachtsdtze fiir die Beforderung von Stiickgiitern mit Giterdampfern auf dem
A Rhein im Jahre 1924 fiir 100 kg in holl. Gulden:
i Bergfahrt Talfahrt
;
{ Monat Rotterdam - Ludwigzhafen
i : i Ludwizshafen tatterdam
i
]1 mittl, Frachtsatz mittl. Frachizatz
| |
'1! Januar 4,20 2,80
4 Februar 4,20 z,80
.! Miirz . . 4,20 2,80
B g
! April 4,20 2,80
1 Mai 4,20 z. 80
Juni .. ol 4,20 2,80
Juli . 4,20 2,80
August . . 4,20 2,80
September 4,20 2.80
Oktober .. . 4,20 2,80
Nowvember 4,20 Z,80
Dezember ; : 4,20 2,80
5. Hessen — Verbindliche Angaben konnen mangels Unterlagen bei den in Frage kom-
menden Schiffahrtsunternehmungen nicht gemacht werden.
6. Preussen _ Die Schifferbérse in Ruhrort hat die Frachtnotierungen im Jahre
1924 wieder aufgenommen.

7. Niederland. In Dordrecht fanden Frachtnotierungen nicht statt.
8. Belgien. Keine Erlduterungen.

Fiir die Ubersichten siche Beilage, Seite 313.

b) Versicherungswesen.

Folgende Mitteilungen liegen vor:

Schweiz. Die Giiterversicherung findet auf der Strecke Strassburg Basel meistens
nach einem festen Tarif statt. Die Kaskoversicherungen richten sich nach den jeweiligen Ver-
einbarungen der Reedereien mit den verschiedenen Versicherungsgesellschaften. Fiir die Strecke
Strassburg—Basel wird eine Zusatzprémie bezahlt, die jedes Jahr auf kiirzere oder ldngere Zeit
vereinbart wird, je mach den Verkehrsverhéltnissen und deren Hohe je nach den Abmachungen
unterschiedlich ist. Die Versicherungen sind wvon Gesellschaften verschiedener Lénder uber-

nommen worden.
Frankreich, — Keine Angaben.
Baden. Keine Angaben.
Bayern. Keine Angaben.
Hessen. — Keine Angaben.
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Preussen. Im Jahr 1924 wurden 1392 Schiffe nach den Bestimmungen des Rhein-
schiffsregister-Verbands klassifiziert, gegen 840 im Vorjahr,

E Von diesen 1392 Schiffen waren
1392 eiserne Schiffe, ndmlich 1117 der Klasse A'
271 der Klasse A’
4 der Klasse A,

Die Lage der Gegenseitigkeits-Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverdndert
geblieben. Bei den preussischen Gesellschaften waren ausgangs 1924 versichert :

1. « Harmonie» (Coblenz- Neuendorf) 149 Schiffe mit 179.176 t Tragfdhigkeit

2. « Germania» (Duisburg-Ruhrort) 115 122.840 t

3. « Gute Hoffnung» (Milheim-Ruhr) 73 76.233 t

4. « Vater Rhein» (Miilheim-Ruhr) 50 65.797 t

Bei der vorwiegend aus preussischen Schiffern bestehenden Kasko-Versicherungsgesellschaft

¢ Jus et Justitia» mit dem Sitz in Mannheim waren ausserdem fiir das Jahr 1924 versichert:
231 5chiffe mit z15.010 t Tragfdhigkeit und 5.174.000 fl. Versicherungswert.

Uber die Versicherungspramien teilen die einzelnen Gesellschaften folgendes mit :

.« Harmonien. Mit dem 1. Mai 1923 stellte sich die Gesellschaft auf Gulden um.
Die Schiffe wurden mit 6/10 des Friedensmarkbetrages in Gulden wersichert. Fiir das erste
neue Geschiftsjahr laufend wom 1. Mai bis 31. Dezember 1923, wurden an Primien o,30 fl.
per Tonne und als Anteil am Reservefonds fl. 0,10 per Tonne erhoben. Die Versicherungssumme
fiir M&bel- und Frachtversicherung wurde auf einen Mindestbetrag von je s00,— fl. bei einer
Primie wvon 1 9, bezw. 12 9, festgesetzt. Fiir Zuschlagsprimien nach dem Oberrhein und
Kanal wurden fiir das Jahr 1923 die Prdmien in Mark erhoben, welche Leistungen jedoch
durch die Geldentwertung iiberholt wurden, sodass ab 1. Januar 1924 auch fiir diese Strecken
Guldenprimien zur Erhebung gelangen.

Die Primien betrugen 1924 : 0,30 fl. fiir die Tonne, 1/2 9, fiir Mobel, 1/2 9, fiir Fracht
und 2o 9%, Mehrversicherung zur Primie won 3/8 Y, Ausserdem Zuschlagsprdmien flir Kanal
und Oberrhein 7.139,40 fl. und fiir Belgien und Steinloschplitze 1.8g00,10 fl

z.aGermanian, Der Versicherungswert betrug 4.376.590 fi.
3. «Gute Hoffnungn. Der Versicherungswert betrug im Jahre 1924 2.798.300 Mk.
4. «Vater Rheins. — Die Versicherungsprimie betrug 1 G.-M. fiir die Tonne Trag-

fihigkeit und das Jahr.

E.aJus et Justitian. Im Jahre 1924 wurde o0,375 fl. fiir die Tonne Tragfihig-
keit erhoben.

Niederland. Die Schiffe sind grosstenteils versichert gegen feste Primie auf Bor-
senpolice, auch bei auslindischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits-Versicherungsgesell-
schaften.

Eingreifende Anderungen fanden nicht statt.

Belgien — Keine Angaben,

BLB BADISCHE A
LANDESBIBLIOTHEK BadenWiirttemberg



	Seite 51
	Seite 52
	Seite 53
	Seite 54
	Seite 55
	Seite 56
	Seite 57
	Seite 58
	Seite 59
	Seite 60
	Seite 61
	Seite 62
	Seite 63
	Seite 64
	Seite 65
	Seite 66
	Seite 67
	Seite 68
	Seite 69
	Seite 70
	Seite 71
	Seite 72
	Seite 73
	Seite 74
	Seite 75
	Seite 76
	Seite 77
	Seite 78
	Seite 79
	Seite 80
	Seite 81
	Seite 82
	Seite 83
	Seite 84
	Seite 85
	Seite 86
	Seite 87
	Seite 88
	Seite 89
	Seite 90
	Seite 91
	Seite 92
	Seite 93
	Seite 94
	Seite 95
	Seite 96
	Seite 97
	Seite 98
	Seite 99
	Seite 100
	Seite 101
	Seite 102
	Seite 103

