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II. Technisches.
Il. A. Fahrwasser.

1. Basel —Strassburg.

a) Wasserstinde.

Die Schiffahrt nach Basel wurde durch anhaltend sehr ungilinstige Wasserstinde beeintrichtigt.
Wihrend in den Monaten Mai bis Mitte September des Jahres 1924 der Wasserstand die Schiffahrt
ununterbrochen gestattete, war im Berichtsjahre wihrend dieser Zeit nur an 51 Tagen ein schifi-
barer Wasserstand von 1 Meter und mehr zu verzeichnen. Vom 17. Juni bis 6. August musste die
Schiffahrt infolge ungeniigenden Wasserstandes eingestellt werden. Regenperioden verursachten dann
eine Besserung, sodass die Schiffahrt am 7. August wieder aufgenommen und bis anfangs Oktober,
wenn auch nach wie vor mit geringer Ladung der Kidhne, durchgefilhrt werden konnte.

In Basel betrugen die hochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde | 2,35 m (28./29. Dezember)
beziehungsweise —0,45 m (8. Februar).

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe graphische Beilage 5. 10s5).

-

b) Unterhaltung des Fahrwassers.

Wesentliche Anderungen im Zustande des Fahrwassers sind nicht eingetreten.

Die Peilungen des Fahrwassers und der Schwelleniiberginge oberhalb Strassburg-Kehl wurden
regelmassig wochentlich bei Wasserstinden zwischen 2,00 m und --4,20 m am Pegel Strassburg
abwechseind von Frankreich und Baden vorgenommen. Ferner fand alle 7 Wochen eine gemeinsame
Peilung durch die beiderseitigen Dammeister statt. Die Ergebnisse wurden in iiblicher Weise ver-
offentlicht,

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Anlage auf 5. 129 zu ersehen.

Schweizerischerseits wurde vor der Einfahrt des Rheinhafens Basel-Klein- Hiiningen die Sohle
weiter vertieft.

Fir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden schweizerischerseits 65.750,80 Fr., franzosischer-
seits 629.113,04 Fr. und badischerseits 267.649,60 Mk. ausgegeben.

(Fur ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 130).

c) Aussergewtohnliche Bauten.

Schweizerischerseits wurden fiirr aussergewthnliche Bauten 164.000 Fr. {Renovation.und An-
derung der Schifflinde in Basel) und badischerseits 26.757,07 Mk. zur Vervollstindigung bestehender
Ufer- und Korrektionsbauten ausgegeben.
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d) Signalwesen usw.

Fiir die Bezeichnung des Fahrwassers sind keine Kosten entstanden.

i

e)] Briicken, Fidhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhidltnisse usw

Croarhn s

An den Schiffbriicken zu Marckolsheim und Schénau ist der letzte Eisbrecher entfernt worden.

_‘.‘__.-

Die Grosschiffahrt war vom 1. Januar bis 21. April und vom 3. Oktober bis 25. Dezember infolge
Niedrigwasser eingestellt und durch Nebel an 22 Tagen beschrinkt.

2. Strassburg—Mannheim.

a) Wasserstédnde.

Die Wasserstandsverhiiltnisse waren im Berichtsjahre fiir die Schiffahst teilweise ungiinstig
Von Anfang April bis Oktober konnte die Schiffahrt unter gunstigen Bedingungen ausgeiibt werden
Dagegen konnten die Kihne in den Monaten Januar, Februar, Mirz, November und Dezember in.
lolge der niedrigen Wasserstinde nur mit verminderter Ladung bis nach Strassburg gelangen.

In Strassburg betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 4,56 m (30. Dezember)
beziechungsweise 1,26 m (26. Januar).
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In Maxau betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 9,24 m (31. Dezember)
beziehungsweise 2,07 m (27. Januar).

In Mannheim betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 7,34 m (31. Dezember)
beziehungsweise 1,72 m (8. Dezember).

(Fiir ausfithrlichere Arigaben siehe graphische Beilagen 5. ro7 u. folg:nde).
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b) Unterhaltung des Fahrwassers.

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Anlage auf 5. 131 zu ersehen.

SETEE

Die nach den Beschliissen der Zentral-Kommission vom November 1925 (Protokoll Nr. 11, Ziff. g)
anzustrebende Tiefe von 2 m unter dem GL. W. 19023 war, mit wenigen Ausnahmen, die hauptsichlich
in der Strecke zwischen der Strassburger und Kehler Hafeneinfahrt sowie im Mechtersheimer Durch-
schnitt festgestelit wurden, vorhanden. Die normale Breite von g2 m unterhalb und 88 m oherhalb
der Murg ist noch nicht {iberall erreicht.

o ol P LI

Franzosischerseits wurde gebaggert vor der Einfahrt in den Strassburger Hafen, zwischen der
Strassburger und Kehler Hafeneinfahrt und bei den franzésischen km 133/134. Die Baggermenge
betrug bei der Strassburger Hafeneinfahrt 7.655 cbm, zwischen der Strassburger und Kehler Hafen-
einfahrt 2o0.100 ¢bm und beim franzésischen km 133/134 B.225 cbm, insgesamt 35.980 ebm.

Badischerseits wurde im Berichtsjahr gebaggert :

1. im Wendeplatz bei Lauterburg ........... . ......... vavas 10 060 chm

2. Schwellenbaggerung zur Verbesserung des Fahrwassers bei

Mechtersheim T i T e P .. 27480  »
3. zur Verbesserung des Fahrwasserz bej Mannheim km
256.4/7 . ; ) A i I Kl Ry 11 200 »
4. zu Bauzwecken an verschiedenen Stellen .......... .. ..... 77017 »
Zusammen . . . 125 757 chm
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Bayerischerseits wurde gebaggert :

I. schwellenbaggerung bei km 18,2 .. ..... coicivaie . aia 2 364 cbm
2. Schwellenbaggerung bei km 40,2 ...........0.coviaiuiiiin. 11 Qoo »
3. zu Bauzwecken an wverschiedenen Stellen ..... T .
Zusammen ........ 106 330 cbm
Durch Private wurde gebaggert :
1. Zur Verbesserung des Wendeplatzes bei Karlsruhe ......... 36030 cbm
2. Zur Verbesserung des Fahrwassers bei Mannheim km
BTG e R R e v 5752 »
3. An werschiedenen Stellen .......... ... ., AR CEr A by e s 828 »
Zusammen ........ 42 610 cbm

Wie in den Vorjahren sind wihrend der niedrigen Wasserstinde regelmissig Peilungen vor-
genommen worden und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen wveriffentlicht worden.
Auch sind durch die badische Strombaubehérde Untersuchungen des Fahrwassers auf Hindernisse
durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden,

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers sind franzdsischerseits 512 153,15 Fr., badischerseits
303 982,75 Mk. und bayerischerseits 314 045,18 Mk. ausgegeben worden.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 133.)

¢} Aussergewdhnliche Bauten.

Badischerseits wurde im Mechtersheimer Durchschnitt zur Verbesserung des Fahrwassers mit
der Regulierung einer 4 km langen Strecke durch Einbau eines Niederwasserbettes mittelst Buhnen
begonnen. Die Arbeiten sind noch im Gange. Der Aufwand fiir aussergewthnliche Bauten betrug
591 778,02 Mk.

Bayerischerseits wurde eine ErhShung der tiefliegenden Uferbauten (km 213,240—213,750) beim
Russheimer Altrhein und von km 34,730—36,200 (bayer. Ufereinteilung) im Rheinsheimer Durch-
schnitt, beide von 4,0 auf 7,0 Mechtersheimer Pegel ausgefiihrt, Der Aufwand betrug 286 199,63 Mk.

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage S. 133).

d Signalwesen usw
Im Mechtersheimer Durchschnitt wurden die neuen Bauwerke der Regulierung durch Dépper
bezeichnet.
Badischerseits wurden 1 787,20 Mk. ausgegeben.

¢) Brilcken, FAhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhdltnisse usw,

Oberhalb Lauterburg war die Grosschiffahrt infolge von Hochwasser und Nebel an je 2 Tagen
eingestellt sowie durch Hochwasser an 2 Tagen, durch Niedrigwasser an 121 Tagen und durch Nebel
an 53 Tagen beschrinkt,

3, Mannheim —Bingen.
a) Wasserstidnde.

Mit Ausnahme des Anfangs und Endes des Berichtsjahres war der Wasserstand wihrend des
tbrigen Teiles des Jahres fiir die Schiffahrt giinstig. Bei Wasserstinden unter M. W. wurden die
Pegelstinde von Mannheim und Mainz in Bingen und Riidesheim in der seither iiblichen Weise be-
kannt gegeben.
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In Mainz betrugen die hochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde --4,60 m (31. Dezember)
beziehungsweise —o0,17 m (9. Dezember).

(Filr ausfiithrlichere Angaben siche graphische Beilage 5 113.)

b} Unterhaltung des Fahrwassers.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden in der Grossen Gies festgestellt. Es handelt sich hierbei
um eine Sandschwelle, die durch Baggerungen in kurzer Zeit entfernt wurde.

Weitere Angaben gibt Beilage 5. 134.

Vereinzelte, zur Schwellenbildung neigende Stellen wurden durch Baggerungen auf der erfor-
derlichen Fahrwassertiefe gehalten. Im Hafen zu Schierstein wurden 12 815 cbm gebaggert. Ausser-
dem mussten im Strom- und Schiffahrtsinteresse zur Vertiefung bezw. Verbreiterung des Fahrwassers
im offenen Strom km 5,5 bis 6,5 gegeniiber Geisenheim km 22,3 bis 22,5 und in der ,, Grossen Gies "
Baggerungen (19 565 cbm) ausgefiihrt werden.

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden badischerseits 11 444,31 Mk., hessischerseits
210 958,77 Mk. und preussischerseits 175 305 Mk. ausgegeben.

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 135.)

¢) Aussergewdhnliche Bauten.

Badischerseits betrug der Aufwand fiir aussergewthnliche Bauten i34 964,39 Mk. (Vervoll
stindigung der Uferbauten).

df Signalwesen usw.

Die Bezeichnung des Fahrwassers und der Strombauwerke sowie die Beleuchtung des Krausau- |
felsens erfolgten wie hisher,

Der Aufwand fiir die Bezeichnung des Fahrwassers betrug hessischerseits 5 482,04 Mk. und
preussischerseits 3 722,04 Mk.

e) Briicken, Fihren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhiltnisse usw.

Der Schiffsverkehr war, infolge niedrigen Wasserstandes, im allgemeinen nicht behindert. Eine
zeitweise Behinderung der Schiffahrt trat an einigen Tagen durch den an verschiedenen Stellen
auftretenden Nebel ein, Die Schiffahrt war wegen Treibeis nur voriibergehend beschrinkt.

Die Fidhre Erbach (km 11,2) wurde neu eingerichtet.

4. Bingen—St-Goar.

< R T R O

a) Wasserstidnde.

Die Wasserstandsverhiiltnisse waren im Berichtsjahr fiir die Schiffahrt verhiltnismissig glinstig.

In Bingen betrugen die hochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 5,60 m (31. Dezember)
beziehungsweise 0,908 m (9. Dezember).

In Caub betrugen die hichsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 7,41 m (31. Dezember)
beziehungsweise 1,06 m (9. Dezember).

(Fiir ausfihrlichere Angaben, siehe graphische Beilagen S. 115 u. 117)
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b Unterhaltung des Fahrwassers.

Die Beschaffenheit des Fahrwassers war im Jahre 1925 zufriedenstellend.

Baggerungen fiir Rechnung des Unterhaltungsfonds wurden in Riidesheim (5 635 cbm) und
in Oberwesel (3 800 cbm) zusammen ¢ 435 cbm ausgefilhrt. Ausserdemn wurden auf der Strecke
Riidesheim-Oberwesel km 27,4 bis 48,5 1 526 cbm, im Strom- und Schiffahrtsinteresse zur Vertiefung
bezw. Erbreiterung des Fahrwassers gebaggert.

. Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 132 043,43 Mk. ausgegeben.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 135.)

c) Aussergewdhnliche Bauten.
Der Aufwand fiir die Verbesserung der Fahrwasserverhiltnisse des Rheins zwischen der Nahe-
miindung und Assmannshausen betrug 94 600,31 Mk.
d) Signalwesen usw.

Der Aufwand betrug : 16 723,44 Mk.
Die Wahrschaustationen Mauseturm und an der Wirbellay sind durch Fernsprecher miteinander
verbunden worden, um den Eintritt von Nebel melden zu kénnen.

e) Briicken, Fidhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhiltnisse usw.

Keine Bemerkungen.

5. St-Goar—Kdiin.

a) Wasserstinde.

Die Wasserstandsverhaltnisse waren fiir die Schiffahrt im Berichtsjahre verhiltnismassig giinstig
In Coblenz betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 9,20 m (31. Dezember)
beziechungsweise 1,31 (9. Dezember).
In Kéln betrugen die hichsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 9,30 m (31. Dezember) be-
ziehungsweise 0,87 m (9. Dezember),
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siche graphische Beilagen 5. 119 u. 121.)

b) Unterhaltung des Fahrwassers,

Die Beschaffenheit des Fahrwassers war im Jahre 1925 zufriedenstellend.
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus Beilage 5. 135 zu ersehen.
Baggerungen fiir Rechnung des Unterhaltungsfonds wurden hauptséchlich an folgenden Stellen

ausgefiihrt :
Loreleyhafen und Hafen St. Goar (12 985-+13108) ........... 26090 cbm
In der Lahnmiindung ....... : AL R i 245 »
In der Rheinlache [SchIBMM) & .ot i o s ot s oot s o 19 400 »
Hafsn Bheenbrafataln . ... .. o0 meniise comms rmmm s i 7228 »
Schiffbriicke (Fahrwasser) . : e e e 550 »
Sicherheitshafen Ebblenz-Lutzel {Echlammj : e 4 350 »
Vallendarer Stromarm (wieder eingebaut) . s Sy 1170 »
Bei Weissenthurm (wieder eingebaut) ... R 1 o 10208 »
Bei Neuwied (wieder eingebaut) ...... S 4755 »
Miindung der Héfen Brohl und Db-r:rwuhu {9 ;rnn- -4 g_r,,o-j i.sav 14650 »

Zusammeén ........ 88 640 cbm
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Ausserdem mussten Baggerungen im Strom- und Schifiahrtsinteresse zur Vertiefung bezw.
Erbreiterung des Fahrwassers wvon Oberwesel bis Andernach (59 288 cbm) und von Andernach
bis Kéln (36 385 cbm) zusammen g5 673 cbm ausgefithrt werden.

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 598 280,10 Mk. ausgegeben.

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siche Beilage S. 136).

c) Aussergewbhnliche Bauten.

Der Aufwand betrug fiir die Regulierung des Fahrwassers bei der Insel Weissenthurm 7 769 Mk.
und firr die Vergrosserung der Schiffsliegepliitze bei Salzig 12 686 Mk. zusammen 20 455 Mk.

d Signalwesen usw.

Fiir Signalwesen wurden 12 318,08 Mk. ausgegeben.

e} Briicken, Fihren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhédltnisse usw.

Die Fiahre Oberkassel-Plittersdorf (km 147,5) ist als Sommerfihre neu eingerichtet worden.

6. Kiln—Pannerden.

a) Wasserstidnde.

Die Wasserstandsverhéltnisse waren fiir die Schiffahrt im Berichtsjahre verhiltnismaissig
gilinstig.
In Ruhrort betrugen die hiochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 8,37 m (31. Dezember)
bezw. —o0,25 m (10. Dezember).
(Fiir ausfihrlichere Angaben siehe graphische Beilage 5. 123.)

b Unterbhaltungsaufwand.

Die Beschaffenheit des Fahrwassers war im Berichtsjahre zufriedenstellend.

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus Beilage 5. 136 zu ersehen.

Fiir Rechnung des Unterhaltung=fonds wurden im Hafen zu Miilheim 4 830 cbm gebaggert.

Ausserdem mussten Baggerungen im Strom- und Schiffahrisinteresse zur Vertiefung bezw.
Erbreiterung des Fahrwassers von km 199,0—281,0 (309 386 cbm) ') sowie von km 2B1,0 bis zur
niederlindischen Grenze (44 550 cbm) zusammen 354 236 cbm ausgefiihrt worden.

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden preussischerseits 531 553,17 Mk., hollin-
discherseits 16 654,10 Gulden ausgegeben.

(Fur ausfiihrlichere Angaben siche Beilage 5. 136.)

=
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¢) Aussergewdhnliche Bauten.

Der Aufwand betrug preussischerseits :

FAT neue TCCTDRIDEN o (s i i Ema ininin aihor bl ag g i nn e Ty 1 e RS TGN, D
i flir Beschaffung neuer Fahrzeuge............... P w3 706,— @
Zusammen ........ 75 485,31 Mk

‘) An den auvsprinjenden Seiten der Fihrwassergrenzen und an den Schiffsliegeplitzn d>r besonders starken
wrimmungen treten scharfe Vorsandungen auf, di= stindiy wiederkehrende Baggerungen notwendig machen. Auch ist
der Gl. 'W. 1923 28 cm niedriger als friher (Pegel Diisseldori).

Tt Y. R A

5

EEeE S lgs i, N

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg




37

d) Signalwesen usw.

Fiir Signalwesen wurden preussischerseits 4 700,58 Mk., hollindischerseits 2 352,82 Gulden
ausgegeben,

¢) Briicken, Fidhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhdltnisse usw.

Die Fahrbahn der Diisseldorfer Strassenbriicke ist ohne Anderung der Pfeiler verbreitert worden.
. E Die Konstruktionsunterkante ist niedriger geriickt und liegt 9,15 m fiber dem hdchstem, schifibaren
Wasserstand.

Die im Jahre 1917 eingestellten Arbeiten zum Neubau der Duisburg-Hochfelder Eisenbahn-
briicke sind wieder in Angriff genommen worden.
Der Betrieb der Fahre Alsum-Baerl-Biidesheim wurde nach Woltersdori erweitert. .

=. Neder-Rijn, Lek.

a) Wasserstdnde.

Die Wasserstandsverhéiltnisse waren im Jahre 1925 giinstig.
In Arnhem betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 11,05 m (31. Dezember)
beziehungsweise 7,38 m (11., 12. und 13. Juli).
(Fiir ausfithrlichere Angaben siehe graphische Beilage 5. 125)

b) Unterhaltung des Fahrwassers

Das Fahrwasser hat iiberall in der Tiefe den Bestimmungen iber die Normalsohle entsprochen.
Baggerarbeiten einiger Bedeutung waren nicht erforderlich.
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus Beilage S. 137 zu ersehep.
Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers sind 103 216,31 Gulden verausgabt worden.
(Fiir ausfilhrlichere Angaben siehe Beilage 5. 137.)

¢ Aussergewdthnliche Bauten.

Keine Auiwendungen.

df Signalwesen usw.

Der Aufwand betrug 16 798,35 Gulden,

¢) Briicken, Fiéhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhidltnisse usw

Keine besonderen Bemerkungen.

8. Waal.

a)] Wasserstédnde.

Die Wasserstandsverhiltnisse waren im Jahre 1925 giinstig.
In Nijmwegen betrugen die hichsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 12,27 m N. A. P,
{31. Dezember) beziehungsweige 7,22 m N. A. P. (13. Juli).

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe graphische Beilage S. 127.)
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b) Unterhaltung des Fahrwassers.

Der Zustand des Fahrwassers war fiir die Schiffahrt sehr giinstig.

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus Beilage S. 137 zu ersehen.

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 227 042,03 Gulden verausgabt.
(Fir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 137.)

¢) Aussergewodhnliche Bauten.

Keine Aufwendungen.

dl signalwesen usw.

. Der Aufwand betrug 16 913,50 Gulden.

¢) Briicken, Fiahren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhdltnisse usw

Keine besonderen Bemerkungen.

8., Merwede, Noord, Nieuwe Maas.

a) Wasserstédnde.

Die Wasserstandsverhiltnisse wihrend des Berichtsjahres waren fiir die Schiffahrt giinstig.

b) Unterhaltung des Fahrwassers,

Der Zustand des Fahrwassers der Merwede und Noord war ziemlich giinstig, weil die Beschaffenheit
des Fahrwassers in der Nieuwe Maas giinstiz war.

An der zeitweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 99 800 betrug die Mindesttiefe
bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 3,80 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 4,80 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der unteren Merwede bei km 104 100 betrug die Mindest-
tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 3,70 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut)
4,90 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 118 150 betrug die Mindesttiefe bei mittlerem
Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,94 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 4,67 m.

Zur Beseitigung der Untiefe, die regelmissig in der oberen Miindung der Noord angetroffen
wird, wurde an dieser Stelle eine Baggerung auf staatliche Rechnung ausgefiihrt.

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 34 236 Gulden verausgabt.

(Fiir ausfithrlichere Angaben siche Beilage 5. 137.)

]
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c) Aussergewdhnliche Bauten.

Der Aufwand zur Ausfiihrung von Arbeiten zur Verbreiterung der Noord zwischen km 122 und
125 betrug 82 o060 Gulden.
d Signalwesen usw.

Der Aufwand betrug 19 504 Gulden.

Das rote ununterbrochene Licht auf dem Trennungsdamm zwischen Noord und Lek wurde durch
ein rotes unterbrochenes Licht ersetat,

e Briicken, Fiéhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhiltnisse usw.
Keine besonderen Bemerkungen,
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II. B. Hifen.

a) Bau- und Betriebsanlagen.

Fiir Hafenbauten, einschliesslich der Gemeinde- und Privathédfen, sind im Berichtsjahr be-
ziehungsweise im Rechnungsjahr 1925 von Staat, Gemeinden und Privaten auf den Stromstrecken =
zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits folgende Betrége verausgabt worden :

in der Schweiz ....... R i, 2022 321,— schw. Frs,
in Frankreich ......... c0cvenesea... 4 B0B62072 frz. «

in Baden ..... ey ey RO LEB0T M

T DT e e P e e RS T 951 038,53 =

T T D e e PR e 938 580,55 «

G PR L R A 23812 332,70 «

in Niederland ....... e IR e 14 703, — holl. Gulden

Unter den in den verschiedenen Rheinhafen ausgefiihrten Arbeiten sind nachfelgende Ausbauten
besonders zu erwidhnen :

Basel Die Kosten fiir weitere Ausbauten der Hifen von Klein-Hiiningen beliefen sich auf
Fr. 1 967 ooo,
Strassburg. Erweiterung der Hafenanlagen, Petroleumhafen, Drehbriicke, Fr. 4 437 534,75
Kéln. Die gesamten Kosten fir den Neubau des Handelshafens Koln betrugen
14 732 604,60 Mk.
T Neuss. — Die Kosten fiir die Erft-Kanal Verbreiterung betrugen 430 ooo,— Mk, fiir

die Herstellung eines dritten Hafenbeckens 275 j00,— ME,

(Fiir ausfilhrlichere Angaben siche Beilagen Seite 130.)

b) Anlagen zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe,

Keine Anderungen.

¢f Uberwinterung.

Wiihrend des Winters 1025/1026 haben 1504 Schiffe Schutz gesucht.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 154.)
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