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IV. Wirtschaitliches.

A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein.

Im allgemeinen.

Der in den Beilagen 1 zu IV, A, a, Seite 171 zusammengestelite Gesamthafenverkehr umiasst )
1. den Verkehr in den schweizer, franzésischen und deutschen Rhein-
hifen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

-

2. Den Verkehr in den niederlindischen, belgischen und franzésischen See- und Fluss-
hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.

Fiir diesen Verkehr sollen in Zukunft die Angaben von Emmerich fiir den Talver-
kehr und die won Lobith fiir den Bergverkehr verwendet werden. Fiir dieses Jahr jedoch
ist der Talverkehr auch laut Angaben won Lobith wiedergegeben und der Gesamtver-
kehr ist, um einen Vergleich mit dem Vorjahr zu ermdglichen, ausschliesslich aus den
Lobither Angaben berechnet worden.

Andererseits werden diese Verkehrsziffern auch nach den in den franzésischen und
belgischen Hifen aufgestellten Lokalstatistiken angegeben, wodurch eine Gegeniiberstellung
derselben ermiglicht wird.

3. Den Verkehr in den deutschen iiberseeischen Héfen und in den sonstigen iiberseeischen
Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.

Fiir diesen Verkehr sollen in Zukunft die Angaben wvon Emmerich fiir den Talver-
kehr und die von Lobith fir den Bergverkehr verwendet werden. Fiir dieses Jahr jedoch
ist der Talverkehr auch laut Angaben won Lobith wiedergegeben und der Gesamtver-
kehr ist, um einen Vergleich mit dem Vorjahr zu erméglichen, ausschliesslich aus den
Lobither Angaben berechnet worden.

In den wichtigeren schweizer., franzbisischen und deutschen
Rheinhifen (sieche Liste Seite 169, Nr. 1-38) wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und
Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und-Talfahrt, angeschrieben,

1. Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe [ Seite 171, betrug in den wichtigeren
schweizer., franzosischen und deutschen Rheinhidfen

1926 1025
die Znafuhr....... cei..... 27.028.8518 t 28.205.970 t mithin 1926 weniger 1.267.461 1t
o die Abfuhr.....co000veer. 3p.122.706 t 30.044.939 t » 1926 mehr 9.077.167 t
Zusammen . ..... 66.150.624 t 58.340.918 t mithin 1926 mehr ~7.809.706 t

Die Verkehrs abnah me in den wichtigeren schweizer., franzésischen und deutschen Rhein-
hifen betriigt somit bei der Zufuhr 4,489 gegen 17,12%, Zunahme im Vorjahr, die Verkehrszunahme
bei der Abfuhr 30,29, gegen 12.37%, Zunahme im Vorjahr, im ganzen 1340 o gegen 14.62 % Zu-
nahme im Vorjahr.

i) Die Karten hinter Seite 359 stellen ein Vergleich swischen dem Gesamthafenwverkebr werschiedenier Hailfen
sowie den Rheinverkehr zu Berg und zu Tal dar.
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Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg- und Talverkehr angeschrieben.
In den obigen Rheinhdfen hat betragen :

1926 1925
der Verkehr zu Berg ..... 3l.050.161 t 33.879.804 t mithin 1926 weniger 2.829.643 t
der Verkehr zu Tal...... i 35.100.463 t 24.461.114 t =» 1926 mehr 10.639.3490 t
Zusammen .. ..., 66.150.624 t 58.340.918 t mithin 1926 mehr 7.809.706 t

mithin in der Richtung zu Berg 8,35%, Abnahme in der Richtung zu Tal 43,5% Zunahme, ge-
gen 9.74%; und 22.17 %, Zunahme im Vorjahr.

Bisher ist in dem Jahresbericht die Zufuhr in den minderwichtigen deutschen Hafen-
plitzen, Liosch- und Umschlagstellen auigenommen,

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe II :
39. in Frankreich .....

....... e ol AT AR e 1.855 t
o 0 Badeadz e o porbepglad, rabeihoRlabein o 17.045 t
. s>Beyardi 020 000 luah ks dladade, nis 3.510 t
. Ry 55.837 t
e AR e e 373.226 t
Zusammen ., ..._....1026 451.482 t

gegen . ...........I925 536,760t

Nach Mitteilungen des Statistischen Reichsamtes kann die Abfuhr der minderwichtigen
Hifen in 1926 erst gegen Ende des laufenden Jahres ermittelt werden. Man hat aber diese
Zahl schitzungsweise berechnet und ist hierbei auf eine Ziffer von 3.910.000 t gelkommen.

Der Gesamtverkehr in den minderwichtigen Hifen hat demnach fiir 1926 schitzungsweise 4.361.482 t
betragen.

In 1925 betrug ebenfalls nach Angabe des Statistischen Reichsamtes
die Abfuhr aus minderwichtigen Hifen rund 3.080.000 t: mit der Zufuhr von
536.760 t belduft sich demnach der Gesamiverkehr in 1925 auf.............. 4.516.760 t
sonach’ gegen das Vorjahr auf ... .. ... .00 0 00000 155.872 t
weniger.

Der Gesamtverkehr in den schweizer., franzbsischeéen und deut-
schen Rheinhidfen betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1

im Berichtsjahr ... 7o0.512.106 t
im Vorjahr........ 62.857.678')t
mithin in 1926 mehr 7.654.429 t
also ergibt sich eine Zunahme won 12,02 9, gegen 14.83 % Zunahme im Vorjahr.

2. Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen und franzésischen Hiifen von und nach
dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage I zu IV A, a, Summe 2

1926 1g2s
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der

deutsch - niederlindischen Grenze 37 573 354 t 24 183 646 t mithin 1926 mehr 13 389 708 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-

halb der deutsch - niederlindischen
Grenze ........................ 14301332t 15347 500t mithin 1926 weniger 1 046 258 t
Zusammen ....... 51874686 t 39 531 236 t mithin 1926 mehr 12 343 450 t

} Der - Jahreshericht rgas gibt 58.877.678t an; diese Zahl muss um die angegebene Abfuhr aus den minder-
wichtigen Hiifen also um 3.980.000 t erhéht werden,
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Die Verkehrszunahme betrug somit im ganzen 31,227, Eegen 24,24%, Zunahme im Vorjahr

In der Zufuhr yom Rhein her hat der Verkehr 55,369, zu-, in der Abfuhr nach dem Rhein hin 6,81%,
abgenommen, gegen 21,19 %, und 29,31 Ug Zunahme im Vorjahr,

Nimmt man fir die Berechnung dieses Verkehrs fir die Taliahrt die Emmericher Zahlen
una fiir die Bergfahrt die Lobither Zahlen an, dann betragt die Zufuhr vom Rhein oberhalb

der deutsch-niederldndischen Grenze her ........... ey L UL R et S 37.806.633 t
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb der d-n. G. .. cvovvvivvrrven e 14.301.332 t
gusammen..... 5§52.107.965 t

Diese Ziffer wird dann fiir den Vergleich mi' dem Verkehr in 1927 dienen.

Es ist beschlossen worden, ab 1923 sowehl in den belgischen Fluss- und Seehédfen als auch in
den franzésischen Fluss- und Seehéfen, die iiber die Niederlande mit dem Rhein in Verbindung
stehen. an Ort und Stelle Lokalstatistiken des direkten Verkehrs von und nach dem oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze gelegenen Teil des Rheins aufstellen zu lassen, trotzdem aber auch

mit der Vertffentlichung der vollstindigen Statistiken der deutsch-niederliindischen Grenze fort-

zufahren.

Diese neuen Statistiken, die nach dem gleichen, namentlichén Giiterver zeichnis wie die Sta-
tistiken fiir die schweizerischen, franzésischen und deutschen Rheinhifen aufgestellt werden, er-
méglichen eine Kontrolle der Zahlen in den an der Grenze aufgestellten Statistiken und konnten
vielleicht fiir die in Frage kommenden Hifen, nachdem sie nach und nach vervollkommnet sind,

an deren Stelle treten.
Nachstehend eine Gegeniiberstellung der hierbei erhaltenen Zahlen und der Zahlen der Statistik

von Lobith.
Vom Rhein, oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.

59, Ant l | o & : t:;|I\-|:|““:!|‘r" i, Franza- i 65, Franzi- I! 9. ‘II']“-I'Irl‘I
B, - A ; - 2 S lerache X i | franziisizeh
: '| 6, Gent 1. Britssel || : - elgische sische Hiifen||gische Hifen ”."I.I_”\Iﬂ' !
worpen | I | hriigee M N e Fluss- und
[ (Maas) | Srhelde) | Sachifon
| }
1 i i | ' 1 | i | 1 |
| | | H
| Lokalstatistiken .| 4014 104 1 065 914 210 BOG 23 404 1 1671 225 170819 gl 636 474 431
| Lobith +ouvess 4 346 108 || 1 340 318 S02 646 || 101 K88 (| 1 668 TT6 0 47T 108 440 |
I | |
Lol . |
Gesamtverkehr der belgischen Giegamtverkehr der Gesnmiverkehr ' der belgischen
Hiifen franzdsisehon Hifen und franzisschen Hifen
1 1 k |
Lokalstatistiken . . .. .. i GBS 543 736 BB 7 622 420
Lobith . . ..ooaiiiy, 7 860037 138 a17 7307 464

Mach dem Rhein, oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze

| | vl N 4 il 1 - |
| o, Ant | v | . v G2, See- IHI:-l\:«I-':'I::::L I-”. L e | :I - framziisische |
Scatiien N6 et '| Rl Brizsel B I"I|:|-'"-'- .|_;-.I giur hi |‘1.I-!I'I.::-"i]5l'-|l':' Hitfen Pl vind
[ I Sephiifen {(Maas) - | (Schelde) || Seehifon
i [ i! [ | i | i i i ] 1 || i :
Lokalstatistiken ] 1 T18 475 | 122077 H 1 434 187 104 14 734 16 68 47 450
Lobith .. .. 1682122 || 222974 | 172 441 | - |
I i
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Gegamiverkehr der helgischen Gesamiverkehr der Gesamiverkehr der belgischen |
Hilen franziisischen Hiifen und franzisischen Hifen
| 1 ' ¢
Lokalstatistiken. . .. .. 2020 180 T8 B 2 108 040
............. 2077 537 el 2077 537

3. Der Verkehr in den iiberseeischen Hifen von und nach dem Rhein cberhalb der
deutseh-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 3

1926 1925
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 215.586 t 202.800 t mithin 1926 mehr 12.786 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen
[E s TR e Ve 177.192 t 134.077 t Y ig26 =» 43.115 t
Zusammen ...... 392.778 t 336.877 t mithin 1926 mehr 55.901 t
Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein 6,39, in der Abfuhr 32,15 0L im ganzen
um 16,50% zugenommen, gegen 59,39 % Zunahme im Vorjahr.

Nimmt man fiir diesen Verkehr, was die Talfahrt anbelangt, die Emmericher Zahlen, und

was die Bergfahrt anbelangt, die Lobither Zahlen, dann betriigt fiir 1926 die Talfahrt.... 213.207 t
die Bergfahrt .........ccieurcionireiiioritnnaaiinisnrarinidaiiatinaaninines 177.192 t
also zusammen. , . .. 390.480 t

Diese Zifter wird dann das niichste Jahr zum Vergleich des Verkehrs dienen,

Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen, franzosischen und fberseeischen Hifen
von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch.niederlindischen Grenze (Verkehr iiber die
deutsch-niederlindische Grenze) betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 4:

1926 1925
Zufuhr wom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 37.788.9040 t 24.386.446 t mithin 1926 mehr 13.402.494 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen
GIOBDZE ....vvcouminornasesss I14:.478.524 t 15.4B1.667 t » 1926 weniger 1.003.143 t

Zusammen . ..... 52.267.464 t 39.868.113 t mithin 1926 mehr 12.399.351 t

Die Werkehrszunahme betrigt somit 31,1 %, gegen 24,47 % Zunahme im Vorjahr. Die Zu-
nahme in der Zufuhr betrigt 54,06 Y, die Abnahme in der Abfuhr 6.48*_'.-0, gegen 21.41Y, und 29,61 %,
Zunahme im Vorjahr.

Nimmt man fils die Berechnung dieses Verkehrs fiir die Talfahrt die Emmericher Zahlen
und fiir die Bergfahrt die Lobither Zahlen an, dann betrigt die Zufuhr vom Rhein oberhalb

der deutsch-niederlindischen Grenze ....... vresnsse. 38.010.930
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb do-r :ieutsch mederlﬁndlschcn Grrnxe vess T4.4TRB24 ¢
gusammen. . ... 52.408.454 t

Diese Ziffer wird dann fiir den Vergleich mit dem Verkehr in 1927 dienen.
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Der Durchgangsverkehr won und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seitenkanflen

des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage 1 zu IV, A, b, Seite 257
1926 1925

Durchfuhr vom Rhein ....... 4.441.369 t  4.565.026 t mithin 1926 weniger 123.657 t

Durchfuhr nach dem Rhein .. 11.821.815 t B.ozb3oot » 1926 mehr 3.785.416 t

zusammen. .. 16.263.184 t 12.601.425 t mithin 1926 mehr 3.661.759 t
Die Verkehrszunahme betrigt somit 29.05 %. Die Abnahme in der Durchfuhr vom Rhein

r her betrigt 2.7 %, und die Zunahme in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 47,1 9%
Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederliindischen, belgischen, franzgsischen und
sonstigen Hifen (mit Einschluss des Rhein-See-Verkehrs). .....cccevveesvreraacnn 52.267.464 t
den Verkehr in den schweizer.,, franzésischen und deutschen Rheinhéfen mit .... 7o.512.106 t
so ergibt sich im Jahre 1926 als Gesamthafenwerkehr ......... 122.779.570 t
EeEen 1925 .....-. 102.725.791')t

Sonach 1926 mehr 20.053.779 t
oder 20.32 %, Zunahme, gegen 19.34 %, Zunahme im Vorjahre,

Rechnet man zu dem Gesamthafenverlkehr mit ...........cciiiineireuns I22.779.570 t
den Durchgangswerkehr won und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seiten-
kanfilen des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze im Berichtsjahr.. 16.263.184')t

Gibt zusammen. ... I139.042.754 t
Mithin Gesamtwverkehr auf dem Rhein .. ..o oo tiiiiiiiivinns 69 521 377 t
oder gegen das Vorjahr mit 57.663.608 ')t mehr 11 857 760t oder 21,319, Zunahme gegen 18,33%
Zumahme im Vonjahr,
Der Gesamtverkehr auf dem Rhein betréigt, wwenn man fir den Talverkehr die Emmericher
1 Angaben und fiir den Bergverkehr die Lobither Zahlen annimmt ................. 69.637.104 t
Diese Ziffer wird zum Vergleich mit dem nchsten Jahr dienen.
Nachstehend folgen graphische Darstellungen des Rheinseeverkehrs, des Verkehrs mit den
niederlindischen Hafen, des Verkehrs mit den belgischen und franzdsischen Héfen und des Gesamt-
verkehrs auf dem Rhein :

Graphische Darstellung des Rheinsee-Verkehrs (1900—1926) in Tonnen.
Aufzeichnungen won Lobith.
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1 l |
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0500000000, ~ ~ B EeERIIE
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1} 'I-;L Jakresbieriahi 1PES dind B3 746 THl ¢, angageben | dmse Cakl mess om 5 060 000 1, dic sagegebaises Abfshs &8s deén minderwlahilyen
Hiatrw erhohs werde
T} Tm Jakreshericht 1995 slad 55 673 808 ¢ apgegebon; dlese Znbl mauss um die HEMbe der angogebesin Abfubir aus den minderwlabiigen
Hifen, somil um die Hilfte von 5860 000 ¢ erhdbl worden,
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Aufzeichnungen wvon Lobith.

Graphische Darstellung des Verkehrs mit den Niederlindischen Hifen (1900-—1926) in Tonnen.
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Graphische Darstellung des Verkehrs mit den belgischen und franzosisehen') Hiifen (1900—1926)
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Graphische Darstellung des Gesamiverkehrs auf dem Rhein (1900-1926) in Tonnen.
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M o o o @ o
- - ™ - —
| e s s -
Halenverke hr ?wﬁﬂ“ﬂfkﬂ; Gesamtverkehr suf |
Jahr mit dem Rhein Nebenflissen dem Rhein |
Tennen Tonmen Tonmen
1800 41 326 385 2 407 446 21 011 900 '
1801 #1 044 030 2 200 B4 29 117 447 |
1802 42 005 611 2 288 250 22§41 930
1903 54 064 781 2922 116 28 403 448 :
18004 53348178 2 878 711 28 010 944 ;
1905 B8 460 542 3028 070 80 747 308 .
1008 00 028 868 3073 890 31 556 379 :
1807 84 505 058 3105 971 33 850 514 -
1808 45 751 899 2 817 671 34 284 785
1809 70 723 085 3 480 552 37 102 268 il
1810 81 142 038 3 870 067 42 506 053 |
- 1911 85 271 825 3 BG4 776 44 BES 301 '
1912 05 754 205 4 088 264 40 021 234 -
1013 104 881 597 & 263 552 B4 582 674
i 1814 78 988 186 2 BE6 (ia 30 987 005
1918 40 651 472 2 142 688 21 307 060
1816 42 D08 288 2 243 033 29 575 G50
1 1817 40 662 152 2 300 208 21 526 180 -
1018 41 416 000 8 801 127 25 808 G0 !
1919 30 880 532 7 119 004 19 004 208 .
1820 47 B49 615 7 474 BG4 27 BA2 240
1821 40 720 069 @ 739 014 24 732 g2 ,
1922 04 198 8Os 10 169 214 27 183 040 -
1823 30 B55 D30 2 2]2 432 16 534 185 !
1024 82 742 830 11 352 8690 47 047 754 .
1925 102 725 Tol 1) 12 601 425 67 683 BDS8 ¥
1828 122 778 5T0 18 243 184 Bo 521 277
1926 ) ehe 20 053 779 3 861 703 11 857 769 E
Eegen 2 |
! 1925 | weniger —_ = = [

1) Glebe Bemerkung 1) Seibte 49,
7 Slehe Bemerkung " Sellw 49.
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Verkehr in den hauptsichlichsten Hifen. ')

1. Hifen zu Bas.elﬁ;..

[ ———— e — — J— I — e . — g
|| Zuluhr |I Abfuhr ' B i
| | - : o reRaIn -

J i h r I —==— | .|":|].'|I.E|'||I'I1 o —— - j:“_-hd_r“”".“ 'I,'l |{ |'|
| zu Berg | zu Tal #u Berg mu Tal S
| | i | i 1 1] !I {1 ]
| 1926 | 175279 |~ 178219 32 743 || 32 293 207 672 1)

1925 I 57053 [ 57 053 | 27E84 || 27 om4 84337

Mitkin 1926 | mehr ...|] 118228 |18 224 s000 N sooe 0 123235
: | weniger | - ||
) |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 207 %, in der Abfuhr um 19 %, im ganzen um
146 ", sugenommen.

Unter den Giitern fiir welche eine Zunahme gegeniiber 1925 zu verzeichnen ist, wiren be-
sonders zu erwihnen :

LZufuhbrg 1926 1925 Zu- oder Abnahme !
t t t
ey S R e e B2 261 19 546 + 624915
Steinkoohle | £0.0ham: Sl s e 51 483 17 431 + 34052
Petroleum, Benzin und andere
Mineralfle .......0...000. 15 690 10 840 + 4850

Abfuhr: |'
Chemische Ergeugnisse ... ..., g 198 B 633 = 565 '
i Sy Sl G S B R R 6 664 3 092 + 3572 .
Schwefelkies ........ : 5347 186 + 5161

Uber die Zunahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten :

Die Zunahme des Verkehrs in den Basler Hafenanlagen gegeniiber dem Vorjahre ist vor
allem den bessern Wasserstinden in der Hauptschiffahrtszeit zuzuschreiben. Andererseits tragen
die durch den Streik der Bergwerkarbeiter in England eingetretene Verbesserung der Frachtlage
am Unterrhein, ferner die durch die franzisische Valuta gedriickten Bahnfrachten und die ver-
hiltnisméissig kurze Zeit der Schiffbarkeit der Oberrheinstrecke Schuld, dass der Gesamtverkehr
hinter dem im Jahre 1924 erreichten Maximum um rund 13 000 Tonnen zuriickgeblieben ist.

2., Hafen zu Strassburg?).

I T—— ———————— £ = E— e —— - . —
| |
Zufuhr . Abfuhr : (Gesamt-
PR | ARSI |— fmsammen Verkehr
n Berg ga Tal || a Bay m Tal L
t t | £ i | t ] | i
.! | |||
1926 d17m774814 8034 :| 1 THS 448 46214 1 205082 | 1510208 3004 746
1925 i 1451 246 4 245 1 455 491 11 64 875 202 || wRde4s 2142 334 |
. ! mehr 326169 1780 | 327 057 34675 G8O 280 B24 455 852 412 '|
Mithin IBZHﬂ 'I'l'nlll'l' ! i I | ¥ | -

1) Siehe Liste Seite g,
*) Der hierin micht einbegriifens Verkehr von Basel nach dem Hindoger Kanal hat 3980t (2gas: 4 Bas t) betragen,
der Verkehr von dem Hininger Kanal nach Basel 61 678 t (1925: 5 17 t (Siche Beilage 5. z7g).
Schweizerischerseits wird mitgeteilt, dass der Verkehr zwischen Basel und Strassburg aul dem Rhein-Rhéne-
Kanal, zum ersten Mal einen nennenswerten Umifang angenommen hat, Eum Verschleppen der Kanalkihng zwischen
der Kanalmindung und den Hafenanlagen, stehen nun kleine Schlepper zur Verfligung, welche Eigentum won |
Schiffahr sunternehmungen sind,
*) Des hierin nicht einbegriffens Verlehr von Strassburg nach dem Rhein-Marne-Kanal und dem Rhein- Rhéne-Kanal
hat 332 319 (1925: 207824 t) bezw. 170279t (I925: 144383 1) betragen. Der Verkehr von dem Rhein-Marne.
Kanal und dem Rhein-Rhdne-Kanal nach Strassburg betrug 344 407 (1925 301 448 t) bezw. I1ST 571 (Igas: 186 383) ¢
(Siche auch 5. 274).
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Der Verkehr hat sopach in der Zufuhr um 22,517, in der Abfubr um 91%, im ganzen
um 44 % zugenommen,

Zufuhr: 1926 1925 Zu- oder Abnahme
Mineralische Brennstoffe .. ... I 267 436 999 493 207 943
5o S e N 337 024 279 934 ' 57 990
| Abhfuhbr:
il
Mehle e e 5 527 1 Biz -r 3 714
BEER e o e 713 594 115 237 - 508 387

‘ A R R e e 255 239 270 B18 15 570

Hierzu sind folgende nihere Angaben geliefert worden :

Mineralische Brennstoffe: Infolge des englischen Kohlenstreiks hat Frankreich
auf dem Rhein Kohlenmengen ' importiert, die den gewdhnlichen Verkehr dbersteigen. Anderer-
seits hat die Wiederaufwertung gewisser fremder Devisen gewisse Eisenbahntarife ' die geschaffen
worden waren, um den Verkehr won dem Rhein abzudringen, gegenstandslos gemacht und
infolge der, dank dem englischen Streik herrschenden Tdtigkeit, hat die Eisenbahnverwaltung
keine neuen Massnahmen getroffen, um den Verkehr an sich Zu reissen.

Getreide : Ebenso wie bei den mineralischen Brennstoffen hat die Wiederaufwertung
gewisser Devisen gewisse Eisenbahntarife gegenstandslos gemacht, die auf gewissen, parallel
zum Strom laufenden Eisenbahnlinien fiir Transporte auf lange Entfernungen bewilligt worden
waren, um den Verkehr von dem Strom abzudringen.

' Mehl: Infolge det schlechten Haltung der Kurse im August 1926 ist ein geringer Teil
o des eingefiihrten Getreides als Mehl wieder ausgefihrt worden, was eine leichte Zunahme be-
deutet. Dieser Grund fiir eine Zunahme ist ein ganz aussergewohnlicher,

Kali: Die Erhéhung der Preise hat den Woeltverbrauch leicht vermindert, Andererseits
haben sich die Talfrachten auf dem Rhein infolge def dank des englischen Kohlenstreiks be-
forderten Kohle auf ziemlicher Héhe pehalten, und gewisse Eisenbahnlinien haben erfolgreich
mi: dem Rhein konkurrieren kénnen,

3. Hafen zu Kehl

Zuluhr ||I o Abfuhr (Fesamt- ‘
hr | - . msammen p—— e M Zusnmmen ok

ol w1 Borg | s Thal I il DBerg | i Tal Verkehr

i i || L ' [ t i | ' |
[ I f

1826 bEg 936 14 727 | 578 a63 56 191 [ 125 148 184 339 768 D02 |
1925 | 642988 | 15428 638 411 21072 | 43184 4 250 722 667 |

o 4 i mehr | 35119 | B4 064 120 088 | 40 335
SRS L weniger J 79 (47 | i) h 0 748 | | | |
= Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 12 %% ab, in der Abfuhr um 187 7 zu-, im ganzen um 6 %,

Zugenommen.

Die hierin einbegriffenen Umiadungen wvon Schiff zu Schiff ') betrugen in der Zufuhr zu Berg :
25361t (1925 9121 t), zu Tal : 4 417. (1925 : 2847 t); demnach zusammen : 29 778 t (1925 -
11968 t) ; in der Abfuhr zu Berg 125188t (1925: 9293 t), zu Tal: 4 417 t (1925: 2 B17 1),
demnach zusammen : 29 6os t (1925'% 12110 ).

Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 59 383 t (1925 : 24 078 t) und
haben sonach in der Zufuhr um 148 %, in der Abfuhr um 144 Yo und im ganzen um 146 %, zugenommen.

') Abgesehen won den Leichterungen.

T
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Zufuhr:

Mehl- und Miihlenerzeugnisse
Hélzer- ausgenommen Edel -
hélzer .
Schwefelldes ................
Steinkohlen

Abfuhr:

Steinkohlen ... ....0 ... 008, ol
Steinkohlenkoks .............

Zufuhr,

Miihlen aufgehdrt.

Hélzer:
Schweiz zum Umschlag.

Schwefelkies:

Abfuhr,
Steinkohlen und

1926
35 513

14 421
651
296 362
3 555

102 723
6 898

5. Hafen zu Karlsruhe.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme
ist, wiren besonders zu erwihnen :

Mehl: Durch die Erhéhung des Mehlzolles hat die Einfuhr von

1925
t

5908

I Bo3
12 450

422 973
20 888

18 130
48

gegeniiber 1925 zu werzeichnen

Zu- oder Abnahme

t
+ 29 515

+ 12528

— II 799
—I26 611

— 26 333

+ 84 584
4+ 6850

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten -

Mehl aus den Strassburger
Die Versorgung wvon Mittel- und Siidbaden geschieht jetzt durch rechts
rheinische Miihlen, worauf die Steigerung der Zufuhr zuriickzufiihren ist.

Im Jahre 1926 kamen verschiedene Posten Celluloseholz aus Russland nach der

Die Schwefelkiestransporte aus dem Rheinland nach der Schweiz sind
im Jahre 1926 ausgeblieben. Die Ursache hierfiir konnte nicht ermittelt werden.

Steinkohlen und Steinkohlenkoks : Durch die schlechten Absatzverhiltnisse
nach der Schweiz ist der Umschlag stark zuriickgegangen.

Steinkohlenkoks: Durch den englischen Kohlenarbeiter-
streik war es méglich, alte Lagerbestinde an Brennstoffen nach England abzusetzen, die auf
dem Wasserweg abgefiihrt wurden,

.2 u l.u;r

—

33 % zugenommen.
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38 9,

in der Abfuhr um 8 9, im ganzen um

Lusamm ik hoicin —— Zusamme {resamt-
Jahr - AL ST, e S . fs: n recks
zu Herg zu Tal zu Berg mu Tal Verkehr
1 & ] i i i i
: |
[ 1926 L 288020 18 153 1 807 173 1 053 08 052 208 115 | 516 288
.. 943 878 1 433 944 311 721 102 447 198168 | 1137479
ithi mehr 36142 | 16720 362 862 as2 15 615 15 47 378 800
- Mithin 16828 1 weniger | . |
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1gzs
zu verzeichnen ist, wiren besonders zu erwihnen ®

Zufuhr:

AT

steinkoblen ... ... L. o0
Steinkohlenkoks . ...

Braunkohlenbriketts
Abfuhr:

Il S, o8 . o
Steinkohlen ............

Holz ....

Uber die Zu- oder Abnahme des

Zufuhr.

1926
t
48 86z

033 757

100 317

382 755

52 324
37 506
79 772

1925

t
671
499 213
63 617
250 722

28 116
10 322
115954

Zu- oder Abnahme
t
48 191
135 544
+ 36 700
+ 132033

- 24 208
i 27 184
— 36 182

Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten:

Kies: Die Zunahme diirfte in der Belebung der Bautitigkeit gefunden werden,

Steinkohlen, Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts: Die Zu-
nahmen sind auf den giinstigen Wasserstand nach dem Oberrhein zuriickzufiihren.

Abfuhr:
Alteisen:

Gelangte infolge giinstiger Absatzverhiltnisse niach dem Niederrhein.

Steinkohlen : Die Zunahme kann auf den Bergarbeiterstreik in England zuriickgefiihrt

werden.

Holz: Die Abnahme diirfte auf
minderung der Bautdtigkeit und auf die

7. Hifen zu Mannheim 1)

bwanderung zur

e ungiinstige Lage des Holzmarktes, auf die Ver-
Eisenbahn zuriickzufithren sein.

————— — —— —_— —_—
Jahr |— z e r—- fusammen kb h-r. | Zusammen '. L i
| zu Berg £T al zn Berg | z Tal | Verkehr
| ] t t i | ] 1] i
|
10924 | 4 150027 | 23086 | 4378118 173 016 1174 675 || 1348 581 5 721704
1925 | 5214022 Mwoare | 5325 334 205 537 00768 || 906330 || 6231664
—_— { mehr || 112 674 | #7m3esz || 48 201
Mithin 1086} weniger | 1064 895 | 952 22 3121 | . 509 060 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 18 9
um 8 9%, abgenommen.
Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff¥) betrugen in der Zufuhr zu Berg :
105 546 t (1925: 95293 t), zu Tal 14 568t (1925 7 256 t), demnach zusammen: 120 114t (1925:
102 549 t), in der Abfuhr zu Berg: 75248t (1925: 8¢ 28B4 t), zu Tal : 176 163t (1925: 175777 t),
demnach zusammen ! 251 411 t (1025: 265 o711 t).
Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 371 525 t (1925: 367 620 t) und
haben sonach in der Zufuhr um 17 9} zu-, in der Abfuhr um s % ab- und im ganzen um 1 9 zu-

Eenomimen.

') Der hig“in nicht einbegriffene Verkehr von Mannheim n
von dem Neckar nach Mannheim 166 863 t. (1985: 16868 163) [ Sie

) Abgesehen von den Leichterungen.
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ab-, in der Abfuhr um 49 %) zu, im ganzen

ach dem Neclkar betrug 48 341 ¢ (1926: B0 347 §) und
he auch 5. 273)
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VerkehrindenMannheimer Hafenanlageninden Jahren19z6u1925:

— - ='_.' e —— — T — — S S—— —— - - e
‘ d | Gesamiverkehr Zufluhr Abfuhr
ame | — - — - — — L —
[ 1628 i
der Hifen || 49328 1025 R A W ; 'I:IE_S i :
| zu Berg | mu Tal |zusammerl commen |2u Berg| an Tal |!usu:|||.mu| AL
| t | 1 t 1 t t 1 t | | | i
nnheimear Ha- .
fenanlagen ohne -
| Rheinauhafen. .|| 3858265| 4 124 374§ 2 907 701 203 821 | 3 012 522 %320 234 | 124 500 | 722 243 540 'Hzr TS L4l
Rheinauhafen , . | 1 BG3 4380 2 107 200] 1| 342 96| 19 265 | 1 381 591)| 1 006 100 | 49 418 | 452 432| 50l 8488 111 1sm|
| Zusammen . , ! 6 721 T04| 0 281 664 | 4 150 027| 223084 | ¢ 373 ”:;H 5326 334 | 173 916 [1 174675 1 348 601{| 906 an
| I I
Hafen zu Rheinau,
Zufuhr: 1926 1925 Zu- oder Abnahme
t t t
Steinkollen .. ..., /4 _ Joaa 771 075§ I 200 906 —51g 831
Steinkohlenkoks ............. 105 162 150 539 — 45.377
SCRIBCIENY] i . st s intias i 54 265 38 Boz -+ 15 462
Braunkohlenbriketts®*) ........ 314 260 378 148 — 63 888
Abfuhr:
Steinkohlen ................. 328 286 Bs 845 +242 441
Steinkohlenbriketts .......... 130 240 — +130 240
Hafen zu Mannheim r
Zufuhs:
Lot ORI S O 491 046 405 76z + 85 284
Kies (Steine) ............... 183 817 8o 317 + 103 500
R 68 576 45 302 + 23 374
Steinleohlen ... ......0... .. 4. 1077 878 I 630 106 552 228
Steinkohlenkoks ............. 138 9o 126 455 + 12 50%
Teer, Teerdl, usw. ........... 5 497 21 209 15 iz
BEMOPIOR .. v v IT 346 23 369 — 12 0a3
I . . ok s R b R 50 525 35 433 I 15002
Hiilsenfriichte®). . ............ 19 793 5 048 F 14945
Molz, Bretter®)..... ... ... ot 224 362 169 442 + S49z0
Braunkohlenbriketts®) ........ 104 490 T 315 £ 27195
Erde und Sand*) .......,..... 42 Bbo 2z 211 - 20 649
SERPY LR, gL Q0 Y duiad 28 282 42 079 — ¥3Y05
Schwelelkies®) .............. 28 g0 50 073 ~ 30 103
Abfuhr: &
Steirfeoltten ... .. .. [0 0.0 47 395 24 238 + 23159 |
el Al ERRR LEm AT T vo 28¢5 29 295 -+ 5o oro |'
S 51 078 22 330 + 28 748 -
R T TN [ e 217 138 328 421 —I1X 303 |
SEOQITem. - SR L o e 4 756 25 G624 — 20 B68 .
Schrwelfellieg |, T s -0 56 ogs 68 3235 - 12 330
VOS5 &, wsiimersne vsness 38 go1 55 705 - I7 IT§
Steinkohlenbriketts .......... 63 122 — 4+ 63 122

Nota: Durch die Trennung von Mannheim und Rheinau treten die mit *) bersichneten Warengatiungen, die sich bei
der zusammengefassten Darstellung gegenseitiz ausgleichen, neu auf.
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Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten *

Zufuhr.

Weizen : Schlechte Inlandsernte, Zollerhhungen.

Kies : (Steine) : Erhohte Bautitigkeit.

Mineraléle : Grésserer Verbrauch von Antriebsstoffen durch erhéhte Tatigkeit der In-
dustrie und Verbreitung des Kraftwagens.

o Steinkohlen und Steinkohlenkoks : Nichta.fiillung der Inlandslager zu Gun-
sten von Auslandsauftrigen infolge des englischen Bergarbeiterstreilks,

Teer und Teeréle : Grinde des Riickgangs konnten nicht genau erkundet werden.
Mitursache ist ohne Zweifel der Riickgang der Asphalt-Industrie und der geringere Verbrauch
von Harz- und Teerpech in der Brikettfabrikation,

Sdmereien : Riickgang des Umschlags nach Heilbronn. Ob die Transporte diberhaupt
ausblieben oder iiber den Schienenweg geleitet wurden, koonte nicht festgestellt werden.

Abfuhr.:

Steinkohlenund Steinkohlenbriketts: Riumung der Lager zu Gunsten von
Auslandsauftrigen. Englischer Bergarbeiterstreik,

Meh!: Grissere Konzentration der Lager, insbesondere Errichtung selcher in Siiddeutschland.
Zement : Erhihte Bautitigkeit, insbesondere auch Kanalbauten.

Salz: Durch Erschliessung einer Saline am Niederrhein blieben Auftrige nach dem Rhein-
land, Westfalen und Hamburg aus.

Roggen : Schlechte Inlandsernte.
Schwefelkies : Ursache nicht festgestellt.

T 8. Hafen zu Ludwigshafen').
Welaaviiiah o5 s3lolhi ollbeel bl ol e
war
— 1 Fonsammen Zusammen E.l:':“in::!' |
su Berg | zu Tal zun Berg | zu Tal e
i i ' i £ i i |
]
| 1926 o 4% 8] FO& 724 2 513 905 TI0E ) 8IT14 B4 910 3363 915
1925 2 436.074 45722 2481 7908 173 250 | 60D 467 182 717 % 264513 |
. mehr 3 002 32 109 : 152 647 07 193 89 502 |
S wees weniger 30 803 | i 85 454 | o |I
Der Verkehr hat senach in der Zufuhr um 1,3 %, in der Abfuhr um 8,6 " im ganzem um
3 % zugenommen,
Unter den Giitern fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1925 2zu verzeichnen
ist, wiiren besonders zu erwithnen :
Zufuhe: 1926 1925 Zu- oder Abnahme
: t t t
I Steinkohlen ................. 740 705 Q16 412 -175 Joy
! ol v . T s 122 To5 45 775 4+ 76930
| Salz- und Schwefelsgure. ... .. 71 430 15 G56 + 55774
' Steinkohlenkoks ............. 431 687 380 016 + 51871
Phosphorsanrer Kalk ... ... .. 47 307 B 537 + 38970
ke TRE| NV e 136 304 107 407 ~+ 2B 8g7
Schwefelkies ,............... 136 254 162 a7y — 25 819
Braunkohlenbriketts ,...,.... 496 443 473 B4y + 22z 5

BLB

') Der hierin nicht &
Neckar nach Ludwigshafen

inbegriffene Verkehr won Ludwi
307 t. (Siehe auch 5. 273).

gshafen nach dem Neckar betrug 488 t und von dem
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Abfuhr:

t t t
Steinkohlen ........000000042 29 325 82 340 — B2 524
Getrefde ... vivsasnasnasans 15 737 54 107 38 460
Schwefelkiesabbrénde ........ g6 157 133 069 — 37 B12
Ml TR e T T 39 ob7 14 250 + 24 B17

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr,
Steinkohlen: Verminderte Zufuhr von Reparationskohlen und wverminderter Umschlag
infolge geringeren Bedarfs der Verbraucher. Die deutsche Reichsbahn-Gesellschaft bezieht seit

15, II. 1926 ihre Dienstkohlen auf dem Bahnweg.

Sand: Stirkerer Verbrauch im Baugewerbe.

Salz- und Schwefelsdure: Vermehrter Bedarf der I.G. Farbenindustrie A. G.
Ludwigshafen a. Rh.

Steinkohlenkolks : Vermehrter Bedarf der Industrie und der privaten Verbraucher.

Phosphorsaurer Kalk: Vermehrter Verbrauch der 1. G. Farbeninsdutrie A.G. in
Ludwigshafen a. Rh.

Weizen: Grosserer Zufuhr vom Ausland.

Schwefelkies : Geringerer Verbrauch der L. G. Farbenindustrie A. G. und Gebr. Giulini.
in Ludwigshafen a. Rh. '8

Braunkohlenhbhriketts : Mehrverbrauch der 1.G. Farbenindustrie A.G. und der
privaten Verbraucher, da die Saarkohle infolge des englischen Bergarbeiterstreiks knapper war.

Abfuhr.
Steinkohlen ; Die hier gelagerten Bestiinde an Reparationskohlen wurden im Jahre

1925 auf den Wasserweg verbracht. Im Jahre 1926 waren keine Bestinde mehr vorhanden.

Getreide :Das vorlibergehend fiir das Elsass und die Schweiz eingelagerte Getreide wurde im
Jahre 1925 auf den Wasserweg gebracht. Im Jahre 1926 waren keine Bestinde mehr worhanden.

Schwefelkiesabbrinde: Verminderte, Abfuhr infolge geringeren Verbrauchs von
Schwefelkies.

Mehl: Stirkere Abfuhr nach Mittelrhein- und Mainstationen.

9. Hafen zu Worms,

] 3 ] I
Zufuhr Abluhr |
ot AT ST = 5 L Fsammen '.;.I.I;'EZ:;:;; o
zu Berg | £ Tal zu Berg zu Tal .
] 1 {1 [ ] E i | ]
- |
| 1986 3568 D80 BGTR a4 458 1 By 86 728 A8 228 452 884
18285 377 228 10377 A87 603 3817 A8 ik a1 821 470 424 |
| |
M thi mehr =
ithin 1828 W!ﬂlgﬂl 18 246 4 090 9o 048 o 317 1 278 ! 3503 260538 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,9 9, in der Abfuhr um 4 %, im ganzen
um §,5 % abgenommen.
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Zu den Unterschieden des Verkehrs gegeniiber dem Jahre 1925 wird folgendes bemerkt ;

Zufuhr,

Weizen 4 5869 t.: Verstirkte Zufuhren fiir die am Rhein gelegenen Miihlen, sowie
Umstellung durch Mehrverbrauch von Weizenmehl statt Roggenmehl.

Gerste - 2358 t.: Steigerung des Bierabsatzes und ungiinstige Beschaffenheit der In-
- landernte,

Steinkohlen + 15251 t.: Allgemeine Besserung der Beschiftigung der ortsansiissigen
Industrie, besonders in der zweiten Hilfte des Berichtsjahres.

Roggen 2 612 t. : Durch Stillegung einer Roggenmiihle in Worms:
Erde, Kies — 31 300 t. } Geringere Bautiitigkeit.

Braunkohlenbrikett — 9493 t. ;: Benutzung des Bahnweges statt des Wasserweges

Platten und Bleche aus Eisen — 2063 t.: Ausfall durch Stillegung
eines Werkes zur Verarbeitung der Bleche zu Réhren, daher auch eine Wenigerabfuhr won
Riohren.,

Abfuhr.

Mehl und andere Miihlenerzeugnisse 4+ 4547 t. :Gute Beschiftigung der
Miihlen-Ind ustrie. '

= Rohe oder einfach behauene Steine + 4136 t: Hier handelt es sich um
Steine, die Verwendung zur Verbesserung der Stromstrecke in der Nihe von Worms gefunden
haben.

Kinstlicher Stickstoffdiinger — 5126 t.: Verringerung des Absatzes nach
dem Ausland.

Erde, Kies (Klebsand) — 8586 t. : Infolge ungiinstiger Geschiftslage der Eisen-
Hiitten-Industrie im Ruhrgebiet besonders im ersten Halbjahr 1926.

14. Héfen zu Mainz').

— m— I e — e —
Zufuhr [ Abfuhr .
Jahr o T U RN Zusammen Zusammen E,:s:f:llltr
zu Berg g Tal zn [herg zu Tal v

] 1 1 ] (] (] 1 L]
- || 1926 035 454 318 018 || 1 254 373 11 309 468 401 479 TI0 1 734 083
1925 981 260 382 715 || 1 384 075 1% 605 376 822 304 427 1 758 502

. mehr = 92 570 85 2853 [ ||

| Mithin 1826 ) oo niger 45 D08 63706 || 100 702 7 208 - = 24 410

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8 “ ab-, in der Abfuhr um 21,6 % zu-, im ganzen
um 1,4%, abgenommen.

—

‘) In den Verkehr des Hafens Mainz ist auch dessem Verkehir mit dem Main einbegriffen.
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Verkehrindeneinzelnen Hafenanlagenin den Jahren 1926 und 1925

Main =z

blieb.

stredks.

—— — —— e — m— —-——._.r-=
H || Gesamiverkehr Zufuhr Abluhr
foco M i 1928 1925 1928 [ 1925
der H iifen 19 1925 I TR g I el
nr Berg | m Tal [zusammen | sssmmen 20 Berg | 20 Tal |zusammen]| smmen
T | 17 E i 1 1 1 {4 1
Maing ........[| 1232103 | 1233088 603137 313937 1rl71‘.l‘a'-;|_ G35 004 BB5l| IOGOTR :115:1'.1.'5&', UL
Weisenau . ... ..[| 203042 161380 72009 4 082 77081 16877 Bl8| 124245 1260681} sooRaf
! {hlstmrstm-rg ol 208538 24 0TE 250318 — ol E 353734 T 842 3R07% e Tt 10 340
i EUsRmmen . . I 1734083 | 1758502 P354564| 315019 1254 3?.“1. 1364075 11300 468401 470710) 304427
I 4

Der Verkehr im Hafen von Mainz hatsonach inder Zufuhr um 1,9% ab-, in der Abfubr um 5,79
zu-, im ganzen um 0,07 %, abgenommen.

Zu den Unterschieden des Verkehrs gegeniiber dem Jahre 1925 wird folgendes bemerkt :

Der Ausfall in der Zufuhr zu Tal ist auf geringere Zufuhren von Flosshalz

23. Hafen zu Wesseling.

zuriickzufiihren, hat sich jedoch im Gesamtverkehr durch gesteigerte Abfuhr von Stiickgiitern
wieder ausgeglichen, so dass die Gesamtverkehrsziffer gegeniiber dem Vorjahre ungefihr gleich

Weisenau. — Die Steigerung der Verkehrsziffer sowohl in der Zufuhr als auch in der
Abfuhr ist auf stirkeren Betrieb der Zementfabrik zuriickzufiihren, die gegeniiber dem Vorjahre
etwas mehr Kohlen bezog und etwas mehr Zement zum Versand brachte.

Gustavaburg. — Der friher sehr bedeutende Hafen Gustavsburg zeigt danach immer
noch sinkende Verkehrsziffern, was in der Zufuhr hauptsdchlich auf geringere Zufuhren an
Steinkohlen und Braunkohlenbriketts zuriickzufiihren ist, Das Mehr in der Abfuhr beruht auf
einer ausnahmsweise erfolgten Verladung wvon Steinkohlen infolge des englischen Bergarbeiter-

BADISCHE
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— e — —_ — " ——— _!___ =—— _—E - =
Zufuhr Abfuhr H —
Jahr = fusammen - fu=mmen e e
mn Berg gn Tal gu Berg | zu Tl Verkehr
[ ' E t 1 t

1926 4 731 2 i 67 374 I 862 738 Hi1 504 1 824 270 1 801 644

19256 1329 737 3174 132 911 1 58 480 114 283 1 663 778 1 708 686

Mithin 1928 I mehT = i 113 258 (T30 160 05 04 958

| T wenlger || 65 008 531 65 537 p

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 49,3 9, ab-, in der Abfubr um 9,6 % zu-,
im ganzen um 5,2 % Tugenommen.

Begriindung der Abnahme inder Zufuhr: Infolge des Bergarbeiterstreiks in
England ist die Ruhrkohle ausgeblieben.

Begriindung der Zunahme in der Abfuhr : Die Zunahme ist auf eine Ver-
stirkung des Braunkohlenbrikettumschlages zuriickzufiihren, die vielleicht ebenfalls mittelbar mit
dem englischen Bergarbeiterstreik zusammenhingt.
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24. Hifen zu Kdln.

N — — EEEg— — _T-_ I— e —
| Zufuhr RN Abfuhr Gesami-
! Jahr ; .. " vt . Verkehr
zu Berg za Tal tu Berg zn Tal

i E | ] L] ¢ ] 1 T

| 1026 642 135 | 245 590 887725 | so8 677 | a2300s 931 685 1819 410
o 1625 726 047 | 256 399 983346 | 130 638 | 310732 441 366 L424 712

e - | mehr 5 1] - 378043 | 112278 490 319 304 698

| Mithin, 4836 ) weniger 84812 | 10809 05 621 : - - I -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,72 %, ab-, in der Abfuhr um 111,09 % zu-, im
ganzen um 27,7 %, zugenommen.

Unter den Giltern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1925 zu verzeichnen ist,
wiiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr*® 1926 1925 Zu- oder Abnahme
t t t
T s 11 676 55230 - 43 554

Sonstige Erden und minerali-

sche Rohstoffe ., 46 T80 B8 342 — 41 562
Zinkerze 23 365 12 Q40 + 10 425
Unedle Metalle und Waren

daraus 23 958 35 384 11 426
Steinkohlen . . R e 40 040 80 831 — 31 %91
Bau- und Nutzholz in der L& ngs-

richtung gesigt, weich 25751 35388 — 9 618
Weizen und Spelz ........... rif g1z 04 539 F 24 374
R e = e R Ay 47 480 63 Bz20 — 16 340
Zucker, roh Rt 3z 582 3 782 —+ 28800
Verbrauchszucker ......... ... 7 416 22 441 15025
Welzenmeh? ....5.. .. . ... 35 532 23 856 F 11676
Roggenmehl................. I7 750 5 608 - 12 ob1
Erde, Kies, Sand, Mergel ..., 89 750 98 B40 9 0G0

Abfuhr:*

Eisen- und Stahlwaren o 15742 27 554 — II 812
Eisen und Stahl in Stdben ... 45305 28 048 - 1pasy
Steinkohlen....... .. ... 288 487 55358 234139
Steinkohlenkoks ... ....... . .. 132 546 & 284 4126 312
Réhren aus Ton und Zement . 3525 1z 689 — g 164
Phosphorsaurer Kali, Super-

phosphat \................. 21 468 7 648 -+ 13 Beo

* Bemerkung: Zur Vermeidung von Missverstindnissen wird daraut aufmerksam gemacht, duss diese, den
Lokalstatistiken entnommenen Zuhlen nicht allgemein mit den von dem Statistischen Reichssmt gelisferten und in
den Beilagen wiedergegebenen Zahlen Ubereinstimmen, In Fillen, in denen der Unterschisd mehr als 5% beirigt,
sind die Zahlen der Lokalstatistiken in Kursivschrift gedrucict,
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Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr:

Eisenerz: Infolge Stillegens von Hochéfen verminderter Bedarf.

Erde, Kies, Sand, Mergel, sonstige Erden und mineralische Roh-
stoffe: Infolge der allgemeinen schlech- ten wirtschaftlichen Lage verminderter Verbrauch.

Zinkerze: Infolge Vergrisserung einer der Hauptverarbeitungsstellen vermehrter Verbrauch. | &
Unedle Metalle und Waren daraus : Infolge der allgemeinen schlechten wirtschaft-
lichen Lage verminderter Verbrauch und Abwanderung auf die Bahn.
Steinkohlen : Abwanderung auf die Bahn und englischer Kohlenstreile,
Bau- und Nutzholz in der Lingsrichtung gesdgt, weich : Verminderter
Verbrauch infolge Riickganges der Bautdtigkeit.
Weizenund Spelz, Weizen-und Roggenmehl: Infolge der schlechten Inlandernte
vermehrte Zufuhr aus dem Ausland.
Salz: Infolge der allgemeinen schlechten wirtschaftlichen Lage werminderter Verbrauch.
Zucker, roh : bedingt durch Zollverhiltnisse.
Verbrauchszucker : abgewandert auf die Bahn.
Abfuhr: -
Eisen-und Stahlwaren ! weniger Auslandsbedarf.
Eisenund Stahlin Stiben : stirkere Ausfuhr.
Steinkohlen, Steinkohlenkoks: Aufnahme des Umschlags im neuen Hafen Niehl
aus dem Wurmrevier.
Réhrenaus Tonund Zement : weniger Auslandsbedarf.
Phosphorsaurer Kalk, Superphosphat : stirkere Verarbeitung durch die betr.
Industrie.
27. Hafen zu Neuss.
Zufuhr . "~ Abfuhr s e
Zugammen  f——— el Tusammen et
b m Berg za Tal . Berg zu Tal Verkehr g
L] i L] L] 1 i i
1928 306 040 4t 165 442 ZH) - 113 336 182 538 205 874 T8 074 |
1625 304 863 G0h 654 55 647 175 736 53 135 228 870 584 517 | |
taas mehr 1 092 B Bil 663 120 403 67 (04 153 657 |
Mithin 4926 l weniger [l : 4 530 = 62 390 :

Der Vetkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,3 %, in der Abfuhr um 29,2 %, im ganzen
um 26,3 9, zTugenommen.
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Der Verkehr entwickelte sich gegeniiber den beiden letzten Jahren in durchaus glinstiger
Weise, zumal beriicksichtigt werden muss, dass der englische Streik sozusagen ohne jeden Ein-
fluss auf den Verkehr geblieben ist, weil die Kohlen unseres Hinterlandes, infolge der belgischen
Inflationstarife, durchweg auf der Bahn nach Antwerpen rollten. Von einer voriibergehenden
Konjukturentwicklung kann also in Neuss keine Rede sein. Hierbei muss noch hervorgehoben
werden, dass der neue Hafen Kiln-Niehl, infolge seiner glinstiger gestellten Hafenbahn, dem
Neusser Hafen eine Kohlenmenge von mindestens 250-300000 Ton-
nenabgenommen hat. Neussistdeswegen darauf angewiesen, von der Reichsbahn fiir seine
Hafenbahn die gleiche Stellung zu beanspruchen, wie Kéln-Niehl, wenn nicht zukiinftig auch
andere Giiter in grosserem Umfange bei dem weiteren Ausbau des Kéln-Niehler Hafens dorthin
abwandern sollen. Die Kboln-Niehler Hafenbahn als Nebenbahn hat gegeniiber Neuss ebén so
grosse tarifarische Vorteile, sodass man Giiter, die reichsbahnfrachtlich giinstiger nach MNeuss
liegen, billiger iiber Kéin-Niehl trotz- und alledem verfrachten kann. Es handelt sich also fiir
Neuss rund heraus gesagt hier um eine Lebensfrage.

Im Rahmen der Schiffsstatistik ist es interessant die Beobachtung zu machen, dass der
Giterdampferverkehr in den letzten 3 Jahren sich jedesmal rund verdoppelte, 1924 271 Dampi-
schiffe, 1925 515 und 1926 1043 Dampfschiffe. Bei dieser Entwicklung spielt die Tarifgestaltung
der Reichsbahn neben der technischen und organisatorischen Verbesserung des Giiterdampfer-
dienstes wohl eine Hauptrolle.

Wenn es auch unsicher ist, die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs zu prophezeien, s6
darf man doch die berechtigte Hoffnung haben, dass wenn aussergewihnliche Wirtschafts-
erschiitterungen in der Zukunft nicht eintreten. der weiters Aufschwung des Hafens durchaus
in normaler Weise vor sich gehen wird.

28. Hifen zu Diisseldorf.

Zutuhr Abfuhr
Jahr : Zusammen [ - N Zusammen ?zﬁ:;t'
tu- Borg J mt Tal m Berg J g Tal =
] { ' 1 ' L ks o
1826 G645 DEO - 117007 || | 672 %03 118 972 242 134 Fal 108 1 034 089
{925 432 350 148 708 5R1 058 51 258 220 gay 278 248 A60 304
Bk . | mehr 123 d36 : ol B35 67 713 15 147 82 80 174 705
Mithin 41026 | weniger %1 701 : g et

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,89, in der Abfuhr um 29,8 %, im ganzem um
20,3 9 zugenommen,

Bei folgenden Giitern ist gegeniiber 1925 eine Zu-, bezw. Abnahme zii verzeichnen 2

Es wurden umgeschlagen :

Zufuhr:* 1926 1025
t t t
Weizen und Spelz ........... 176 617 107 044 + 69 573
POREany U L R daL ooy anl g3 737 & 880 + 16757
BRI e 27 272 24058 } . 3213
S R R e 15523 IT 102 + 4 421

* Siche Bemerkung 5.
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Abfuhr:*

Eisen und Stahl in S'lben ...
Eiserne Platten und Bleche ..
Eiserne Rohren und Séulen .,
Eisen~ umd Stahldraht. .......
Weizermehl .. ..............

des Verkehrs feststellen.

29. Hifen zu Krefeld

926

F:
g
T4

t
reg

L
rar

rEre
ar g8
56 G632

1925
t

I T75
3 854
a9 154
08712
18 367
17 232

.
+
4=
_|_

1954
2969
24 963
8 358
I3 561
39 qo0

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten
Zufuhr: Der erhihte Getreideumschlag ist auf die schilechte Inlandsernte zurlickzufithren

Abfuhr: Bier gelangte in grésseren Mengen zur Ausfubr nach dem Auslande gegeniiber
dem Werjahr. Eisen und Stahl in Stiben wurde mehr verfrachtet, dagegen war die Nachirage
nach eisernen Platten und Blechen nicht mehr so rege. Auch wurde infolge der Rationalisierung
die Fabrikation won Blechen in Diisseldorf zeitweilig eingestelit.

Die erhohte Abfuhr won eisernen Rohren und Siulen ist auf eine Besserung in der Diissel-
dorfer Réhrenindustrie zuriickzufiihren.

Auch gelangte Mehl in grésseren Mengen zur Ausfuhr nach dem Auslande.

Im ganzen genommen hat der Diisseldorfer Hafen giinstiy abgeschaitter. Wenn auch die
Zunahme des Verkehrs keine so grosse ist, so kann man doch eine langsame Aufwiirtsbewegung

Der Verkehr hat somach in der Zufubr um o,43%, ab-,
im ganzen um 43,19/, zugenommen.

Verkehr in den einzelnen Hafenanlagen in den

Zufuhr ‘ Abfuhr i |
Jahr fusammen |———_H Zucemmen t‘l’.:':”;:" |
zu Berg zu Tal = Berg za Tal STRSLE
£ {1 £ L 1 T %
1
1986 37T 101 #1 B6d 459 065 1285200 | 186639 310838 | 760 G4
1025 280 BBE 8o 220 461 087 Bim4 | 1087 76 681 537 6a8
ol s mehr 1135 - BT 078 166 582 2337158 32230
R ““‘ weniger ﬂ 3157 l ~ 2022 - - | =

in der Abfubr um 3058¢°/, zu-

Jahren 1926 uad 1925

* Biehe Bemerkung 5. 61.
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Der Verkehr in dem Hafen won Krefeld hat sonach in der Zufuhr um r11.2 b
um 470 9%, im ganzen um 81,9 ¥, zugenommen.

— = —-— = - o — —y
‘ | Gesamtverkehr Zufuhr Abfuhr
Name 1628 1505 178 | 1925
der HEI 1926 1925 - 2
o ru Berg | zu Tal Jlumlnnwn rammmen | gu Beg| wa Tal' | suscmmen| ssmmen |
M i i i | i i t 1 t } i
I
! Kredold .. .coa..04 53435 324064 2324028) TIT40 306 A58 BIGTEO] 112248 174020 280 ?ﬁe:] .'man!j
Uerdingen ... ...« . 176468 211 604 144775 724 15239 185328 12081 11116 24070 25 376
TU AL e . H To0 4| 5637 ﬁlﬂ 7 'H'IJI Bl 364 -!r.ummF 40108T] 125 200] IR5G3D 10830 74;;,31'

in der Abfuhr
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Unter den Giitern fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1925 zu wverzeichnen ist

wiren besonders zu erwihnen ®

Zufuhr®: 1926
t
BARGNEE iy o s i 85 231
Abfuhr*:
PO o e 12 656
oteinkohlen . ....o0u0eeiin. .. 207 705
Miihlenfabrikate ............. 36 988
Schwefelsure ,,............. 5 470
Zufuhr:

Eisenerz: Aufbliihen der Eisenindustrie.

Abfuhr:

Roheisen : Versand auf dem Wasserwege, frither auf dem Bahnwege.
Steinkohlen: Infolge des englischen Ber

Kohlen auf dem Wasserwege abtransportiert.

1925
t

55 065

Gos

28085

Mihlenfabrikate : Erhohter Absatz in der Miihlenindustrie,

Schwefelsdure: Inbetriebnahme siner Schwefelsiurefabrile,

Der Verkehr in dem Hafen von Urdingen hat in der Zufuhr um
um 8,4 %, im ganzen um 16,6 %, abgenommen.

Unter den Giitern fiir welche eine Zu- oder

wiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr*: 1926
t

L T RPN e S 3334
T R R e e TR i N 38 322
K — . 2004
Ol und Rt ..ooivuiilonives II 116
BN s otk Rk b e 4 781
Eadnaant .o suinne s 13783
Grubenholz ..........000uuen 633
Rohzucker ... ...0iicheitvis 45 429
AR i e nienie S 2 DO 3 066
Chemikalien ................ 828

Abfuhr*:
A I = I 11 g 813

* Siehe Bemerkung 5. 61.

1925

Big

23 Bbsg
ovr7

4 239
1 Boo
31775
8 484
68 300
3 502
596

12 916

Zu- oder Abnahme

<+ 30 166

+ IZ2 051
+207 705
+ 8903

T 5470

Zu- oder Abnahme

—

_|_

garbeiterstreiks wurden die auf Lager liegenden

17,76 %%, in der Abfuhr

Abnahme gegeniiber 1925 zu verzeichnen ist,

2 515
14 457
I 027
6 877
2 981
18 012
7 851
2z BBo
4306
232

3 103

6
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Uber

die- Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1925 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr: Die Roggen-, Gerste-, Kleie- Salz- und Chemikalientransporte haben infolge
vermehrter Tétigkeit der Industrie und Absatzméglichkeit im Inlande zu Eenommen: Die
Olzufuhr hat zugenommen, da Rohél von Holland billiger zu beziehen ist, als wenn es die
hiesigen Olfabriken selbst pressen.

Abgenommen hat der Verkehr in Leinsaat aus oben angegebenen Griinden Wegen wver-

minderter Presstitigkeit der Olfabriken, die das Rohél von Holland billiger beziehen, als wenn -
sie es selbst pressen.

Abgenommen hat der Verkehr in Grubenholz wegen Verlegung des hiesigen Lagers zum
Krefelder Hafen und in Rohzucker und Zucker wegen der in Zahlungsschwierigkeiten geratenen
hiesigen grossen Zuckerraffinerie von P. Schwengers Sthne.

Abfuhr: Ausden zuletzt angegebenen Griinden war auch die Abfuhr von Zucker vom hiesigen
Markt aus geringer als im Vorjahre.

3I. Hafen zu Rheinhausen.

| Zutuhr AbTuhr | = &
Jahr — — | Zusarnmen |o—ouo | Puzammen ':,""'_"1'.'”2' |
 Bery I i Tal m Berg i Tal “ i | FERRSL )
| 1 [ [f i t £ |I L f t
1926 | L174 981 [ 181741 | 1 358 532 28785 | 466238 § 496023 1l 1 | 851658 '
1025 | 1264205 | 210712 || 1483 017 28 630 | 219541 348171 || 1832088
| 1 | [
: | mehr [ - 155 | 146 697 | 144 52 ! 19 467 *
Mithin 1926 | weniger |  ap414 37071 | | 127 385 ; . b '

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um B,58Y%, ab-, in der Abfulr um 39,3 %, Zu-, im ganzen
um 1,06%, zugenommen,

32. Hifen und Ladestellen zu Duisbur g".

| I i B : T |
. i, :| Zuluhr | gLz Abfuhr rosia W Gt
s T = : AT - — ATEETHHIT T odat
in Berg za Tal | w Berg zu Tal | Verkehr
| t | t | H i L] i H |
| s G |
4928 I| 3335 68T I | 385 loa 4 721 093 4 331 985 10 803 384 || 24 235 351 || 28 655 444 |
1925 Il 4249 755 [ 1205 702 | O 450 547 0 384 377 13 k',';:-u;-:1| 18 242 280 :; 23 607 827
s 7 | addr T " khkoitls
mehr 170 314 | 7045483] 5093071 | 5 258 613
| “Mithin 4034 i weniger | P13 768 - | 734454 | 1052412 L | - !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13,4 ab-, in der Abfuhr um 32,89 zu, im ganzen um
22,3%, zZugenommen,

Der Jahresbericht der « Duisburg-Ruhrorter-Hifen Aktien-Gesellschaft » fiihrt iiber die Ver-
kehrsentwicklung der Aktien-Gesellschaft gehérenden Hifen (Hochield, Duisburg und Ruhrort,
mit Ausschluss des Duisburger Rheinufers) im Jahre 1926 das Folgende aus :

g

Im Kalenderjahr 1926 stieg der Gesamtverkehr der Hifen in Hochfeld, Duisburg und Ruhe-
ort auf eine Hohe, welche die beste Jahresleistung der Vorkriegszeit (1913) um mehr als
400 000 t. Ubertraf. So erfreulich diese Tatsache an sich ist, so liegen deren Ursachen jedoch

'} Der hierin nicht einbegriffens Verkehr wvon Duisburg nach dem Rhein-Herne-Kanal betrug o4 575 t,
dem  Rheir- Herne-Kanal nach Duisburg 268 017 ¢, (Siehe auch 5. 273.)
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nicht in einer Belebung der Wirtschait von innen heraus, sondern in der langen Dauer des
englischen Bergarbeiterstreiks, nach dessen Beendigung die monatlichen Verkehrszahlen in
raschem Lauf wieder auf einen Tiefstand herabsanken, wie ihn die ersten, im Zeichen der all-
gemeinen Wirtschaftskrisis stehenden Monate des Jahres 1926 brachten.

Den Gesamtumschlag einsch'iesslich Bunkerkohle und einschliesslich dem Verkehr zwischen
Hifen und Kanal im wverflossenen Jahre, im Vergleich zu dem der Vorjahre, zeigt nachstehende
Zusammenstellung :

-
Im Kalenderjahr 1913.............. ... 27 262 167 t.
» % T T i, el sl 10 987 725 t.
® » ] e, A 10 303 218 t.
" ] st abuvgalnad ux  doehnid 0 8g2 574 t.
" B DR Dl mLe e idylaee s g 9 163 801 t.
» » DL o0 L pealy, symadatic IT 144 533 t.
" » IR RN A, R G 230 g27 t.
» » EQauiva. oy, seivleilnrine 10 730533 t.
W » 2 S E e T 10 554 370 t.
B » IORI. . ... AN pagessang, 13 484 071 £.
" E AR e Tl e S e ol e 3404 116 t.
W » o BT R i L TOS R I8 566 077 t.
» » TRNSAIEOL L 2w, lad ey 22 525 730 t.
» D Cax. ldnanetsH el 27 Job 215 t.
| Uber den Verkehr der einzelnen Hauptgiiterarten ist folgendes hervorzuheben :

Kohle: Die Kohlenabfuhr-Gesamtkurve zeigt mit grosser Deutlichkeit in den ersten Mo-
naten die Auswirkung der industriellen Krisis. Hier kommt der grosse Absatzmangel der Zechen
zum Ausdruck, die zu Arbeiterentlassungen und Einlegung von Feierschichten in grossem  Um-
tange genitigt waren und trotzdem noch einen grossen Teil der geforderten Kohle auf Halden
nehmen mussten, die zusammen mit den Syndikatslagern. im April 1926 einen Bestand von
9,2 Millionen Tonnen hatten.

Als am 4. Mai der englische Bergarbeiterausstand begann und die bisher mit englischer
Kohle versorgten Gebiete sich allmdhlich auf den Bezug von Festlandkohle umstellen
mussten, trat im Versand deutscher Kohle allgemein eine stindig zunehmende Aufwiirtshewe-
Bung ein, die im Ruhrgebiet ihren Hohepunkt im Dezember erreichte. Hier gelang es, die
Produktion von 7:8 Millionen Tonnen im April auf 10,7 Millionen Tonnen im Dezember, d. h.
um fast 40 9% zu erhéhen. Die Absatzverhiltnisse entwickelten sich S0 ginstig, dass bei Ab-
bruch des Streiks die umiangreichen Haldenbestinde zum grossten Teil gerdumt waren,

Die Héchstleistungen im Kohlenumschlag schwankten zwischen I05000 bis 110000 t je

2 Tag. Hiervon entfielen durchschnittlich 70000 bis 75000 t auf die Kipperleistungen und

Joooo bis 35000 t auf den Umschlag durch die Privatkrane. Als ausserordentlich wvorteilhaft
hat es sich erwiesen, dass es gelang, die Privatkrane won vornherein in ausgiebigem Masse fir
den Kuh]tnumschlag heranzuziehen, Solange die Wasserstinde und die Witterungsverhiitnisse
einigermassen glinstig blieben, vollzog sich der grosse Umschlag reibungslos. Erst als eine kleine
Hochwasserwelle kam, welche die Kipperverwaltungen zwang, die Trichter aus den Kippern
auszubauen, wodurch eine gewisse Betriebsstérung herbeigefilhrt wurde, kam eine Unruhe in den
glatten Verlauf des Umschlags. Sofort sammelten sich die Zige in tiibergrosser Zahl in den
Bahnhéfen, sodass es erforderlich war, voriibergehend eine Zulaufsperre zy verhingen. Jedoch
wire dieser Ubelstand schnell gehoben gewesen, wenn sich nicht inzwischen herausgestelt hétte,
dass die Rheinschiffsflotte bei den allmihlich auftretenden Entladeschwierigkeiten in den Seehifen
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in der Ausnutzung ihrer vollen Leistungsfahiglkeit gehemmt wurde, und dass die Rotterdamer An-
lagen den aussergewdhnlichen See- und Binnenschiffsandrang nicht immer laufend bewiiltigen
konnten. Die Folge war, dass zeitweise bis zu 6oo Rheinschiffe in den Rotterdamer Hifen zum
Teil lingere Zeit auf Entladung warten mussten. Die weitere Folge war, dass die Seeschiffe
nicht in der geniigenden Schnelligkeit bebunkert wurden oder ihre Kohlenladungen einnehmen
konnten, sodass den Kohlenfrachtern ausserordentliche Unkosten durch die Schiffsliegegelder ent-
standen. Diese Seeschiffsliegegelder waren so hoch, dass schliesslich die Kohlenverfrachter es
vorzogen, Kohlen aus dem Ruhrgebiet — der Dortmund-Ems-Kanal und der Hafen Emden
wurden schon bis zur Héchstleistung ausgenutzt — trotz der hohen Bahnfrachten auf dem Bahn-
wege nach Hamburg, Rotterdam und Antwerpen zu verschicken.

Er z: Der das ganze Jahr hindurch zu beklagende Riickgang der Erzanfuhr ist im héch-
sten Grade bedenklich. Dass die Erzanfuhren zum deutschen Markt allgemein geringer waren als
im Vorjahre, ist darauf zuriickzufithren, dass in den ersten Monaten 1926 die wverarbeitenden
Werke im Wege der Rationalisierung einen Ausgleich der Bestinde herbeifiihrten, aber auch
angesichts der allgemeinen Wirtschaftskrise starke Zuriickhaltung der Ankidufe iibten. Spiter
spielte die Transportfrage am Erzmarkt eine ausschlaggebende Rolle, da wegen des Bergarbeiter-
streiks, die Seefrachten erheblich angezogen hatten.

Immerhin aber war in der Erzanfuhr iiber Emmerich als auch iiber Emden ein allmihliches
Ansteigen der Verkehrskurve zu verzeichnen, wihrend bei der Anfuhr in den Duisburg- Ruhr-
orter Héfen gerade das Gegenteil der Fall war ; insbesondere wurde die Spannung zwischen der
Erzeinfuhr iiber Emmerich und der Hafenanfuhr von Monat zu Monat grisser. Daraus geht
hervor, dass die das Spannungsverhiltnis ausmachenden Mengen in steigendem Masse anderen
Umschlagsplitzen am Rhein zugefiihrt worden sind ; und zwar sind die Vereinigten Stahlwerke .
je linger desto mehr dazu ibergegangen, die frither iiber die Héfen geleiteten Erzmengen jetzt
iiber die Umschlagsvorrichtungen ihrer am Rhein gelegenen Werke, die ehedem nur fiic ihren
cigenen Bedarf sorgten, ihren im Hinterland gelegenen Werken zuzufithren. Dieser Weg gestal-
tete sich fiir die Vereinigten Stahlwerke deshalb billiger, weil dadurch die Hafenfracht und die
sonstigen Hafengebiihren erspart wurden oder doch diesen gegeniiber die in Frage kommenden
Werkanschlussgebiihren verhiltnismissig gering waren.

Getreide: Ahnlich wie durch den Ausfall an Erzankiinften wurde die Duisburger Wirt-
schaft durch den immer mehr bergab gehenden Getreideverkehr betroffen. Duisburg, einst der
Hauptumschlagsplatz fiir die Versorgung des Ruhrgebiets mit Getreide, ist im Begriff, diese Be-
deutung nach und nach zu verlieren. Die zahlreichen grossen und modern eingerichteten Spei-
cher stehen so gut wie leer. Zwar war im Juli eine geringe Belebung festzustellen, die aber le-
diglich darin ihren Grund hatte, dass am 1. August die Zollerhéhung auf Getreide in Kraft
trat und die Hiindler bestrebt waren, méglichst viel Getreide noch im Juli zu dem niedrigen
Zollsatz herein zu bekommen. Um so besorgniserregender war der schnelle Rilckgang in den
folgenden Monaten, so im September auf ein Viertel, in den Monaten Oktober bis Dezember auf -
weniger als ein Drittel des Verkehrs in den gleichen Monaten des Jahres 1913.

Der Hauptgrund fiir den Riickgang des Getreidezulaufes ist in dem erheblichen Nachlassen
der Getreideeinfuhr iberhaupt zu suchen, daneben fibten aber auch die fiir die nahen Entfer-
nungen teueren Staffeltarife und die die Seehifen begiinstigenden Ausnahmetarife der Reichsbahn
einen nachteiligen Einfluss aus. Ferner nahmen tber 10 000 t Getreide wvon Rotterdam, die
sonst uber die Hifen gegangen wiiren, ihren Weg an diesen vorbei nach dem Rhein-Herne-Kanal.

Holz: Die Entwicklung des Holzverkehrs zeigt deutlich den Tiefstand gegeniiber dem
letzten Vorkriegsjahr, ist doch der Jahresverkehr 1926 fast auf ein Sechstel desjenigen des
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Jahres 1913 herabgesunken. Waihrend friither die Duisburg- Ruhrorter Hifen Hauptumschlags-
platz fir den Bedarf des Ruhrgebietes an Grubenholz waren, nimmt letzteres wegen der Tarif-
verginstigung der Reichsbahn jetzt zum grossten Teil andere Wege.

Eisen: In dem verhiltnismdssig guten Ergebnis des Eisenverkehrs, der denjenigen des
Jahres 1913 iiberfliigelte, spiegelte sich die befriedigende Entwicklung der deutschen Gross.
Eisenindustrie im Gefolge des englischen Kohlenstreiks. Der Streik hat der englischen Roheisen-
und Stahlindustrie Ausfille von 3 ‘2 bis 413 Millionen Tonnen und dafiir der deutschen Ei-

-
senindustrie reichliche Beschiftigung auf lingere Sicht gebracht, In den letzten Monaten des
Jahres war eine besonders starke Eisenausfuhr, gepaart mit einer starken Belebung des Eisen-
marktes im Inland, zu verzeichnen. Daraus ergibt sich das etwas raschere Ansteigen der Ver-
kehrskurve von September bis Dezember.
Uber den Kohlenverkehr einschliesslich Koks und Briketts aus den
Hifen zu Hochfeld, Duisbur E und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefiigt :
a) die Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug :
im Jahre 1926.... 22128 836 t
» O I025. .. 17 376202 t
b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1926 zusammen 151904 t
B » 1925 » 1047 837 t
c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug :
i —— 1926 1935 |
L | 1 i i]
|| Duisburg bis Koln ausschliesslich ............ ., 62 156 30 348 |
Kidln bis Koblenz 7 €38 36 549 |
| Koblenz .. ........ e e L — 3 678
Koblenz ausschliesslich bis Mainz ausschliesslich g8 272 102728
| den Mainhifen Wi A GO0 TRT 012412 ‘
|  Mainz bis Mannheim ausschliesslich 213 0R8 207256 |
I Mannheim und oberhalb . 3 140 575 37368016 |
Zusammen rhelnaufwirts, .. . 4 122514 | 5133888 |
' S, e T
! Nach 1926 1925
| t 1
. Duisburg bis Emmerich e 5as (i
| i et L T 15 505 140 o 438 620 |
Belgien......... 2 848 910 2377 333 .I
" Frankreich ., .. ... RS 415 FLE i) ‘
Zusammen rheinabwiirts, _ . . 18 520 4583 11 B6d 166
dazu rheinanfwiirts. . . 4 182 514 G 133 885 |
| Zusammen zum Rhein. .. ., 22 651 D97 16 804 05
| Rhein-Herne-Kanal. , | | 11987 24 420
Zusammen . . 22 63 D84 Y 170184779
also 1928 mehr. ., ., 5645 507 | '

') Ausserdem 282 468 1 Bootekohlen,
) Ausserdem 310,455 t Bootekohlen,

=
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um 2%, Tugénommen.

Kahlen [ Eisenerz Eisenwaren Getreide Holz | Sonstige Giites Lusamimen
Tonnen Tonnen Tonnen | Tonmnen Tannen Tonnen Tonnen
|
| | 2 486 | 3 231 306 | 321 794 B47 245 { 187 737 2168 312 T L5 B
7 434 | 2 RGOl ) Fi DRI i 210 F05 1177 581 § 451 B34
[ s72e0 | 3BLOTT | 242 828 80 789 170 514 1040704 | 2212202
875 738 | 334 070 | 2045 8 101 077 IS0 O [ LOT6DLT | 2 774 Bl
268 321 | 471 046 76 GOS8 6 | 182 480 | DOE 417 | 039 757
| a0 0es | 455213 | a5 583 45 204 085 | 904 D18 | 2030 192
167 364 | L7 08k | b5 404 | B 8BTS i3 241 1q Jal
1268 980 | S40 201 i THY 208 Sns 094 485 199 7T
270 402 SE2 GO L 2T 5 1 84
b0 102 1 581 404 203 008 G608 T16
| 241 GH6 Tl 376 1% B ! B0 1 720 210
| 1008 865 I 432 423 119 157 GiEks (i 2 B8 266
1925 107 837 : 143 120 1 025 112 048 141 |
1926 151 P4 1571 843 150 108 1 00T 344 3 388 061
b) Abfuhs:
Kohlen Eisenerz Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Glter Zusammen
Tonnen To:nen Tonoen Tennen Tonnen Tonnen Tannen
I 1913 | 18262324 | 8 365 856 230 i 283 2 425 533 496 19 66T 237
1014 | 14 110 360, | 40007 502 594 | 23116 L G647 | 110 B30 15 180 762
| 1815 7074 522 260 186 201 847 23 348 4 003 a51 GOG TO14 812
1916 310 869 162 522 40 HG0 B20 33 6 G2E 4dG
1817 4 83 783 10 240 poG 756 7 058 384
1018 131 504 12 857 732 147 B O30 Ry
1918 4 336 037 230 BGT 22 D59 5 014 284
| 1820 8210 203 263 903 ¥4 551 i 104 281
T 7 874 B39 10 35 361 569 24 405 27
| B 309 437 G1 104 454 5005 GLI11G B 564 763
1 156 058 30§56 19 589 1 808 090
14 372 72 135 680 45 351 15 488 322
17 018 477 24 gad 34415 18 161 134
81l 22 GA3 D84 37 028 KO0 D0 15h G 24 035 680
Hafen zu Homberg.
i |! Zufuhr Ablfuhr (resami-
Jahr | = | TS | Ausamimen = ] gy | Fusammen Verkehr
I =m Derg - Tl g Berg |  zu Tal
| i | ' | ' 1 | 1 1 ' |
| | |
1826 | R | B B72 ag 233 321 550 746 457 1 DGR 007 1086240 |
1825 I 1735 | "1kl A% 405 254 870 TEE 693 || 1 040 563 1074 085 |
1 |
] 1 | |
S | mahr | 2287 | 6 G0 | 27 444 22 182
Mithin 1026 ) weniger | T | 5262 | 29238 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 159, ab-, in der Abfuhr vm 3% =zu-, im ganzen

—
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Hifen zu Alsum.
'I ; — - TV A | A
Zufuhr _ Abfuhr : et |
Jahr e — || fuanmmen sfai™, AR
| s Berg | zu Tal | 51 Berg | m Tal Verkehr
I i | t | I t 8 | i 1 !l
{ | _
[ |
| 1926 2000987 | anssen {2500 785 5033141 1727 988 |2 281302 { 4 780087 |
j- 1925 {2281 374 || 345 T4 || 2 627 000 1124 089 | 0334971 2 PEROLD 4 715 1650
_ jmebr | = | 143134 | | 764017 143 242 85937 |
Mithin 1926 | weniger ! By 410 77305 620 775 | |I

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3% ab-; in der Abfuhr um §% zus, im ganzen
um 1 % zugenommen,

Aus der nachfolgenden Tabelle ist zu ersehen wie die im Bericht pro 1925 bereits er-
wihnte wirtschaftliche Krise sich bis in den Monat Mai im Hafenumschlag auswirkte. Die mit
dem englischen Bergarbeiterstreik einsetzende starke Nachfrage zundchst nach Kohle und spiter
auch nach Walzwerkprodukten ' hat wesentlich zur Belebung des Hafenverkehrs beigetragen. In
etwas tritt auch bereits die durch Griindung der Vereinigte Stahlwerke A.-G. in deren Eigentum
der Hafen Schwelgern am 1. 4. 1926 Ubergegangen ist, ermdéglichte Rationalisierung durch be-
vorzugte Beschiftigung der am' Rhein fir Bezug von Rohstoffen und Versand von Produkten
frachtlich| so giinstig gelegenen Werke in Erscheinung,

i Erze wml Kohlen und . 'l. wrael |
19 i Gryhenhols = . Ruheisen iae b fusamime
! 2 Abbrande | pregeg | Koks e Eisen Citifep tiisysiion
» | 1 | 4
Janvas . [ .. | F16-702 i o12a g T4 Q80 | 5029 S0203 | 25 832 253 158
Februar v 129 131 Bl 68 476 2670 34 428 16 033 251 548
Mirz ...... 180 605 LR B 726 2028 30 824 18107 315 428
Apgit ........, 172 645 | I 677 84 771 b 075 31792 2] 803 316 853 |
Mai ; ; 164 053 1 475 @1 501 5014 36 717 23 041 322 791
Juni . . iAo 179 189 T 412 159 R58 i 270 42 3654 2] G20 400 713
Julli TR0 108 070 | T 348 188 836 | T5aa | 64903 | 26012 | 482 258 |
August ... 194 567 3 848 171 941 3203 B 611 28 40 | L1 210
September 197 588 | b (155 173 456 4 G651 54 T40 18 344 452 RES8
Oktober, 2756 720 2 763 162 D44 | 2 B0S 5% a2l 22741 51O 600
| Wovember'.. | 2ig 144 BTeT—| I6eeT | G566 | 48950 | w0 | S04 60T |
| Depember ... 2720831 | 2 B2 1dd S8 X R0 50 705 | o8 8A5 | 502 &Rd
1 | 1 |
2322181 | a1 0l | GGG 450 | 4 338 B35 864 202 238 4 TO7 057
Hafen zu Walsum.
! — —
Zufuhr | Abfuhr T
Jahr - — Zupammen ' | || Fusummien ll'u-.‘lll::-" :
|  Herg | au Tal zu Berg zun Tal S
b i | i ] |
¥
| 1926 THE 211 257 504 1 043 808 240083 | 1| 006 7R3 1 3346 840 2 380 455
[ 1825 BO2 055 | 133 800 1 025 45 201018 | 716338 77 352 2 (0% 207
Mithin 1095 | mehr 123 708 17 864 a1 naa AR 427 350 404 377 368
| weniger 1006 844

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1,69 =u-, in der Abfuhr um 3,7% zu-, im
ganzen um 189, zugenommen.

Die Zunahme des Verkehrs ist in der Hauptsache auf den durch den englischen Bergarbeiter-
streik hervorgerufenen wvermehrten Kohlenumschlag zuriickzufihren,

T
I“.-q
it
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Im Anschluss an vorstehende Angaben folgen nachstehend einige Mitteilungen

rheinischen Industrie- und Handelskammer Duisburg-Wesel iiber *

der Nieder-

Den Gesamtverkehr in den Rhein-Ruhrhiifen 1926 und 1925.

') Eisenerz, Manganerz, Braunstein, Schwefelkies und zur Verhiittung bestimmte Schlacken,

e ———— EIE_——.=E'-=====
Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr fenhme
Y nahme -
Namen der Hifen J— - ] doa Gesam B
a5 gas O35 Lt 026 s, verkehss dnty
und Ladcstellen 1526 1925 1926 1925 1926 | 1925 geRenith.ive
. [ t i t t I In %
Ruhrorter Hafen &in-
schliesslich Eis.- Hafer | 5il 807 2079 250 18 280 055 14 085 020 20 131 762 18 163 270 =245
[Duisburger Hafen ... 1 161 pa3a 1 630040 4 607 752 3248 453 5 850 §34 4 B&T 502 L. 21)
(Hochfelder Hafen ... 384 322 320842 147 079 B} 661 1432 3m 1153 503
Duisburger Rheinufer .| ] 197 781 590 344 181 735 143 gog | 352 616 1 034 240
Verladestelle der A-C.
B el 1478 818 738 302 G54 504 159 864 2033 322 BO& 164
iHamborner Werft .. . § 732 18 6687 25470 24 35211 18 a4l
Hafen in Walsum, . . . 1 Ddd 684 1 026 038 1 338 9ag 978 B18 T 2001 754 {
|Hifen in Alsum wund |
Schwelgern ,.......| 28540148 2745 498 2 258 012 £ 166 943 4 707 057 4 D12 441 I
|Verladestelle der A -G
f. Maschinenpapierfa- l
brileation, Walsum 136 253 160 168 19 3060 12 791 155 643 172 650
Hafen Rheinhausen . 1 375093 1 528 302 495 521 351 127 1 871 814 1 B7T 420
|Verladestelle Diergardt, . - 252 108 208 712 252 1068 06712
Homberg-Essenberger
Rheinufer ...... ... ) 500 B4 216 88 779 12 742 145 369 6 058
Hafen Rheinpreussen . 20612 16 058 BIE 541 834 921 B30 153 AN
Zusammen ., 11240060 | 11253 666 30 070 615 | 23 020088 41 31085 34 282 T34 ™
Und iiber den Schiffahrisverkehr in Massengiitern in den Rhein-Ruhrhiifen in den Jahren 1926
und 1925,
|.'-_ — I—— __ E— N — __ ——— _ a1
Zufuhr Ablfuhr Gesamiverkehr
Bezelchnung der Hifen —— L _
und Ladestellen 1926 1935 15936 1926 1926 1525
t [ 1 t L [
& |
I. Eisenerz!):
Ruhrorter Hafen. .. ... | 280 805 | 1 543 117 | 1 200 605 1 542117 |
Dulsburger Hafen 358 873 BES 008 | - 388 873 888 D08
Hochfelder Hafen e e 13 936 65 291 - 13 936 &6 291
Duisburger Rheinufer ......... 483 007 412 202 = 383 007 412 302 ”
Verladestelle Phénix A.-G. . 1445008 BO8 079 - 1 448 018 486 070
Halen Walsum ... .., .. = LI AT 47T 177 — - i3 580 047 177
Hafen Alsum-Schwelgern 2207 B4T 2 302 831 -- | - 2 297 847 2 302 931
Hafen Rheinhausen ..., . 1 244 215 1 B0l gp9 - |- 1244 215 1 501 809
Zusammen , B O 090 B M40 704 l - 8 a0 D0 B 346 T4
|

s
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' | Zufuhr Abfuhr Gesamiverkehr
Bezelechnung der Hifen TR we — .
und Ladestellen 19246 1925 1926 1925 1926 1925
I t ! t [ 1
IL. Getreide:?)
Ruhrorter Hafen H 078 6 203 BO78 6 203
Duisburger Hafen £ 408 147 367 174 : -- d08 147 67 178
- Hochfelder Hafen R il B4 a9l G4
| Homberg- Essenberger Rheinufer 48 388 22 606 | 48 388 23 608
Zusammen. .. .. 466 S04 406 580 466 504 308 5507)
| 111. Hol=.
: Ruhrorter Hafen....... a2 387 3% 605 32387 38 495
Duisburger Hafen 35 005 67 632 35 005 57 832
Hochfelder Hafen 21 2684 23 7173 - - 2] 204 23773
Duisburger Rheinufer . ... 4 558 4 507 4 B58 4 507
Verladestelle der Phénix A. -C- 3 381 _— 3 38 —
| Hafen Walsum .......... - 9 198 6 aa4 9196 6324
| Hafen Alsum- Sc]ﬁwrlgﬂ'n B a1 003 40 573 31003 40 873
[ Maschinenpapisrfabrik Walsum . 125 368 148 548 -- 125 308 148 5ab
Hafen Rheinpreussen .. ... 6 553 4 149 i 553 4140
|| Homberg- Essenberger Rheinufer, 1420 1 559 1420 1 659
‘ Zusammen . 270 234 328 THE 270 234 325 758
4 ‘ IV. Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Koks.
I: Ruhrorter Hafen . 1 17 215 918 13243 850 17215 918 13 243 850
| Duisburger Hafen ...... i 4611 633 3 143 260 4611 633 3143 280
Hochfeldesr Hafen g — 8530 433 631 560 B36 433 631 589
Duisburger Rheinufer . . . . 00 — 04 —
| Verladestelle der Phinix A.- If‘ 80 776 - ) 776 80 778
Hafen Rheinpreussen .. ..., BIGTTE 832 5a8 BlE176 532 566
Hafen Walstim ... .o00vevnsins = DED GOH G681 275 880 659 68l 275
l Hafen Alsum-Schwelgern ...... 1 566 461 1 501 505 1 566 461 1 591 505
Hafen Rheinhavsen .......... — = =
Diergacdt .. ..... 252 108 G712 252 108 04 712
‘ Zusammen. .. .. 20 360 303 20 330 737 28 360 303 0 330 737
V. Roheisen und wverarbeitetes Eisen aller Art:
Ruhrorter Hafen...... — 782 400 502 490 TRE 400 502 480
Duisburger Hafen — 33 187 25 5568 33 187 25 558
Hochfelder Hafen R 76 442 67 251 758 442 67 251
Duisburger Rheinufer ..., .. 143 207 08 654 143 207 98 684
-  PhOx .. .oviinin s o PR R 434 081 165 758 434 981 155 750
Hafen Walsum ............... - 405 523 287 844 345 523 207 844
Hafen Alsum-Schwelgern .. ... — 584 018 482 208 584818 482298
Hafen Rheinhauszen - 484 051 347 336 484 D51 347 338
Zusammen, . . , ZEBE4370 1847 218 2 884 379 1 447218

'} Weizen und Spelz, Roggen, Hafer, Uerate, Mais (Kukurus),

¥ !!l.'[iufltmh: Liffern,
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56. Hafen zu Rotterdam,

57. Hafen zu Amsterdam.

zu- in der Abfuhr um 89 ab-, im ganzen um

i [ L i |
] | (esamt-
; _ Saka I=Iu1uhr| Abfuhr | Verkehr
i t I i
{ ! I
1826 22081 138 | 10 320480 |: 32 401 813 I
1926 11 GO @32 11 252917 || 22 B4d4 R40
1
1 | 0485 3 | | & il
i Mithin 1828 1 - s | - 580904
i | weniger | pag 237 |
: Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um -1
#2 % zugenommen.

Fugenommen.

59. Haferl von Antwer pen

I
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 239,

| | il |
| i
! | Il Gesamit-
| Zualaubhr | Abluhr
i Jahr | I | Verkehr
I I i | I 11
| '
1926 | 20153790 | 359 330 2404 718
1825 |1 844330 | 317 617 |I 1 D61 847 |
[ - # I -
| me 871 040 | 71 892 | 2 BT
Mithin 1928 | [UOF | b ; | e
| weniger |

in der Abfuhr um 23%, im ganzen um 23%,

Jahrt

Zufubr

Abfuhr

{Sesam -
Verkeh
f

1826

1925 |

4 346 108
(4014 104)
3126815
(3028 825)

1 882 122
{1718 475)
| G0 D04
{1 486 2200

GRS 231
(67325789

I Mithin 19286
=

27,5% zugenommen.
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| mehr

| weniger

15210 294
O85 2T0)

%l 218
{252 255)

11300 512 |
(1217 534

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,99, in der Abfuhr um 5,07 ©

o M ganzen um
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60 Hafen zu

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 17% in der Abfuhr um 81,69
22,3%, zugenommen.

Gent,.

(Fesamt-
] Zuluhr | Abftuhr |
| Jahr b YVerkehr |
(] I 4

1540 218 2212974 L O63 202

1930 (1 OG5 B14) (122 077) (1187 §91)

1155 4618 122 782 1 278 410

1825 {1 D15 58T {58 4R0) {1 074 043y

184 Thiy 100 182 284 BR2

Mithin 1020 | mehr (50 351) (63 507) (113 D48y

| weniger -

y im ganzen um

T
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Der Getreideverkehr In wichtigen Rheinhifen Im Jahre 1926 und 1925.
(Nach Mitteilungen der Niederrheinischen Handelskammer Duisburg-Wesel.)
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Z ufuhr Ablfuhr |
Arten — = -
m Berg U I.";L] EUSAMINEN u Berg ga Tal EEAMIMEN
t t ] i ] {1 -
Karlsruhe. |
Weizen und Epe]z ............. 21 699 — | 21 689 - : - |
ROEEEN ...oovvssencasanns 1 D@0 | 1 {6 149 140
Bafer .. vnvimnvnossnmemnms 1 050 - | 1 050 2 2
Gerste .. ... BoTh 8076 427 27
Hirse, Buchwun_n Hulmﬂruchte 32 | 42 | — Ll
R R AR e s ) e 1 837 | 1 837 = | - —
Fusammen. .. .. 34 754 — | 34 754 = [ 58 578
Im Vorjahre. ... 22 934 - | 22em = | 1 162 | 162
Mannheim.
Weizen und Spclz 490 414 63z || 491 48 2R072 | 10 519 38 591
Roggen ....... 4 954 1040 5054 3104 | 1 252 4 356
Hafer 25 122 (fill] 28 282 T B26 4 874 12 500
Gerste .. .. 18722 427 19 149 5417 o038 G325
Hirse, Euchwuun Hulmﬂruchl: 20 166 24 20 190 557 736 1 203
Mais 50 525 = 50 52 9157 1 (43 10 160 |
Zusammen . . . . G112 903 1 343 614 2486 54 133 19 002 783 2358
Im Vorjahre..... 614 441 503 G114 D44 03 487 30 802 103 280
ke
Ludwigshafen.
Weizen und Spe[z e el A 135 609 522 136 521 11 162 500 11 781
Rnggm....... 3778 3778 —_ - —
Hafer . & 069 - 4 069 7o T8 452
el LA s HET 6 263 103 | 6 366 427 2 208 2 635
Hirse, Buchweizen, H-ulsmfruchtn 2162 1 2183 2% 754 7768
P e R e 656 — 657 543 _ 543
TUSAITUNMED . . o 2 4 158 927 A28 1563 553 12 560 3837 16 187
Im Vorjahre.. ... 14048 - { 144048 47738 8718 54 450
Mainz.
Weizen und Ep-u.-lz 11 558 1 160 12 709 G4k 471 1111 |
RogEem ......ccccceuessnsan a0l jil | - - =
T R KON [T 7 B35 1317 o152 154 236 200
Gerste ..o R i 1 G70 225 1 BRG hd 312 300
Hirse, Buchwu:m Hulsmfruch:f 2144 28 @ 1650 187 240 436
Mais ........c0000 1 367 a6 | 302 0 | s 5
Zusammen. .. . 25 156 2 H43 | 27 900 1 85 1268 2353
Im Vorjahre. ... 21 00 2 159 23 165 234 3 929 i 1683 -
Kiln
Weizen und Spelz......cc0000 117 430 1482 118912 11 168 4.4 11 602
0 R Ry A 17018 i 17 604 1 537 G03 2130
BAIRE i a wn e VR 13 703 225 14018 B4 1011 1315
Gerste ....... ; 6217 1 842 B O59 117 53 240
Hirse, Buv:hwn:m Hulseniruchlf G 84l 1 040 i B8l 848 | 1 447 2 206
e 10 123 149 1 142 37 10 87 |
Zusamimen , 170 52 5 253 175 776 14 672 3678 18 250
Im Vorjahre..... 142 244 7 340 141 634 2411 7 080 18 501
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Zufuhe Abfuhr ||
Azian m Berg | gu Tal EUSATDITEN tu Berg } su Tal Suganmmen
i i L] i L] | i \
Neuss.

- Weizen und Spelz.. ... ... c00s 110 433 l 460 | 110 803 20 254 Gl

Roggen e S . 32 5566 1 007 33 583 — if —
L e Ry 3706 | . 3506 50 T 30

o e | A S | 1 085 205 1261 - — —

Hirze, Buchweizen, Hilsenfritchte - — - —_ — —

Mids: o0 e | 2228 _ | o o0g -— = - -
TUSAMTIMen. .. . | 5 O | 672 151 771 280 254 534
Im WVerjahre. ... 110 5yl L T48 I 112 250 3 o4 021 4 B45

Diisseldorf.
Woeizen und Spelz. .. .. - ..oy 172 pas F6Ed 176 616 i .- F 101
OIS v s seiassannnunwess 22 425 ] 2874 a7 - | 87
Hafer ... ' RIS 26 113 1 150 27 272 9a -— e
- L e S SR S, . 8 a0 5012 15 522 21 303 324
Hirse, Buchweizen, Hilsenfriichte 4417 134 4 551 14 20 14
Mala: vi-viswveney L1 0562 —_— 11052 15 — 15
- Zusammen., .. .. 47010 11 740 258 760 141 323 [i0iF ]
Im Verjahre. . ... 150 380 10179 160 539 2 763 2706 b 558
Krefeld mit Uerdingen.

Weizen und Spelz............. 88 420 {128 A8 B4H 150 1 483 t 1613

Roggen .. ... b s i e 19 280 8501 o9 000 - — _—
e e s T T A S e A A 3031 1 3032 53 — | fik!
Gerste ...... B o b i 30 Qa0 4 480 41 420 160 200 360

Hirzs, Buchweizen, Hilsenfriichte Gl a5 aoa A Ak

MmbE e A 1 632 129 1 Dl —_ — —
Zusammen. .. . 150 133 5 ol4 1568 047 a7l 1663 | 2034
Im Varjahre. . 115 518 45851 || 120060 3 881 B48 | 4720

Duisburg- Ruhrorter Hifen.")

2 Weizen und Spelz. . .......... 111 814 1 820 115 200 11 835 1118 14 467
ROEEen ..civevissmvssnssanns 117 839 2737 | 121 421 1 534 L] 2534
BB o cnlesairipae i iGheora GB R1R 4513 03 530 48 15 1 41
T E e e G R e 59 234 5372 &4 710 177 161 678
Hirse, Buchweizen, Hillsenfriichte B 621 178 | R 787 221 — 21
Mais .....1. P BN 44 380 — ; 44 380 264 - 285
Zusammen. . . . 400 B 14 618 418116 14 96T 2202 19 G4
Im Vorjahre.... S48 331 21 408 373 943 20 304 3752 2 GGG

1) Staatliche und sibdiische Hilen des Qemelndebesirks Duisburg (Rubrorler, Dubsburger und Hochielder Hilen).

T
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Rhein-Marne-Kanal (Schleuse 54 bei Strassburg).

IV A b) Durchgangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen und Seitenkandlen des Rheins im Jahre 1926).

| Nach dem Rhein hin

Von dem Rhein her

a). Main (Haltung Offenbach).

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 6, ab-, in
von dem Rhein her um 7¢9°(, zu-, im ganzen um 17°/, Zugenommem.

i
{t " : {7 i L=
| —|| Zugammen [— | fnEammien "
Jahr : 1 There e Tal zu Berg zu Tal ST
i t t 1 t t L i
| | <
1826 [ 14904 || 14 004 10 763 10 753 25 747
1925 I 582l (|| 15931 8012 6012 21 933
' § 741 4 74l 3814
Mithin 4938 !,mahr l = | _ y . "
| weniger 927 | Lhy -

der Richtung

,| Nach dem Rhein hin i

Von dam Rhein her

|| Zusamnen

Hafen Offenbach.

Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr:

Jahr l Engummen . i l:::]::::r
Il | =n Berg zuu ‘Tal il Perg £ Tal
3 [
| t t [l i | i | i | -

1926 I - | G700 T Gy 700 1 082 107 | 1 062107 || L1702 8uT

1925 [ - | 477764 477 704 1 346 348 — |l 1346346 | 1824110
| | | |
I ithi | mehr | = 162 063 162 936 i
s { wemigory : ! 284 20 | — || iss2m 121 308 |

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 34°fo
von dem Rhein her um 21/, ab-, im ganzen um 79/, abgenommen.

zu-, in der Richtung

Berg um o0.01%; und
13 %, =zu verzeichnen.
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Der Verkehr hat sonach in der fiir den
in der Abfuhr um 449, abgenommen.

—_— ey .
Zufuhr Abfuhr ' [Fesgmi-
Jahr ' -Im:nurii.rt: ...I-.-I-'lh'lil'h _l!i.l-.“!l-'ill']l [ Mainabwirs |I verkehr
| t t t | t | t
i | 1926 I 108171 11 208 - Ll 30 eas
- 1925 | 110 467 25111 | 9443 || 145020
= y mehr | : f -
‘-l Mithin 826 | weniger|| 208 1% 305 | 1131 19 332

Rhein massgebenden Richtung in der Zufuhr zu
Im ganzen ist eine Abnahme um

Baden-Wiirttemberg



b) Main (Schleuse zu Kostheim).

| Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her Gos:
& N | | Ausammen — - - —— :"l:ll.:‘\'-..il'l'll'lll'rl |-|_5:y,|'||'|_r
Jahr I - - verkehr
| o Berg m Tal | g Herg g Tal
| t ! t H t t t | t t
10636 : kann nicht angegeben B70 943 kann nichl angegeben |2 Gi) 585 3 621 628
- 1995 | werdes K70 192 werden 2 890 481 3 TAD G831
| =
| mehr i1 751 | ;
} |
IS Mithin 1926 | ‘wanigen | | 240 B0 1458 155
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 12 9 zu- in der Rich-
tung von dem Rhein her um ¢ %; ab- im ganzen um 4 % abgenommen.
Rhein-Herne-Kanal (Schlevse I und Ruhrschleuse bei Duisburg’).
Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her | g1
TP R R [ TT e e I 7 | T R . Lresamt:
Jahr - i - Zusammen | rkel
i Berg wu Tal | zu Berg | au Tal | e
| t | t il t t t ‘;| 1 1 i
1926 |2 609 630 | S004 744 | 10 704 353 280 I8 | I 345 650 || 1 635 038 il 12 330 421
| 1925 Il 2284080 I 4TTa532 | TOCDBIE 170041 | 1 3883056 -_| 1 558 406 | g 010 018
} siivis save | mehr 325550 | 2318212 (| & 6¢43 771 119 847 | - |i 76,632 :i 3720 402
| " | weniger I 42 715 || I e '
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 52 %, in der Richtung
i von dem Rhein her um 5 %, im ganzen um 43 0 Zugenommen.
Geldersche Yssel (Briicke zu Doesburg).
# T TR i 1 e
|| Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her | e |
| Tahr I ' | Zusammen |- | Zusammen | 1.r-rkl:; 3 :
zn Berg m Tul | tu Berg g Tal | | e )
] (oL ] il ol e -
{098 kann nichi angegehen ' 307 512 kann nicht angegaben . 1 092 G72 1 340 189
1995 Werden I| 295 712 Werd#in 1 047 804 1 343 612
Mithin 1928 | mehr | I 1 B0 | | 44 772 LG 672 |
| weniger | | | ' | |
Merwede-Kanal
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen.
. i |
|| Von der Waal her Mach der Waal hin || Geaiitt- * |
4 Jahr | i 8 Frsanipen T+ | | Eusammen "I'"'L 'I'." |
[ 2 Borg | o Tal | vt Perg | zu Tal | yerkebr
1 | t | [ ] | [ t | t
| 1828 | kann nichi apgegeben :‘ GlE-B4s kamn michl angegebea [l 321 148 | S40 oG
[ 1925 | Wi | 148 014 S | Bg0 B2 || 0 730834 |
itk 1036 1 mehr || i 73 B34 | | T g2 |i 472 |
| weniger| | If i T !

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach

von dem Rhein her um 1o 95 im ganzen um I4

'}y Siehe Seite 27 unter
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(0

Aussergewshnliche Bauten

i

dem Rhein hin nm 17 % in der. Richtung

ZUEeNomImenn.

auf der Strecke Kaln.Pannerden,
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Bi)

b) die Wilhelmina- und die Neue oder

Grosse Schleuse zu Vianen an

dem Lek zusammen

Von der Waal her Mach der Waal hin e

Jahr Tusammen |— e N T usammen | {_"'""_mt'
wi Berg za Tal tn Herg zn Tal Verkehr

t t t i i & 1
1928 kann michi angegeben o B5S 200 kann nlkchi angegeben 824591 0 3170 811
1925 wirdin 2 450 723 werden 658 275 I 3 508 997

o, méhr — - - | —

h 1

Mithin 4826 |w¢nl;ar == 205 502 | 33084 || 32p188

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 10 9. in der Richtung
von dem Rhein her um 5§ 9%, im ganzen um ¢ %, abgenommen,

Eeulsehe Vaart.

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her =
J a h T Jusammen —————eees :-‘l.iliql'l'-ﬂll.'ll :IIIE'HEIZ.II:‘l-
n Berg au Tal || zu Berg zu Tal HEARR,
L t : 1 t t t t
{078 kann micht angegeben | 4% 999 kann wichl angegoben R I 160 6=3
1825 werden | 4 B2 wenden 804 850 874 473
s e | = 376 . . 246 B34 276 210
Mithin 4026 | MeRT ‘ | ‘ - '
| wenlger . — | — - - —

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach

dem Rhein hin um 45 %, in der Richtung
von dem Rhein her um 30 %), im ganzen um 32 7, zugenommen,
3 0 E # E

IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

1. Schiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien,

MNachweisungen iiber die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen, franztisischen und
deutschen sowie in den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ge-
trennt nach Berg- und Talfahrt, unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des
Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den Beilagen 1 und 2
gu IVB, a und IV B, b 5. 277 enthalten.

T
I“-q
it

Baden-Wiirttemberg
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Ein Vergleich des Schifisverkehrs in diesen Hifen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht

angekommen

abgelahren

BADISCHE
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Im Hafen darunler darunter darunter
1026 [Fampl- 1925 Dampl- 1916 Dampl- 1825
gchiffe | sehifTe sehillie
|
Basel 047 244 it} B3 ik 244 204
Strassburg 2 R5T 126 2 491 11 2873 125 2450
Kehl 1 385 L 1 334 118 1 304 L] 1 338
Lauterburg 256 20 20k !
Karlsruhe 2 148 £RBi 1 716 . [ r] S 1 702 |
Speyer 15 | L ] Bk
Mannheim B E52 1360 || 10721 1 183 I ¥6T LR 2
Ludwigshafen @ e RO 0 a2 777 w23 0 850
Waorms 3115 1812 I 3 (EWD 1 470 1 622 3 58
Gernsheim | BOS8 262 | 711 166 8 303 60a
Nierstein 527 252 184 242 502 E30 12 |
Weisenau . kI 2 293 2 337 E 287
Gustavsburg G615 163 768 189 622 185 Tl
Mainz . 4 003 2 161 4 828 izl § G2 2160 4778
Schierstein 1656 23 70 fi 164 23 79
Budenheim 317 (i i 178 T3 ala 02 380
Biebrich 1274 B3h | 1251 444 1 250 G42 I 15%
Bingen A TR ] 1 454 ' 2001 1 403 1 990 1404 | D08
Oberlahnstein A1 a0 | 4 4 657 35 Gld
Koblenz 2 4057 1 181 233% b 2 435 1 16G:S 2 245
Bewuel - I 7 | 425 k! 125
Bonn e B 1 176 : ROE | G908 RBOS 873
Wesseling . a 78 248 23 T Y68 70 2 245
Koln-Milhelm a3 2128 L 2122 b A4l 2122 4 266
Leverkusen I Gl | 479 554 1 474 G5l8 1 526
Reishalz . 1 605 | RO3 438 1 584 603 1 791
Neuss 2 GG 728 119 488 o (e 715 2 109
Diisseldort . . 5 530 2 GiM) 02 2 (52 5Bl 2 504 5 585 2
Krefeld 2478 52 | GO 758 a2 37 a5 1 471
Uerdingen 2076 936 | ? 001 TH3 2 051 821 2 032
Rheinhausen 2183 L] an2 78 179 o8 1 poa2
Duisburg G4 116 2204 | 08 ] 300 53 570 2 190 2 404 1
Homberg 2243 | 474 2 225 2474
Alsum mit Schwelgern 5 004 78 i 134 ai 5ol 78 5434
Walsum & Q30 103 §22 B3 2 909 103 2422
Orsay G4l 13 fill - G4l 13 578
Rheinberg 263 3 a4 363 ! 204
Wesel 516 408 3 {9 410 3003 480 2 405
Antwerpen . G 204 187 || G498 233 2 198 129 2 452
Gent . . RO — ! 10 - a0 =7 in
Briissel .. L0 I ] 2 ]
Sechriigge . 52 { Bl -
Ardere belgische H 4081 1 134 I T 486 T 410 add
Il

1 Im Abgengeverkehr sind Schieppdampler nichl angeschrieben.
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i) Bricken.

9. Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.

LatileEr- wni
fuspmmen :

b 1] PP

Jnsamimen :
|54 :*||1'||||:r:.-.||l.l

Fahrzeags

Die Schifibriicke zu Koblenz war im Jahre 1926 wegen Eisgangs 2 Tage abgefahren

Dieselbe wurde 11117 mal getfinet, mithin tdgl. im Durchschnitt 31 mal.

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Konigshafen

dam in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht:

Achiffhriicke Sehlepp-
y Dhm e kihne il Insgesamt
"=="'F'f' r | HLIT [HEE KA Segelschiffe (LE AL
Hiningen:
zu Berg 2 i 334 34 hd42
zu Tal i 205 311 334 542
Zusamrmen . LI 4Lk G405 s 154
gegen 1925 178 178 48 T48 i+ {H
Maximiliansau:
zu Berg 3 (s 3 006 i TIE I 743 - 830
zu Tal 3 062 30809 4 728 4 THh 7 B54
Zus. Maximiliansa o130 RE N 0 44l 0 L8 15 693
gegen 19025, § 070 5241 B G & B3 13 B4d4
Speyer:
zu Berg - 2 8l 2 506 4 Bha H1i0
zu Tal 2 817 2 gbl 4 716 B 137
Zusammen Speyer b fEs 5 797 0 385 10 454 16 258
gegen 1925. 4 @12 O rdh BRI Lk 308 15 336
Koblenz:
#u Berg .. 0 184 3 457 16 426 16 430 24 806
zgu Tal 6117 g 381 16 413 16 745 25 124
Zusammen 12 301 11 238 a2 530 33 184 o0 ez
gegen 1025, 13 871 17 422 a5 851 36 327 43 749
Kdin-Mialheim:
| zu Berg 7 054 17 982 17 082 27 355
- e 7 7 D4 L6 735 17 ROR 27 428
Zusammen . 16 als 15 EWid a4 717 35 BB o4 THS
pegen 1025, 16141 16 3464 37873 a8 g4 58 268

Rotter.,

Durchgefahrene Schiffe

1924 | 1825

1924

1824

Rheinschiffe
Sonstige Flusschifie
Flussdampischifie
Seeschiffe

17 362
1 438

a7 THR

1 463

11179
1 781
(RERrE ]

1 Ol

=4

& (NB(h
1 517
13 G50

i)

LUSAITIITIEDN

4% 052 37 48O

il Bk

®] B47

Durchschnittlich in 24 Siur

(N1}
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2. b) Deutsch-niederliandische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg unl zu Tal fiber die deutsch-niederlin-
dische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe cdes Heimaistaates und der Schiffsgattung ist
in der Beilage zu IV B a 2, 8. 305 rusammengestellt.

Nach den Aufzeichnungender niederlidndischen Zollstelle zuLobith
fuhren iiber die Grenze:

. 1926 Ecgen 1925
zu Berg... 54530 Schiffe 37 863 Schiffe
zu Tal.... 53985 » 38 280 »

zusammen. . . 108 515 Schiffe 76 143 Schiffe.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen:
im Jahre 1926: 35637 von insgesamt 107 728 = 33'%
im Jahre 1g25: 18235 von insgesamt %95 32:1: 24"

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-

litét, so fihrten:
64 601 59,537, die niederlindische Flagge,

24 356 22 45", Flaggen deutscher Staaten,
15375 14,1759, die belgische Flagge,

3190 = 2,04%, die franzosische Flagge,
708 0,659, die schweizerische Flagge,
215§ 0,20, die luxemburgische Flagge,
5 c8 0,05"%, die britische Flagge,
12 0,01%, norwegische Flagge.

Nach den Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-Zollstelle zu Emme
rich fuhren idter die Grenze:

zu Berg 53 515 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 455

zu Tal 53612 » » A i » ] 450
Zusammen 1926 107 127 Schiffe, » » B ¥ W " Qo5
gegen 1925 75228 ) » }:n i # ) ) Bio

Sonach 1926 mehr. 31 8gg Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 75 mehr.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen:
im Jahre 1926: 34 616 von insgesamt 105453 = 337,
- 1925: 17085 » " 73615 = 259
Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalitit,
50 fiihrten:
! 63 872 — 59,62 ", die niederlindische Flagge,
24153 = 22,55 o Flagge deutscher Staaten,

»
15227 = 14,229, » belgische Flagge,
2 goo 2,70 %, » [ranzdsische Flagge,
G686 0,64 %, » schweizerische Flagge,
235 0,22 % » luxemburgische Flagge,
40 0,04 %, » britische Flagge,
12 0,01 %, norwegische Flagge,
4 af die schwedische Flagge,
I = o die tschechoslowakische Flagge.

BADISCHE =
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Rhein-Marne-Kanal (Schleuse 54 bei Strassburg).

IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins im Jahre 1926.

’ Zahl der Schifle Trag-
Verkehr [ T filhizkeit
Il beladen leer FUSATN
| | I
7 i4 (L] 1.4 18 375
von dem Rhein her s Berg i .
i | zu Tal { — -
| nach dian Riseia fild V= D8
UL e B OO, i & 08 20 368 |
zusammen 1926, .. 106 22 128 l 38 743
" 1826.....] 100 47 147 || 43628
i | -
Mithio 1926 | TCDT " '!
| weniger 25 19 |i 4 883

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 13%, und in der Tragfhigkeit um 1I o

abgenommen.

Main (Haltung Offenbach).

i .;.nmm der ht-ln.:l.enen
gt Rheinschiffe T”‘F”""ﬁ’“”
ahr s . s —— R : —— -
zu Berg | zu Tal : .-’unmmnu bl ln {14 i zu Tal fllw.ml:mn
| t t t
[ |
1926 1 785 850 2 885 1250179 408 096 1 718 275
1825 1 901 | 817 2 B8 1 G656 114 387 2680 2043 374
| mehr 193 | 80 896 ;
t |
orichinad | weniger 256 123 406 035 | | 325000
I
|

Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um rund 4,6 7, der
Tragfihigkeit nach um rund 19 %.
Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach-Frankfurt 153 zu Berg und 204 zu Tal,

somit gegen das Vorjahr 54 Ber

ghoote und g6 Talboote mehr.

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr die Schifiszahl bei der
Schleuse zu Offenbach um 6,4 Y, zugenommen.

Nachtschleusungen in der Haltung Offenbach fanden statt:

im Jahre 1926 fiir 45 Schiffe in 38 Schleusungen.

Baden- Whrt::mbmg



Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 0,9, 9, und in der Tragidhighkeit um 10,4 %

Main (Kostheim).

Verkehr

Zahl der Schifle

beladen

|! it

ZUERITITIRET]

[:|,'!|i:_"kl.'|1

i

von dem Rhein her ol 5200 177 6 O 3577 695
nach dem Rhein hin 2 18 % B0 5 000 4517 443
{826 rusammen. | 7 588G 4 381 11 876 7115138
737 712 2088 || TO4I95
1926 » | 7374 471 12 08 :. £
r [ |
-, ( mehr . i| 221
Mithin 1928 s 251 110 a7 820 |

Der Rhein-Herne-Kanal (Schleuse 1 und Ruhrschleuse bei Duisburg).

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 47,6 9; und in der Tragfihigkeit um 455 %

Zahl der Schiffe Trag-
Verkehr A L fihigkeit
heladen leer musimmen | A
| : | 2u Berg | 518 2 18P 2713 2 444 231
| s dem Rhein bet § o w. 2870 12 800 15 670 0099 374 |
voove f Tu Berg 3 388 a4 3432 3 138 978 |
nach dem Rhein hin :fl Sy 13664 | D10 14 674 | sis5045 |
zusammen 1926, .. 20 4440 26 048 d a8 24 707828 |
» 19825. . 14 448 10 229 24 675 17 155 664
5 004 15 B20 11 714 TE12 164
Mithin 1926 b mehe [
| | weniger = =

Geldersche Yssel (Briicke zu Doesburg).

L

abgenommen.
»

ZUEENOMImen.
L]
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! Zahl der Schiffe "|'|-'_|!:.
Verkehr [ — " fihigket
| h1'1i":1!t\r| I‘l""l 'G'.I'!i!"lll!l\.'rl i
l I
von dem Rhein her | 0256 1 323 10 559 1 420 400
nach dem Rhein hin Il 3 401 7874 11 166 1 480 120
1926 zusammen 12 747 B BYT ol 744 | 2 0le 520
1925 5 13117 & 500 2177 | 2734810
o 407 a7 | 184710
Mithin 4826 :.:ITJE'hI' s |
| weniger || 370 2 I
Der Verkehr hat sonach in der Tragfdhigkeit um 1,5 %, zugenommen.




Merwede-Kanal (frither Zederik-Kanal).

Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Lek
bei Vianen bildet, passierten :

a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen an dem Lek -

=
Zahl der Schiffe Trae
Verkehr Filhick:
bekaden | fuaer LS EIET
| t
von dem Lek her 3 T0E 3 247 l T (g 561 208
!! nach dem Lek hin G743 1400 | 7143 O87 70
{828 zuzammen 0 530 4 647 14 15# 1 148 907 |
ip32s B . gATS | 1 3040 13 265 I ikEad (1
mehr fid | 2057 w2l LI4 BET
Mithin {928 g = | %
F Weniger
I |l
Demnach hat der Verkehr der Schifiszahl nach um 7 Yo der Tragfdhigkeit nach um
11 Y, zugenommen.
L
b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen :
Zahl der Schiffe Trog-
Verkehr fihigkeit
heladen | T | ZHEAMImER
| i !
von dem Lelk her i G A%l | 5825 | 11 296 1 412 &0d
nach dim Lek hin : 11 108 | 3053 | 14 161 272418
{
[ {926 rusammen. 14 | L | 25 367 RELFE:
{1025 W 17 00 8627 anea7 § 306 040
] | mehr
Mithin 1936 | : " | | .
| waniger Ml | i | 5 280 231 1
[ |

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 2 9, der Tragfihigkeit naeh um

(L

6%, abgenommen.

Merwede-Kanal.

Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung won dem Lek bei Vreeswijk mit Amster-

dam bildet, passierten die Koniginnen-Schleuse bei Vreeswijk.

BADISCHE -
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Zahl der Schiffe Frae
Verkehr | | fahigkeit
belade leer | zusammen
| t
in der Richtung nach Amsterdam 37 540 9 ea61 06l
in der Richtung won Amsterdam | a7 287 B (7 749
L = & il
{836 zusammen T4 K36 18 755 810
1925 i ! | | 72 il 16 886 155
{ S,
mehr | 1 &5 R72 G55
Mithin 1936 | i 3 :
| weniger |
| 1
Demnach hat der Verkehr der Schififszahl nach uwm 3 %, der Tragfihigkeit nach um
11 Y, Zugenommen.
Keulsche Vaart {Schleuse bei Vreeswijk).
Zahl der Schiffe T'rag-
Verkehr in Vreeswilk fiihigkeit
heliden e FHLRLET e
von dem Lek her .. [ER L] k3Ll 17 351 1 260 401
nach dem Lek hin o DG 15107 18 143 1 268 G623
L] T a il
1926 zusammen. 16076 19418 35 494 2 557 114
1925 ® 15 868 15 TH4 1 642 2 152 958
mehr 218 3 634 3852 404 156
Mithin 1928 o J :
weniger -
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 12 %, der Tragfihigkeit nach um 19 Y%
Iugenommen.
Zuid-Beveland-Kanal (Schleusen bei Wemeldinge).
! Zahl der Schiffe Trag-
Verkehr | fiihigkeit
e Lol en | loer | FUSAMme
in der Richtung nach dem Rhein 14 818 23 160 i7 O7TH 11 %33 559
- in der Richtung won dem Rhein|| 205140 | 12 Gisg 37 8id 12 4] 672
|
1026 zusammen.. .| 30958 35 824 | 75 782 23 075 231
1925 n I &0 854 32 304 | o 163 20 HAT 508
mehr 3 1 A61E 6 619 3117 723
Mithin 1026 - |
weniger
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keit nach um 15 Y, zugenommen.
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hat in 1926 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um

10 Yy und der Tragfihig-
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IV. B. c) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Uber den Flossverkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen geben die
Beilagen 1, 2, 3 zu IV, A, & und 1 und 2 zu IV, B, a und B, b, ndhere Auskunft; danach
betrigt der Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhdfen:

Jahr ';Zu:uhr_ﬁhtuhril Lusammen
|i i ] i !

1926 | 146201 | 1z epe | 258 303

1825 || 248 254 132228 || 380512

2 | mehr - , : I —
Mithi:
oo | weniger || 102 083 19 536 || 121 819

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer, franzdsischen und deutschen Rheinhifen
hat somit in der Zufuhr um 41, %, in der Abfuhr um 14,7 "o im ganzen um 32 4, ab-
genommen ; gegen 32,8 9% 1,3 Y% und 19,8 %, Zunahme im Vorjahr,

Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhéfen von 258 Bg3y  t
den Flossverkehr nach und von den Nebenfliissen und Seitenkanilen des’ Rheins
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 1, 2 u. 3 zu IV, A. b und I,2u. 3
zu IV, B, ¢, ndmlich mit 742 t vom Rhein her und ro4 978 t nach dem Rhein hin,
also zusammen ... ..., ....... . T A e B e ST R i R e 105 720 t

sowie den Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 4 zu
IV, A, a, und 3 zu IV, B, o T R TS SO | s ——— 64080 t

gihtzusammun....._..........._..... ..... S S ey 428,702 t
Mithin Gesamtflossverkehr auf dem Rhein AR R e e e i 214.351 t
oder gegen das Vorjahr mit 301.611,") t. weniger 87.260 t. oder 25", Abnahme,
Wie im Vorjahr hat auch im "Berichtsjahr weder auf der Rheins trecke von
Basel bis Mannheim noch auf den Nebenfliissen diessr Strecks noch in den Hafen zu
Strassburg, Kehl un d Lauterburg Flossverkehr stattgefunden,

Uber den Verkehr in dem Hafen zuMan nheim und liegen die folgenden Angaben wor :

'l Der Jahreshericht rg25 erwihnt allerdings 548. 306, 2 t. + h'erzu ist jedoch zu bemerken, dass diere Zah] - tbenso
wie die der Vorjahre - auf einer irrtGmlichen Berechrurg beruht,
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I |
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1826 I ! = [ |
gegen 1925 |I ! € - | ' :
| [ I | | |
T mehr || — | - ( ‘
Mithin 1926/ | |
e - =1 2]
| | I .
| | |
2. Mannhelm : '| ' { !I
a) Ankunft (Rhein | | [ |
u. Neckar) im | Il |
Flgsshafen wund ||
sonstigen Hafen- | | I I |
abteilungen | | I | |
|| A . |
1826 | : I 'y M || Unmitbelbar
I g Ny : vom Neckar |
wegen 1926 I 2 T | 2 740 I || tn den Rheln |
r | { [ |- [| Shergetraten |
maks | II | | I| | |
| = | |
Mith ] | |
fithin 482 !mnlgar-i . 1 D4 | 1 064 |i I
| | |
| it |
| [ [ { | I
|b) Abgang (Rhein| , [ {
im Flosshafen ; | |
1926 | ' I | |
gegen 1025 | | | I Il I
I =1 = I
Mithin 1926] ™eBF | ! ' | |
wenlger|
’ I | i
| | | i
3. Speyer: I
) Ankunft: | i | | I
- 1926 I i - { = | I
gegen 1925 I | = { o [ | ;l
| i i)
ey " = = 1—=! |
Mithin 1026|™eM I ! - '
|weniger| =G
| | | '
| i .

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle

Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz-Kastel

abgegangenen Flésse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :
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S ———— — — —_— —
| [ Eestand dor Flosse Ty
o Hara i o 1 Weiches 1lolz sammen | B¢ |
- zahl s B ;i J s gela=- Bamer-
onat | | y
| der | pepeo | Sehmitt- |oop oo J gogon o | Behmitt- o o Floss= || ﬂe_m' kungen
: ;F'ﬁiif‘! HERR Wine e Ware bestand :r-:"n'-'-'-'|
I i i i ] t 1 i
| | |
!. | J:lrl.u.'lt'
!| Februar | -
i' Miirz 2 a3 741 oD 12 s 12 0c0f %7660 =060
1.1- April .. ¢ | i i 50D 384 14 400 § 523 78
i Mai : | 2 2 427 B 1 200 2 453 coo|
| Juni | i | 0 354 00 19 200 o 4k 800
| Juli : I i 136 300 i RBT d00 T 10 045 8 |
: August | o T3 600 | 13 0231 30 | 90000 13 152 000
i | September # 11408 000 25 B 11 42% 800
i l Dktober 12 182 400 L E9E 8o 34 200 16115 400
| | November : 11 72 poi | 14 woolf 17 341 200 i2pon | &1 200/ 17 B0l Yoo
|
! Dezember
I Iusammen 1926 L] 7 200 14 ool BT G12 084 G Bl 2 20D B 251 084
| { |
gegen 1925 || B4 GF8 Co0 | L5 150 254 253 720 | foollE 112774
{ s mehr | — | 14w - 51 000
i Wiikin 1926 | o] [ A p— ’ am =
i | weniger]] 24 2110 500 - | 27 LG8 17 181 27 Tkl
| |
| Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium
| unterm 3. Februar 1gog erlassenen Bestimmungen massgebend.
tiber Ankunft und Abgang von Flossen aus dem Hafengebiet M ainz wird berichtet: "
== = Bestand der Flisse Zu- T
An- T el-
- Hartes Holz Weiches Hols ot eedad | (N
Verkak zahl i 21 i an g Bemer-
g e r | e
der || | Sehmitt- |g oM gpnn | Schnitte ool Flosss g_‘_m kungen
Fidssa (|~ Wi ' TR o I bestand || “UteT
{ | | i i t i i
| @) Ankunit 455 | RO 3005 Bl A0S
b} Abgang 103 . 71 613 224 71 837
i d das Gewicht der durch die Schiffbriicken der preussischen Rhein-
ie Za un I
streckedurchgegangenen Flosse hat betragen:
An der Schifibricke zu
Koblenz Kiln-Milheim
J ahr Flbsse o i -
Fahl Gewicht Zakl | Inhalt
i chm. )
1928 B | 131 740 T8 [ 31 778
{0251 115 | 161 605 1 (i} | o%] a56
|
ehr
Mithin 1826 | ™ | - . .
| Weniger || "1 20 BLS 30 104 878
Bei Koblenz wurden simtliche Flosse wvon Dampfern geschleppt.
V) im Jahresherichl 192% wuarden irrtimbicherwelse Tonnen angegeben, wihrend es sich um ¢bhm handelie,
i
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Unter den bei Koblenz durchgegangenen 86 Flossen hatte das grosste ein Gewicht von
2 539 t, das kleinste ein Gewicht von 169 t. Unter den 86 Flossen hatten:
81 Flosse (grosse) ein Gewicht iiber 750 t,
5 E (mittlere} » " zwischen 750 t und 50 t.
Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlandische Grenze betrug nach -den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangstelle in Emmerich und der niederlindischen Zollstelle in Lobith :

Emmerich. Lobith.
b Ausfuhr ft—Ausfahr |
] ahr aus Deutschiand _l aht aui-.l;izutsch]nnd |
Anzahl Flosshestand : Amzahl Plosskestand
t [
1926 i 50 627 41926 ! 52 4 OBD
1925 5 TR 1635 |. abh | 54 017
o | mehr i B5u 2 i mehr o172
Mithir ! | Mith 192
ithin 31530 | wenlger,| © Mithin_ 1520 :lwemgt". | 8 -

Die Ausfuhr an Flossholz hat sonach fir Emmerich um 20%, und fir Lobith um 16,7%
ZUgenommen.

IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen und Seitenkand'en des Rheins.')
Main (Kostheim).

Anschreibestelle © Flisse
Kuostheim e e AL i L
F y An | Gewicht
| Verkehr zahl 1 |
- . |
von dem Rhein her -
nach dem Rhein hin a G70 | 100780
| |
1926 zusaminen. B0 | 1k e |
1025 " LA 5215 160 7142 I
[ R | mehr l
Mitl 1
| Mithin 1928 { “‘E!‘Jiﬁ'ﬁl‘ 2 i .-III'EI::-Lf
Der Flossverkehr hat gegen das Vorjahr bei den Weissflossen eine Abnahme und bei den
Hollinderfigssen eine Zunahme erfahren.
Das Verhiltnis dieser Ab- und Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr
zeigt die folgende Ubersicht :
Weiches Holz (Weissflisae) Hartes Holz (Hollinderflise
Jahr ek
Offenbach | Frankfurt | Kostheim || Offenbach Frankfuri | Kostheim
- 1 [} i 1 i ]
1936 104 789 100 BT0 134 120
1925 181 %40 160 5594 120
Mithin 4936 | ™oDr 134
| weniger A7 160 A0 024
in Prozenten. B350,8 37.3
1y In disgem Abschnitt sind die Angaben folgender Nebenfldsse und Seitenkanile aufgefilhrt: Main, Merwede
Kanal und Keulsche Vaart. Fir den Flossverkehr von und ncch den Gbrigen Nebenflissen und Seitenk wndlen siche
Beilagen Seite 307.
)
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Eine kleinere Zahl von Fléssen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch,
hauptsichlich um die Beférderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfern geschleppt :

Durch die Haltungen :

I [ [ Offenbach - Frankfurt Kostheim
Jahr i - — R— = E—
| Flosszlige | mit Flﬁssmi Flosszlige | mit Fléssen || Flosszlige | mit Flassen
, 1926 11 48 i 1
1925 . Bl 05 | = .
Mithin 198 | Mebr |
| weniger | ol 257 |
| | | |
Merwede Kanal (Wilhelmina und Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen).
Flisse
Verkehr An- trewicht
zahl i |
1
von dem Lek her 133 1 58
| nach dem Lek hin .... .. £
1028 zusammen. . 133 | 1 980
1925 " ; 03 8 636
- Mithin 4926 | ™°RT o
| | weniger 470 B 056
Der Flossverkehr hat in der Anzahl der Fldosse um 789, im Gewicht um 78 %, abgenommen -
Merwede Kanal (Kéniginnenschleuse zu Vreeswijk).
3 i T 1
Flisse
Verkehr P, Gewicht |
zahl | i |
i
| in der Richtung nach Amsterdam 21 8 055
| in der Richtung von Amsterdam 16 7 345
1828 zusammen. .. 37 L 300
1825 b : 1] 26 723
| mehr :
Mithin 1020 weniger ] 10 423
Der Flossverkehr hat in der Anzahl der Flosse um 34°/,, im Gewicht um 34°, abgenommen.
Keulsche Vaart.

Flisse -
| Verkehr in Vreeswijk e Lange |
| zahl m
I |

von dem Lek her i H]

| nach dem Lek hin . =

1926 zusammen. .. 6 JE]
1925 ' i | 218
|
Mithin 1926 | MR ' [

weniger 126
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IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr wurde im Jahre 1926 mit 41 Rhein-See-Dampfern betrieben,
von denen 41 insgesamt 35 231,5 t Tragfdhigkeit besitzen, und 4 Motor-Seebooten die insgesamt
1 867 t Tragfihigkeit besitzen.

Die grosste Tragiihigkeit hatte das Schiff Ella Halm der Kolner Reederei in Koln,
mit 2 118 t. Das Schiff hatte einen Netto- Rauminhalt von 1 480 cbm und 550 indizierte Pferde-
stirke.

Das kleinste Schiff war Katharine von dem Englischen Staat in London, mit einer
Tragfihigkeit von 135 t.

Das grosste Motor-Seeboot war Methan von der Gesellschaft Ernst Komroski in Hamburg-
mit einer Tragfdhigkeit von 700 t.

Das kleinste Motor-Seeboot war Montan wvon der Gesellschaft Ernst Komroski in Ham-
burg mit 243 t Tragfihigkeit.

(Siehe auch Beilage auf Seite 328).
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IV. C. Reeder.

Uber den Geschéftsbetrieb der nachstehend aufgefiihrten Reedereien und Schiffahrtsgesellschaften
m Jahre 1926 liegen folgende Angaben vor :

A. Schweiz. L

Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschalflt

mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel

Im Jahre 1926 sind befordert worden :

zu Berg : 425 665 t
zu Tal : 271995 t

insgesamt : 697 660 t

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:
4 Radschleppern mit zusammin 4 330 P.5., 2 Schraubenschleppern mit zusammen 4570 P.5.
13 Kihnen mit zusammen I2 407 t. Tragfihigkeit, aussiriem einem Schwimmkran.
Schiffahrts- und Transpert AL G «Vater Rheinos. o

Im Handelsregister in Basel ist die Schiffahrts- und Transport A. G. «Vater Rheina»
als Neugriindung eingetragen worden.

B. Frankreich.

Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin.
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg.

Im Jahre 1926 hat die Gesellschaft an Giitern geschleppt:

Zu Berg:
Von Ruhrort — Mannheim ...................... 1979563 t.
Von Mannheim Strassburg . ..... c.coviieesss 1310816 t.
[ Zusammen ........ 3200379 t. -
[l Zu Tal: 1

| Abgang wvon 3trassburg 952 geladene Kihne 529 leere Kihne
| 1 » Mannheim 1046 » » 616 = i

Die Flotte der Gesellschait besteht aus:
[ 23 Radschleppern mit zusammen 27230 P.S.,
21 Schraubenschleppern mit zusammen 7385 P.5.,
12 Hafenleichtern,
6 Schwimmkranen.
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Société Alsacienne de Navigation Rhénane
und

Comptoir Rhénan de Transports Fluviaux.

Die Flotte der beiden wereinigten Gesellschaften besteht aus :

73 Kihnen mit zusammen 93.834 t Tragidhiglkeit.

1 Die beiden Gesellschaften beforderten im Jahre 1926 folgende Giitermengen :
0 BRTE o be e 701 917 t.
gk TR P ek 1 284 775 t.
Insgesamt ........ 2zo76690 t.

Die Hauptquellen des Verkehrs waren :

Duisburg: zu Berg und zu Tal ; Kohlen.

Strassburg: Soda-Kali. Sonstige Giiter nach Antwerpen, Erze wvon Lothringen nach
der Ruhr. Dieser Verkehr hat wihrend des Jahres 1926 einen ausserordentlichen Umfang ge-
nommen (538 coo t geladen und durch eigene Schiffe beférdert).

Rotterdam : Erze. Schwefelkies und phosphorsaure Salze nach der Ruhr.

Rotterdam und Antwerpen : Getreide und scnstige Giiter nach Deutschland und
Strassburg.

Die Zufuhr nach Strassburg belief sich auf 455 000 t, mithin 74 7, des gesamten Bergwver-
kehrs.

wall
Aus Strassburg sind 656 ooc t abgefahren worden, mithin 52 %, des gesamfen Talverkehrs.
Die Gesamtzahl der Zu- und Abfuhr nach bezw. von Strassburg betrug :
1121 0co t bei einem Gesamthafenverkehr von 3 358 500 t.
Société Francaise de Navigation Rhénane
Aletiengesellschaft mit einem Kapital von 10 000 ooo Fr. und dem Sitz in Paris.
Im Jahre 1926 sind durch die Gesellschaft beférdert worden : -
u Berg ......... 644 533,202 t
-« 1 O ) PR T ey 653 743,578 t
Zusammen ........ 1208276,780 t
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:
103 Kidhnen mit zusammen 123000 t Tragkraft.

«Le Rhins Société Générale de Navigation et d'Entrepdts.

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 ooo ooo Fr. und dem Sitz in Strassburg
Im Jahre 1926 hat die Gesellschait

408 222 417 t zu Berg
396 Bob6,702 t zu Tal

I Bo7 020,119 t insgesamt beférdert.

Die Flotte der Gesellschaft hat eine Tragfdhigkeit von 69 130 t.
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C. Deutsehland.

| I.de Gruyter Co. G. m. b. H,
| Art der Gesellschaft : Dampfreederei und Kohlengrosshandlung,
| Sitz ; Duisburg.

Filialen : Mannheim und Miinchen.
Grosse der Flotte : Kahnraum 43 ooo t., Schleppdampfer 6800 PS.

. 2. H. Paul Disch.

. Art der Gesellschaft : Rhederei- und Handelsgesellschaft m. b. H,
i Sitz : Duisburg — Ruhrort,
|

Filialen : Rotterdam (N. V. Duro).
Grosse der Flotte : 7 Dampfer mit 4 825 PS = 24 125 t.
27 Kihne mit zus, 33 453 t

3. G. L. Kayser,
Art der Gesellschaft : Speditions- und Schiffahrtsgesellschait,
Sitz : Mainz.
Filialen : Frankfurt.
il Grosse der Flotte : keine eigenen Schiffe, nur Schiffahrtsvertretung.

: 4. wRhenania®“ Rheinschiffahrts-Gesellschaft m. b. H.

Art der Gesellschaft : Rheinschiffahrtsgesellschaft.
Sitz : Homberg/Niederrhein,
Filialen : Rotterdam. 1
Grisse der Flotte : 28 562 t in 26 Kiéhnen,
7000 PS5, in 11 Booten.

5. A-G. Hugo Stinnes fiir Seeschiffahrt und Uberseehandel
Art der Gesellschaft : Schiffahrt,
Sitz : Duisburg,
Filialen : Duisburg.
Grosse der Flotte : 3 Boote, 29 Schleppkihne.

! 6. Linden Reederei, G. m. b. H
Art der Gesellschaft : Reederei und Schiffahrt.
Sitz : Duisburg, Moselstrasse 36.
Filialen und Geschiftsstellen :
1. St. Goar : Jakob Godert.
2. Mainz : Ad. Linden, Mainz.
Ad. Linden, Wiesbaden. |
3. Frankfurt/M. : Ad. Linden, Frankfurt.
4. Mannheim : Linden-Rhederei, Mannheim.
Grosse der Flotte : 2 Schrauben- und 2 Raddampfer z 965 PS.
15 Rhein- und Kanalkihne 16 307 t.

7. Lehnkering & Co., A-G

Art der Gesellschaft : Spedition und Reedersi,
sitz @ Duisburg.
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Filialen : Mannheim, Hagen/W., Letmathe, Emden, Miinster i. W, Deortmund,
Rotterdam, Antwerpen,
Grisse der Flotte : auf dem Rhein 23 334 t.

B. Harpener Bergbau, A.-G
Art der Gesellschaft : Reederei.
Sitz : Duisburg —Ruhrort,
. Filialen : Mainz, Gustavsburg, Aschaffenburg, Mannheim.
Grisse der Flotte ; 13 Dampfer mit 10 405 P5. und
72 5Schleppkihne mit 68 gg2 t Tragfihigkeit,

0. Math. Stinnes, G m. b. H.

Art der Gesellschaft : Reederei und Kohlengrosshandlung,

Sitz : Milheim—Rubhr,

Zweigniederlassung ! Mannheim. Vertretungen : D. —Ruhrort, Mainz, Gustavsburg,
Wiesbaden, Frankfurt a. M., Offenbach a. M.,, Bad Nauheim, Karlsruhe,
Wiirzburg, Kehl, Hamburg, Rotterdam,

Grisse der Flotte ; 25 Boote 21 360 PS.

gz Kihne g7 150 t Tragfihigkeit.

10. Adolph Harloff.
Art der Gesellschaft : G.-m. b. H.
Sitz : Essen/Ruhr,
Filhalen : Duisburg —Ruhrort.
Grisse der Flotte : 5 Schleppkihne.

1I. Franz Haniel & Cie.

Art der CGesellschaft ; G. m. b, H,

Sitz : Duisburg —Ruhrort,

Filialen : Gustavsburg, Mannheim, Karlsruhe. Kehl. Aschaffenburg.
Grisse der Flotte : Dampfer 22 680 PS5, Kihne 118 389 t.

12. Hansen, Neuerburg & Co.
Art der Gesellschaft : Kohlengrosshandlung und Schiffahrt.
Sitz ; Frankfurt a. M,

Filialen : Duisburg—Ruhrort.
Grosse der Flotte : 53p4 t Kahnraum, 1590 PS. Schleppleraft.

13. Johannes Noll & Co.
Art der Gesellschaft : Kohlenhandlung und Schiffahrt,
y Sitz : Frankfurt a. M.
Filialen : .f.
Grisse der Flotte : 4737 t Kahnraum.

i14. Rheinsee-Konzern.
Art der Gesellschaft ; Schiffahrt, Spedition, Lagerung.
Sitz ; Kiln—Mannheim.
Filialen : D. - Ruhrort, Mainz, Frankfurt a. M., Ludwigshafen, Karlsruhe, Kehl.
Grésse der Flotte : 124 488 t, 20 945, PS.
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15. Stromeyers Schiffahrtsgesellschaft m. b. H.
Art der Gesellschaft ;: Reederei,
Sitz : Duisburg.
Grosse der Flotte : 26 916,572 t.

16, Rhenania Rheinschiffahrts-Konzern (Bayerische Schiffahrtsgruppe)
Zentrale Mannheim.
Name, Form und Sitz der angeschlossenen Gesellschaften :
a) Rhenania Speditions-Gesellschaft m. b. H., vorm. Leon Weiss in Mannheim,
b} Allgemeine Speditions-Gesellschaft, A.-G. in Duisburg.
¢} Rhenania Rheinschiffahrts-Gesellschaft m. b. H. in Homberg/Niederrhein,
Rotterdam.
d) Bavaria Schiffahrts- und Speditions-A.-G. in Bamberg,
¢) Rhenania Wormser Lagerhaus- und Speditions-A.-G. Worms.
Filialen : Ludwigshafen, Karlsruhe, Kehl, Wesel, Hannover, Kiln, Cleve,
Gelsenkirchen, Aschaffenburg, Wiirzburg, Niirnberg-Fiirth, Regensburg.
Grosse der Flotte 3
a) eigene Kihne 1or mit 8z 615 t
b) eigene Schleppkraft 21 Boote mit 10 708 PS5.

. ——
]

D. Niederland.
Nieuwe Rijnvaart Maatschappij

Generaldirektion in Amsterdam.
Im Jahre 1926 sind beférdert worden : L
zu Berg : 224870t

zu Tal: 349817 t

insgesamt ... m

Die Binnenflotte der Gecellschaft besteht aus:
32 Schraubengiiterdampf:rn mit zusammen 23102 t Tragfdhigkeit,
23 Rheinkihnen mit zurammen 16648 t Tragidhigkeit.
Transport Maatschappij «Volar in Rotterdam
! beforderte
{ zu Berg: 42.051 t Giiter
i zu Tal: 35.206 t »

———

Insgesamt : 77.257 t.  »
Der Dienst wurde durch 4 Giiterschiffe mit zusammen 2 082 t Tragfihigkeit versehen; diese
Schiffe gehtren der N. V. Sleepschipmaatschappij in Rotterdam,

A G «W, H M Muller & Co.» in Rotterdam

beforderte
zu Berg : 106.102 t Giter
zu Tal: 68.751 ¢ i

Insgesamt: 174.853 t. »
A. G «Rijnvaart My. Damco» in Rotterdam

beforderte
zu Berg: 327.119 t Giiter
zu Tal: 413.108 ¢ »

Insgesamt : 740.317 t. @»
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Die Gesellschaft verfiigte im Jahre 1926 iiber eine Flotte von 70 Kihnen mit zusammen

6o.000 t. Tragidhigkeit.

A. G. «Ryn en Zee Transport My» in Rotterdam
Die Gesellschaft wverfiigte im Jahre 1926 iber eine Flotte von 16 Kihnen mit zusammen

zo.000 t. Tragidhigkeit und 1 Schleppdampfer (11000 P. S))

Diese Kihne, in Zusammenwirkung mit den der « Rhein- und Seeschiffahris-Gesellschaft » in

Kéln und der « Mannheimer Lagerhaus Gesellschaft» in Mannheim gehérigen Flotten, -haben
Giitertransporte ausgeflihrt zwischen Rotterdam und den hauptsdchlichsten Rheinhifen,

Der Schleppdampfer unterhielt einen Dienst zwischen Neuss und Mannheim.

A. G e¢Holland-Rijn Lijn» in Rotterdam
Der Dienst wurde wversehen durch:

9 Dampfschiffe mit zusammen 3833 t Tragidhigkeit
6 Motorschiffe » " 1358 t »
6 eigene Kihne » 0 3225 t »

und gemietete Kihne,

Im Jahre 1926 befdrderte die Gesellschaft folgende Gultermengen:

Stiickgiter: zu Berg: zu Tal:
mit Dampfschifien 28.700 t 20.913 t
» Motorschiffen 6.093 t 10.765 t
Massengiiter:
mit eigenen Schiffen 8.275 t 27.150 t
mit gemieteten Schiffen 7.996 t 25.045 t

Nederlandsche Stoombootreederij
_ Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von 750 ooo Gulden. Generaldirektion in Rotterdam.
Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus ¢ Salondampfern,” mit welchen sie einen repel-

missigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim und umgekehrt zur Beférderung von Personen
und Giitern, sowie zwischen Kiln und Mainz und umgekehrt einen speziellen fahrplanméssigen
Personenverkehr unterhielt. Diese Dampfer haben zusammen eine Tragfihigkeit von 2 440 t und
kénnen je 111of{iBso Personen beférdern.

Es sind durch die Gesellschaft befdrdert worden im Jahre 1926 :
zu Berg: 26 423,400 t
zu Tal: 19454,250 t
Naamlooze Vennootschap Reederij voorheen J.Kénigsfeld
Naamlooze Vennootschap mit einem Kapital von 1 500. ooo Gulden. Generaldirektion in Rotterdam.
Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus :
13 Giiterdampfern
2 Giiter-Motorbooten |
4 Rheinkihnen mit zusammen ungefiihr 4 zoo t Tragfihigkeit.
Es befinden sich 2 Giiter - Motorboote im Bau.
Im Jahre 1926 sind beférdert worden :

zii Beig : 106 102 t
zu Tal : 68 751 t

mit zusammen ungefihr 11 ooo t Tragfihigkeit.

Zusammen ...174 853 t
Johs, Otten & Zoon's Transport-Gesellschaift

befirderte zu Berg 472 354 t Giiter.
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Die Flotte der Gesellschaft besteht aus: 4 Kihnen mit zusammen 4753 t Tragfdhigkeit.
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E. Belgien.
sociéte Anonyme de Transports Plouvier & Cie
Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen.

Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien, die {iber eine Flotte von %77 Rheinkidhnen
mit zusammen 87 739 t Tragfdhigkeit verfiigen.

Im Jahre 1926 sind beférdert worden : i
zu Berg : 372044 t
zu Tal : 615 640 t

_r

zusammen . 087684 t

g

| Société Belge de Navigation Fluviale

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4 000 coo Fr. und dem Sitz in Antwerpen.

Filialen oder Agenturen in Briissel, Gent, Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam, Duisburg,
Koln, Mainz, Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, Strassburg, Basel.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
30 Rheinkihnen mit zusammen 40 coo t Tragfdhighkeit,

23 Rheinkihnen mit zusammen 31 ooo t Tragfahighkeit.
(Diese 23 Schiffe sind Eigentum des Staates).

10 Kampenaare mit zusammen 6200 t Tragfihigkeit.

Es sind durch die Gesellschaft beférdert worden im Jahre 1926 :
zu Berg : 372 000 t

zu Tal: 539000 t r
Zusammen . QIIOQ0 t
Société Anonyme de Navigation rhénane a« Nautilus» in Antwerpen,
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus ro Kihnen mit zusammen ¢ ooo t Tragfdhigkeit.
Im Jahre 1926 sind befdrdert worden :
il zu Tal: 135.600 .
I
| AL
IV. D. Frachten und Versicherungswesen.
a) Frachten.!)
Bei der Schwierigkeit der Materialbeschaffung kann auf unbedingte Zuverlissighkeit der An- 51

gaben kein Anspruch erhoben werden. [
Folgende besondere Mitteilungen liegen wor :

I. 5¢chweiz. — In Bezug auf die Frachtangaben verweisen wir auf das im Jahresbericht
pro 1925 Gesagte. Aus besonderen Griinden - enthalten die wereinbarten Frachtzollséitze fiir
Transporte bis nach Basel meist die Umschlagskosten in- Basel. Eine Ausscheidung in Kahnfracht
und Schlepplobn ist in den meisten Fillen ausgeschlossen, weil ein fester Frachtsatz, der sowohl

'} Die Beilagen befinden sich auf Seite 329.
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die Kahnfahrt als den Schlepplohn enthilt, vereinbart wird. Ebensowenig lassen sich fiir die
drei vorgeschriebenen Schiffsgrissen getrennte Angaben machen. Bei gewissen Transporten (Ben-
zin etc.) kénnen die Frachtkosten nicht genau eruiert werden, da entweder eigenes Kahnmaterial
der Handels- oder Lagerfirmen oder aber durch Interessengemeinschaft zur Verfiigung gestellte
Kihne verwendet werden und die Verrechnung nicht bekannt ist.

Die Frachten variieren zudem sowohl bei Stiickgiitern als bei Massengiitern nach der Art
des Gutes.

Auf der Strecke Rotterdam-Basel (830 km) wurden bei Stiickgiitern auf der Bergfahrt
Frachten won Fr. 13,— bis Fr. 16,— inklusiv, Umschlag von Waggon auf Schiff in Basel no-
tiert, bei Massengiitern, namentlich Getreide, von Fr. 10,50 bis 13,50. Die Talfrachten betrugen
inklusiv Umschlag in Basel fiir Massengiiter Fr. 6,— bis Fr. B,

Auf der Strecke Duisburg-Basel (610 km) wurden fiir Kohlen Frachten won Fr. 7,50 bis
B,50 exklusive Umschlagskosten in Basel verzeichnet. Die Talfrachten werden mit Fr. 4,— ange-
geben.

2. Bayern. Die Frachtsitze fiir die Befdrderung von Gitern im Personenbootverkehr
zwischen Rotterdam und Ludwigshafen a. Rh. betrugen fiic die Berg- und Talfahrt
im Jahre 1926 :

1,20 niederl. Gulden fiir 100 kg fiir die Bergfahrt und
1,80 niederl. Gulden fiir roo kg. fiir die Talfahrt.

3. Hessen. — In den hessischen Rheinhifen werden Frachten nicht notiert, da hierfiir
die Schifferborsen massgebend sind.

4. Niederland. — Die Frachtsitze waren wihrend des ersten Semesters wenig befriedi-
gend, sie haben sich spiter bedeutend gebessert, sind jedoch gegen Ende des Jahres wieder zu-
riickgegangen.

In Dordrecht fanden keine Notierungen statt.

b) Versicherungswesen.

1. Schweiz. — Keine Angaben.

2. Frankreich. — Der Versicherungsmarkt zeigt im allgemeinen folgendes Bild :

Wihrend des Jahres 1g26 standen die Versicherungsvertrige fiir Schiff und Ladung auf dem
Rhein unter dem Einfluss der in den letzten Jahren im WVersicherungswesen allgemein verfogten
Priamienpaolitik.

Diese Politik charakterisierte sich durch ein allgemeines Sinken der Versicherungsséitze,
Diese Baisse wurde durch die zu grosse Anzahl wvon Versicherungsunternehmen hervorgerufen,
die sich seit dem Waffenstillstand in Strassburg niedergelassen haben. Eine grosse Zahl
dieser Cesellschaften haben wersucht die Rheinschiffahrt gegen Risiken zu wersichern, mussten
aber zum grossen Teil infolge schlechter Erfahrungen und mangels Leistungsfilhiglkeit ihre
Operationen einstellen. Die Rheinschiffahrt kann sich gegen ihre Risiken nur bei erstklassigen
Gesellschaften versichern, die kapitalkrdftip genug sind, um bei schweren Unfdllen durchhalten
zu kénnen,

Die Risiken sind sehr zahlreich, namentlich im Winter auf der Stromstrecke Mannheim-
Strasshburg und zwar wegen der niedrigen Wasserstinde und der Unbestindighkeit des Fahr-
WASSErs,
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Das Festiahren, sowie die dadurch wverursachten Unkosten : Hilfeleistung, Ankerverlust.
Reissen der Trossen usw. erfordern die Regelung kleiner Havereikosten,

Dazu kommen noch die Risiken der Uberwinterung, die sich wihrend der Eis-, Nebel-
usw.-Perioden sehr hoch belaufen kdnnen.

Auch im Sommer bietet die Stromstrecke Strassburg —Basel sehr grosse Schwierigkeiten,
namentlich an der sogenannten Isteiner Schwelle, wo die durch das Passieren dieser gefihr-
lichen Durchfahrt erwachsenen Unkosten immer als kleine Haverei berechnet werden.

Trotz dieser besonders schwierigen Verhiiltnisse konnte man feststellen, dass die Versiche-
rungsunternehmen ihre Primien dauernd heruntersetzten, wodurch sich, wie vorauszusehen,
mehrere Unternehmen gezwungen sahen, das WVersicherungsgeschift auf dem Rhein ginzlich
aufzugeben

Beziiglich der Primien ist der Mormalsatz von 1 pro rooo fiir Getreide als Massengut won
Antwerpen nach Strassburg zu f. p. a. Bedingungen woh! der gleiche geblieben. Fiir die Ein-
fuhr von Ruhrkohlen nach Strassburg kam der Satz von 14 pro 1000 in Anrechnung. Manch-
mal werden Waren gegen besondere Haverei versichert ; das Ergebnis ist jedoch wernichtend,
und es erscheint angebracht zu dem  alten Versicherungssystam zuriickzukehren und die Massen-
giiter stets zu f. p. a. Bedingungen mit oder ohne Unverantwortlichkeitsklausel zu versichern.
Die unter die Unverantwortlichkeitsklausel fallende Menge wird fast immer « erreicht »

Bei der Kaskoversicherung ist das Ergebnis noch schlechter als bei der Versicherung der
Waren gewesen und zwar infolge der den Versicherungsgesellschaften aufgezwungenen zu nie-
drigen Sdtzen. Man hat Kaskoversicherungen zu dem Durchschnittssatz von 2,50 9% abge-
schlossen, was einschliesslich der Nebenversicherungen (Regresse seitens Dritter, Ubsrwinte-
rungsrisiken, usw.) ungeniigend ist. ;

Es ist schwierig die genaue Héhe der im Jahre 1926 abgeschlossenen Versicherungen abzu-
schidtzen ; die Firma Dieterlen & Co. in Strassburg hat z. B. wihrend des Jahres 1926 Waren
im Werte von ungefihr 2 Milliarden franzésische Franken versichert und Kaskoversicherungen
in Hohe von 3 Millionen Gulden abgeschlossen., Die wihrend des Jahres 1926 auf dem Rbhein
durch das Comptoir général « Les assurances réuniesw» wversicherten Werte belaufen sich auf
241 606 ooo Franken.

Aus dem eben gesagten ergibt sich, dass die Versicherungsverhiltnisse fiir die Rheinschifi-
fahrt nur dann bestindig, sicher und giinstig werden, wenn man wieder auf die rationnellen
Primien zuriickkommt, die es allein den Versicherungsgesellschaften erméglichen sich dauernd
auf dem Rhein zu betdtigen, und wenn durch natiirliche Ausschaltung nur noch solche Ge-
sellschaften zur Versicherung der Rheinschiffahrtsrisilken bestehen bleiben, die durch ihre Ka-
pitalkraft und ihre Erfahrung in dem Rheinschiffahrtswesen hierzu besonders geeignet sind.

3. Baden. Keine Angaben.
4. Bayern. — Keine Angaben.
5. Hessen — Keine Angaben.

6. Preussen. Der Geschiftsumfang der Kasko-Versicherungsgesellschaften ist im
Jahre 1926 im Wesentlichen derselbe gewesen wie im Jahre 1925.

a) Der Schiffsversicherungsgesellschaft A. G. « Harmonie » in Koblenz gehérten am Ende
19206 143 Schiffe mit einer Tragfihigkeit von 173468 t an. Die Versicherungsprimien fiir das
Jahr 1926 betrugen 0,45 niederlindische Gulden und fiir das Jahr 1927 0,40 niederlindische
Gulden fiir die Tonne. Der Versicherungswert der 143 Sch fie betrug 5 236 100 niederlindische
Gulden.
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b) Bei der Schifferhiilfs-Gesellschaft « Germania» in Ruhrort waren am Ende 1926
124 Kihne mit einer Tragf&higkeit von zusammen 135000 t und einer Versicherungssumme von
8 260 ooo Mk. versichert.

¢) Bei der Schifferhiilis-Gesellschaft « Vater Rhein » waren am 31. Dezember 1926 69 Kihne
mit 76 931 t Tragfdhigkeit versichert. Der Beitrag betrug eine Mark fiir die Tonne Tragfihighkeit
und das Jahr.

™ d) Bei der Hiilfsgesellschaft « Gute Hoffnung » in Ruhrort waren im Jahre 1926 67 Schiffe
mit einer Gesamttragffhiglkeit von 70 436 t versichert. Der Versicherungssatz betrug 1 Mark. fiir
| die Tonne und das Jahr.

¢) Bei der Kasko-Versicherungsgesellschaft « Jus et Justitia» in Mannheim waren am
31. Dezember 1926 230 Schiffe mit einer Gesamttragfihigkeit von 214 775t und einer Gesamt-
versicherungssumme wvon 7 004 200 niederlindische Gulden versichert. Die Kaskoversicherungs-
primie betrug fiir das Jahr 1926 40 niederlindische Cents fiir die Tonne.

Das Transportversicherungswesen auf dem Rhein ist bei dem Rheinschifis-Register-Verband
in Frankfurt a. Main konzentriert ; er besteht aus einer Vereinigung von zur Zeit 29 deutschen
und schweizerischen Transport-Versicherungsgesellschaften. Die geschéiftsfilhrende Gesellschaft ist
die Providentia, Frankfurter Versicherungsgesellschaft in Frankfurt a. Main.

7. Niederland. Anderungen fanden nicht statt.
B. Belgien. — Keine Angaben.
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