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IV. Wirtschaitliches.

A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein.

Im allgemeinen.

Der in den Beilagen 1 zu IV, A, a, Seite 171 zusammengestellte Gesamthafenverkehr umiasst )
1. Den Verkehr in den schweizer, franzésischen und deutschenRhein-
hdfen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst.

2. Den Verkehr in den niederlédndischen, belgischen und nordfranzésischen
See-und Flusshifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen
Grenze.

Fiir diesen Verkehr sollen die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die

von Lobith fiir den Bergverkehr verwendet werden. Fiir dieses Jahr jedoch ist auch der
Talverkehr laut Angaben won Lobith wiedergegeben®).

Andererseits werden diese Verkehrsziffern auch nach den in den belgischen und nord-
franzésischen Hifen aufgestellten Lokal-Statistiken angegeben, wodurch eine Gegeniiber-
stellung derselben erméglicht wird.

3. Den Verkehr in den deutschen iiberseeischen Hifen und in den sonstigen
iiberseeischen Hi&fen won und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederldndischen
(rrenze, »

Fiir diesen Verkehr sollen die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die
von Lobith fiir den Bergverkehr verwendet werden. Fiir dieses Jahr jedoch ist auch der
Talverkehr laut Angaben wvon Lobith wiedergegeben?),

In den wichtigeren schweizer, franzésischen und devtschen
Rheinhiéfen (sieche Liste Seite 169, Nr. 1-35) wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und
Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und Talfahrt, angeschrieben.

1. Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe I, Seite 172, betrug in den wichtigeren
schweizer., franzédsischen und deutschen Rheinhidfen

1927 1926
die Zufuhr ............. 39.020.292 t 27.028.518 t mithin 1927 mehr 11.991.774 t
die Abfuhr ............. 33.976.514 t 39.122.106 t » 1927 weniger 5.345.592 t
Zusammen .... 72.796.806 t 66.150.624 t mithin 1927 mehr  6.646.182 t

Die Verkehrszunahme in den wichtigeren schweizer., franzésischen und deutschen Rhein-
hifen betrigt somit bei der Zufuhr 44,3% gegen 5%, Abnahme im Vorjahr, die Verkehrsabnahme bei
der Abfuhr 149, gegen 309, Abnahme im Vorjahr, im ganzen 107, Zunahme gegen 1379, Zunahme
im Vorjahr,

1) Die Karten hinter Seite 360 stellen einen Verglelch zwischen dem Gesamthafenverkehr verschiedener Hifen
auf und zeigen den Rheinverkehr zu Berg und Tal sowie die Entwickelung des Gesamthafnverkehrs einiger Hifen
von 1900—1913 und 1g24—I1927.

'} Da fiir Emmerich nur Gesamtzahlen vorhanden waren.
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Die Zutuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg- und Talverkehr angeschrieben.

In den obigen Rheinhidfen hat betragen:
1927 1926

der Verkehr z2u Berg ..... 42.667.804 t 31.050.161 t mithin 1927 mehr 11.617.643 t
der Verkehr zu Tal..... v 30.120.002 t 35.100.463 t Y 1927 weniger 4.071.461 t
Zusammen ...... 72.796.806 t 66.150. 624 t mithin 1927 mehr 6.646.182 t
] mithin in der Richtung zu Berg 379, Zunahme in der Richtung zu Tal 149, Abnahme, gegen

8 %, Abnahme und 44 %, Zunahme im WVorjahr.

Der Verkehr in den minderwichtigen franzésischen und deutschen Hafen-
pldtzen, Losch- und Umschlagstellen, betrug in 1927, nach Beilage 1 zu IV, A, a:

Zufuhr Abfuhr Gesamtsumms

36.in Frankreich....... e 5.514 [ - 5.514
37.%» Baden .........0c0000nen 44.293 20.040 73.939
38.» Bayern .......co0vnnnnns 54.8g90 444.014 498.904
o HeaRsEr L den el 65.385 386.949 452.334
J0. % Prenssen . ..o beiiea 694.758 4.456.146 5. 150,004
Zusammen . ...1927 864.840 5.316.755 6.181.505

gegen ...... 1926 451.482 3.910.000 4.361.482

Der Gesamtverkehr in den schweizer., franzésischen und deut-
schen Rheinhédfen betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe ]

im Berichtsjahr ... 78.978.401 t
im Vorjahr........ 70.512.106 t

b mithin in 1927 mehr B8.466.20% t

also ergibt sich eine Zunahme won 12 Y, gegen 12 %, Zunahme im Vorjahr.

2, Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen und nordfranzésischen
Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach
Beilage 1 zu IV A, a, Summe 2

1927 1926

Zufuhr vom Rhein, oberhalb der

deutsch - niederldndischen Grenze 29 517991 t 37 573 354 t mithin 1927 weniger 8 055 363 t

Abfuhr nach dem Rhein, ober-

halb der deutsch - niederlindischen

Grenze ........................ 24477137t 14301 332t mithin 1927 mehr 10 175 805 t
Zusammen ....... 53095 128 t 51 874 686 t mithin 1927 mehr 2z 120 442 t
Die Verkehrszunahme betrug somit im ganzen 4 9%, gegen 319, Zunahme im Vorjahr

In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr um 2 9] ab-, in der Abfuhr nach dem Rhein hin
um 719 zugenommen, gegen 58 %, Zu- und 79, Abnahme im Vorjahr.

Nimmt man fiir die Berechnung dieses Verkehrs fiir die Talfahrt die Emmericher Zahlen
und fiir die Bergfahrt die Lobither Zahlen an, dann betrdgt die Zufuhr vom Rhein oberhalb

r der deutsch-niederlindischen Gremze . ..........ciiioissssnssessnsnesssss .. 29.584.703 t
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb der d.-.n. G. ....... SRty iae e BETTIFT N
ZUSATMEN. . . . 54.061.B40t")

'] Es besteht also zwischen den Lobithe: und Emmericher Zahlen ein Unterschied von 68,712 t
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Nachstehend eine Gegeniiberstellung der belgischen und nerdiranzésischen Lokalstatistik und
der Lobither Statistik:

Vom Rhein, oberhalb der deutsch-niederlidndischen Grenze.

il 63, Andere Il B4, Nornd | G5, Mord- || 66. Andern
o, Ant- | i W 2, B helgische (| ranzisischo | franzdsische | nondiranzi
Warpen o hriigze Fluss- uni Hiifen Hiifen  fsische Fluss
| Sechiifen (Mans) || (Schelde) jundSechile
L 1! ] >
| T i ! 1 t | i
Lokalstatistiken .| 3 G47 D18 By 217 140 598 -— 2 201 580 BR 076 05 214 290 T
Lobith .........] 3490 G2 1 (85 4846 197 G156 SEOTH 2313 304 KO 50 B4 830
If
- —_— -
Gesambaifohre der |:|']gi5|-||l-|' Geznm izufuhr der Gespmtznfubr der |H'Jgi:‘"- hen
Hifen nordfranzigischen Hilfen und  nordfranzdsschen Hifen
L 1 i
Lokalstatistilkken .. .. .. o705 010 TR | T 1RE QM)
Lobith ... R 7123 108 174 095 T207 803
Nach dem Rhein, oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
- - - - e _"
I G, Anlere || G4 Nord I G, Nord- | 66, Andere
50, Ant- - _— : G2 Sp- bl ziache franzigische || (ranzizisehe | nordfranzi-
. qapl - s x .
werpen | i, Aaent fil. Dhrilsac bl Flass- unid Hiifen [| Hifen |mizehe Fluss-
k | Seehiifen Mans) || (Schelde) | undSeehifen
| i L t L | i
Lokalstatistiken .| 2 136 874 110 59 17 805 435 55 T ART 14 1R 171 429 8
Lobith 245 RRY 528 3 22134 A 321 4 b 1854 1013
— —
Gesnmtabfuhr der helgischa Gesamtabfubr der GGesamtabfuhr der belgschen
Hifen nord iran sdsischen Hiien und nordiranzisischen Hifen
t [ '
Lokalstatistiken.. .... J021 015 185 916 3 204 631
Lobith b T Py 4 1B 642 3423 3 180 065

3. Der Verkehr in den i{iberseeischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der
deutsch-niederldndischen Grenze betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 3:

1927 1926
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 354.634 t 215.586 t mithin 1927 mehr 139.048 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen
GEBOEE o ivasnvsnsrvansrsesren  230.303 | 177.192 t " 1927 » 66.111 -
Zusammen ...... 592.037 t 392.778 t mithin 1927 mehr 200.159 t

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein um 64,4",, in der Abfuhr um 34,5 ", 1m
ganzen um 50%, zugenommen, gegen 1650 Y, Zunahme im Vorjahr.
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Nimmt man fiir diesen Verkehr, was die Talfahrt anbelangt, die Emmericher Zahlen, unid

was die Bergfahrt anbelangt, die Lobither Zahlen, dann betrégt fiir 1927 die Talfahrt. . .. 351.253 1
R T T e e AT et R i e TP | SR S S e ey P wp— . 238.303 ¢t
also zusammen. . .. 580,556 t

Der Verkehr in den niederldndischen, belgischen, nordfranzésischen und
iberseeischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
(Verkehr iiber die deutsch-niederldndische Grenze) betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a
Summe 4 &

1927 1926
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 29.872.625 t 37.788.940 t mithin 1927 weniger 7-916.315 ¢

Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen

EREMITE: o i e e T 24.715.440 t 14.478.524 t » 1927 mehr 10.236.916 t
Zusammen ...... 54.588.065 t 52.267.464 t mithin 1927 mehr 2.320.601 t
Die Verkehrszunahme betrdgt somit 4 %, gegen 31 9, Zunahme im Vorjahr. Die Abnahme

in der Zufuhr betrdgt 20 9;, die Zunahme in der Abfuhr 719, gegen 559, Zu- und 72, Ab-
nahme im Vorjahr,

Nimmt man fiit die Berechnung dieses Verkehrs fiir die Talfahrt die Emmericher Zahlen
und fir die Bergfahrt die Lobither Zahlen an, dann betrigt die Zufuhr vom Rhein oberhalb

der deutsch-niederlindischen Grenze ............ ... ...iiiiiiiiiiiiiniiniine. 29.935.956 t
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze .. .. 24.715 440 t
Iusammen. . . .. 54.651.396 t

Der Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und
Seitenkanilen des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach
Beilage 1 zu IV, A, b, Seite 261

1927 1926
Durchfuhr vom Rhein ....... 6.600.647 t  4.422.702 t mithin 1927 mehr 2.267.945 t
Durchfuhr nach dem Rhein .. 12060031 t 11.830.482t » 1927 mehr 229.540 t

rusammen. .. 18.750.678 t 16.253.184 t mithin 1927 mehr 2.497.404 t

Die Verkehrszunahme betrigt somit 15 %, Die Zunahme in der Durchfuhr vom Rhein
her betrdgt 51 %, und die Zunahme in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 1%,

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen, franzésischen und

sonstigen Haifen (mit Einschluss des Rhein-See-Verkehrs)........................ 54.58B.065 t
den Verkehr in den schweizer., franzosischen und deutschen Rheinhifen mit ..., 78.978.401 t
so ergibt sich im Jahre 1927 als Gesamthafenverkehr .........133.566.466 t

gegen 1926 ....... 122.779.570 t

Sonach 1927 mehr 10.786.806 t

oder 8 ", Zunahme, gegen 2o %, Zunahme im Vorjahre
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Rechnet man zu dem Gesamthafenverkehr mit R o Sl et .133.566.466 t
den Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Hehenﬂussm und bnteu-
kaniilen des Rheins oberhalb der deutsch-niederldndischen Grenze im Berichtsjahr.. 18.750.678 t

Gibt zusammen ... 152.317.144 t

Mithin Gesamtverkehr auf dem Rhein ..... , . 76 158 572 t

oder gegen das Vorjahr mit 69.521.377t, 6.637.195 t mehr nder g,5"%, Zunahme gegen 217,

Zunahme im Vorjahr. i
Der Gesamtverkehr auf dem Rhein betriigt, wenn man fiir den Talverkehr die Emmericher

Angaben und fiir den Bergverkehr die Lobither Zahlen annimmt ................. 76.190.237 t
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» Graphische Darstellung des Gesamiverkehrs au! dem Rhein (1900-1927) in Tonnen.
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D SIS Duruﬁgaﬁﬁsﬁrk_éhr .
Halenverkehr vou tind ek A Gesamtverkehr aufl
Jahr mit dem Rhein Nebenfliissen dem Rhein
Tonnen Tonnen Toonen
1 SH(W 41 326 365 2 487 4406 21 911 800
1801 41 Bdd 030 2 200 Bbd 22 117 447
1 B2 42 905 611 2 288 250 22 B4l 930
19403 54 084 THEI 2922115 28 483 448
1804 53 348 178 2673711 28 010 944
1805 55 466 542 3 028 070 30 747 304
1806 ) (58 RAS 3 073 800 41 558 479
1807 G4 505 058 31059871 33 BSO 514
1008 85 751 BRO 2 817 871 34 284 785
1809 70 723 DEG 3 480 552 47 102 268
19110 Bl 142 0388 3 BT 087 42 508 053
1911 85 271 825 3 BA 770 44 588 301
1912 o5 754 205 4 08E 254 49 021 234
1913 104 B&1 507 4 263 552 54 562 574
1614 76 DRA 185 2 DRE 06 30 987 095
1915 40 651 472 2 142 688 21 307 080
» 1916 42 008 288 2 243 033 29 575 GED
1917 40 662 152 2 380 208 21 528 180
1018 41 416 090 o 801 127 25 GOS8 609
1919 30 BED 532 7 119 004 19 004 268
1 B3 47 B4 615 T 4T4 B4 27 662 240
1821 468 T26 06D 6730 814 26 732 992
1822 G4 158 605 10 168 214 a7 183 940
1823 30 B&E D30 2212 432 16 534 1856
1924 82 T42 830 11 3562 668 47 047 754
1925 102 725 791 12 601 425 57 663 608
1026 122 578 570 16255 184 % 521 377
1937 133 G566 466 1B 760 678 76 168 572
1927 mehr 10 786 806 2 487 494 0637 195
Eegen x
1925 | weniger - -
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Verkehr in den hauptsichlichsten Hafen.'

1. Hifen zu Basel?).
Zuluhr l Ablubr [
Jahr L — Zusammen  |———— Fugammen 1.5'."_3"':“‘1“
II zun Bere zn Tal [ zn Derg ErRenr
t L £
1927 | 436281 I 436 281 76 942 76 042 4
1926 175 279 175 879 32 203 2203 | !
vaaf| 261002 2y (12 | i A4 ] 305 66
Mithin 1927 | mah.r ! iy i 44 649 14 G40 305 Bal
| weniger .| | |
| ] '
&

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 149 %, in der Abfuhr um 138 Y, im ganzen um
147 Yy Zugenommen.

Unter den Giitern fiir welche eine Zunahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist, wiren be-
sonders zu erwihnen :

Zufuhr; 1927 1926 Zunahme
t t t
Weizen ... 81 051 63 631 17 420
Mais ........ 47 713 2314 45 399
Hafer ....... 33 Bgz 14 762 19 130
Steinkohlen. . . 05 445 51 483 43 g6z
Koks ... R Ik 6z 563 3330 50 224
Derivate der Mmeramle 23 733 13 530 10 203
Abfuhr:
Eisenerze .......... 20 412 6 664 13748 {
Andere chem. Erzeugnisse ........ 16 381 0 198 7 183
Natiirl. fester Asphalt............. 6 Bz 1394 5 448

Uber die Zunahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten {

Vor allem trug der andauernd hohe Wasserstand, der durch zahlreiche und ausgiebige
Niederschlige gehalten worden ist, dazu bei, die Rheinschiffahrt bis Basel von Anfang April
bis Mitte Oktober, also rund 6°'[, Monate, fast ununterbrochen aufrecht zu erhalten. Die
Bewiltigung des Verkehrs wire nicht moglich gewesen, wenn nicht rechtzeitig die rechts-
rheinischen Hafenanlagen ausgebaut worden wiren.

2. Hafen zu Strassburg?).

Zuluhr AHUhr 0 .
" v vl
Jahr [ —i Jusammen 1 Lipsaniny Varkohr
T |.'| g zu Berg | I'al
1 i ! L i |
1927 | 110 315 | B 704 21146019 TH G2 | | 023 119 2002 811 4 115 80 l
16986 | 1 T77 414 ! G 034 | 783 448 40 216 1 265 082 1311 208 3 004 744
g | mehr 332 MOl A32 571 13 4706 sk 037 681 513 1 024 084
Mithin 1927} weniger | 330

1) Sishe Liste Seite 169.

) Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Basel nach dem Hininger Kanal hat 930t (19ati: & @8l t) betragen: r
der Verkehr von dem Hiininger Kanal nach Basel 218 684 t (1926 : 1 678 t (Siche Beilage 5. 274).

') Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Strassburg nach dem Rhein-Marne-Kanal hat 339 469 t (1926 :
332 319 t) betragen, der Verkehr won dem Rhein-Marne-Kanal nach Strassburg 316 431 t (19026 @ 344 407 t),; der
Verkehr won Strassburg nach dem Rhein-Rhone-Kanal betrug 382076 t (1026 : 170 279 t), der Verkehr von dem
Rhein-Rhone-Kanal nach Strassburg 111 295 t {1926 : 151 571 t). (Siehe auch Seite 274.)
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 19 %, in der Abfuhr um 53", im ganzen um

33 ", Zugenommen,
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwidhnen :

Zufuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme
™ Steinkohlen........ eGSR 1E02:0032 1 267 436 125 556
Gt e e 538 747 337 924 {- 200 823
| Abfuhr:
P MBI e i s 1982 5 527 3 545
: T e R o O LR, [ (f L L7 713 504 433 Bos
B S A R 454 387 255 230 - 199 148

Hierzu sind folgende nihere Angaben geliefert worden:

Mineralische Brennstoffe: Die Zunahme ist auf die erhebliche Tatigkeit der franzo-
sischen Industrie im allgemeinen in 1927 und auf die Verbesserung der gesammten Verkehrswege,
die Strassburg mit den verschiedenen Gegenden seines Hinterlandes verbinden, zurickzufithren.
Durch die Inbetriebsetzung des Petroleumbeckens im Juli 1927 ist eine Erhéhung des Verkehrs
der fliissigen Brennstoffe zu verzeichnen,

Getreide: Einerseits normale Zunahme des Verkehrs infolge Ausdehnung des Marktes zu
Strassburg, andererseits Zunahme infolge der schlechten Ernte.

Mehl: Wie in dem vorhergehenden Bericht fiir 1926 angegeben, war der Grund fiir die
Zunahme des Mehlverkehrs ein ganz aussergewdhnlicher: die schlechte Haltung der Kurse. Die
in 1927 eingetretene Abnahme beruht auf der Riickkehr zum normalen Verkehr.

'
Kali: Die Herabsetzung der Verkaufspreise hat den Verkehr dieser Erzeugnisse, deren Ab-
satz in 1927 sehr gut war, begiinstigt.
3. Hafen zu Kehl
' Zufuhr Abfuhr b
| R Ansammen — N Ynsamoen et
FERT I = Herg w1 Tal a Herg Tl | Verkelir |
| i t t L t | 1
1887 i TH UTE A8 G THL 881 #6405 15 745 202 240 | e 121
1926 | 563 936 14 727 578 GOk 56101 128 143 L84 238 || 703002
; | mehr | 187 040 24 178 21218 L0 304 17001 || 229019 |
Mithin 1987 | wopiger | | 22 403
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 37 Y,, in der Abfuhr um 10 %, im ganzen um
30 Y, Zugenommen;
Die hierin einbegriffenen Umladungen won Schiff !) zu Schiff betrugen in der Zufuhr zu
Berg : Bog7e t (1926 : 25361 t), zu Tal: 17617 t (19026 : 4417 t) ; demnach zusamme :n
g8 o096 t (1926: 20778 t) ; in der Abfuhr zu Berg : 81603 t (1926: 25188 t), zu Tal:
| 17957 t (1926 : 4417 t), demnach zusammen : 99 560 t (1926 ! 29 6o5 t).

Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 197 656 t (1926: 50,383 t}
und haben sonach in der Zufuhr um 22¢"/, in der Abfuhr um 236"/, und im ganzen um 233",

ZUugenommen.

'} Abgesehen vom den Leichterungen.
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1920 zu verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme
t t t
Weizen .. ..o000 veaness Z0 Berg 149 688 117 675 - 32013
2 0 craa.. I Berg 24 341 17 984 | 6 357
e & R zu Berg 55213 9 411 |- 45 Boz r
WERL o immissivim e s v v i AR 56 762 35 513 21 249 |
Phosphat ........... ... zu Berg 6 777 101 : 6 676
Rundholz {Stimme) ..... zu Berg 25 3313 14 421 10 QI2 l
ol . oo.oiobeEE s zu Berg 1047 I 0Bz 1 2 865 1
Roheizsen, Rohstahl . ... .. zu Berg 17 763 5635 - 12128 !
Steinkohlen ............. zu Berg 317 287 296 362 - 20925 |
BEakes: . ..ol zu Berg 25139 3 555 + 21 584 |
Abfuhr:
WWELBEDL s cii .. zu Berg 27 693 6 730 - 200963 !
Hafer: . i dam s 2 Berg Bo18 4014 f 4 004 :'
Mais e s P 16115 Biz + 15303 |
Kalidiinger .............. zu Tal 15012 2 183 r 12829
Steinkohlen ............. Zu Berg 206 099 3o 179 4 oBo
Steinkohlen ............. 2u Tal 72 544 72 544
Papier ....... P s | 10 341 9 L 10:332

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten @

Zufuhr. Weizen, Hafer, Mais, Phosphate, Steinkohlen und Steinkohlenkoks sind b
infolge des giinstigen Rheinwasserstandes in grosseren Mengen nach der Schweiz umgeschlagen
und werfrachtet worden.

Abfuhr, Der Riickgang bei Steinkohlen erklirt sich durch die Beendigung des eng-
lischen Bergarbeiterstreiks.

Die erhéhte Kalidiingerausfuhr ging nach dem Ausland.

Der gestiegene Papierabsatz erfolgte elwa zur Hilfte nach dem Mittelrhein und zur Hilite
nach dem Ausland. :

Allgemein kann gesagt werden, dass die Steigerung der Umschlagsziffern auf den anhaltend
giinstigen Wasserstand, der die Offenhaltung der Schiffahrt bis Basel bis zum 18. Oktober
gestattete, sowie auf die Ansiedlung zweier Umschlagsfirmen am Hafen zuriickgefiihrt werden

darf.

5. Hafen zu Karlsruhe.

[ — — i E——— —
: Zuruhr ¥ Abluhr ‘ Gesamt-
Jahr | | Znsammen -1 — Zusammen ferkeh
i Berg | s Tal | zu Herg e Tal s
| i [ | i i i | ¥ { . i
| | | |
1627 (1 B26 895 12222 | 1832117 1412 | 2ep 71 || 260083 2 100 100
1926 (12sp020 | 18158 | 1307173 1 053 | 208082 || 200116 | 15103288 |
| mehr | saT87s | [l =31 044 350 | 51608 s1e08 | sssmIz |
Mithin 1985 | | weniger | 593l | [ | | | |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 41 %, in der Abfuhr um 25 %,, im ganzen um 39 b
Zugenommen,

PE———

BADISCHE

BLB LANDESBIBLIOTHEK

Baden-Wiirttemberg



al

Unter den Giitern, fur welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen :

LZutuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme
t t 1
Whelzen o s e Tkl zu Berg 29 401 21 769 | 7 632
Garsle:. i s s -0nna) . ] zu Berg 16 320 8 8z - 7 401
v Maasnst L aon ans, M zu Berg 0 041 1923 - 7 118
DL .. .o v e i s e s B TR 19 382 10 233 I 0 149
| LE 7 d] T PR SR i zu Berg 9 235 3 047 : 6 188
i Zellskolla: .. cvvvinenioes zu Berg 4 040 550 - 4 390
! Roheisen, Rohstahl ...... zu Berg 35 316 20 400 - 14907
| Steine und Kies ......... zu Berg 57 173 35978 - 21 195
.'. Steinkohlen ............. zu Berg 1002 264 633 168 - 360 006
| Steinkohlenkoks ......... zu Berg 152 308 100 317 - 51901
Sement. .o L L zu Berg 9053 3755 - 5 208
i Abfuhr:
! Holz gesdgt in der Langs-
FENING - ricy pea o zu Tal 120 468 vl Briri 40 696
Alteisen und Stahl ....... zu Tal 88 Bz28 52 324 - 36504
Steinkohlen ............. zu Tal 455 37 506 37 051

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr Die Zunahme bei Weizen, Gerste, Mais und Meh] diicfte von dem
unbefriedigenden Ausfall der Inlandernte herriihren.

Die grossere Gerbstoffzufuhr ist aus der stirkeren Beschiftipung einer Gerbstofi-
fabrik am Ausladeplatz zu erkliren.

e e ——E—

Die steigende Zufuhr von Zellstoff ist eine Wirkung der gilinstigeren Bezugsbeding-
ungen aus dem Ausland.

Die Zunahme bei Zement, Kies, Steinen, Roheisen und 5tahl rithrt von
der erhéhten Bautitigkeit her.

Bei Steinkohlen und Steinkohlenkoks war die Notwendigkeit der Auffiillung
der Lager Ursache der Zunahme.,

Abfuhr. Die Abnahme bei Steinkohlen ist auf die Beendigung des englischen
Bergarbeiterstreiks zuriickzufithren.

Die Ursache der erhfhten Abfuhr von Holz ist in einer leichten Erholung des Holzmarktes
in Rheinland-Westfalen fiir siiddeutsche Hélzer zu finden.

6. Hédfen zu Mannheim 1)

i Zuluhr Abfuhr Cresami I
| Jahr — Fusammen - = — | fusammen --.'-_.I
m Berg | #u Tal sz Berg | =zu Tal S
i L t ] L} k £
1927 5 414 387 274 250 hBR8 G637 175 971 24 84 ROO 555 6489 192

r 1926 4150027 | 223086 | 4373 113 173 018 1 174 675 1 348 501 b 721 T4
| yus | mehr | 264 360 | a1 lod 1 315 524 2 055 TET 458
| Mithin 1927 | weniger | 5o 0l G48 034

'} Der hierin nicht einbegriffens Verkehr won Mannheim nach dem Neckar betrug 36.786 t. (1g26: 48.431 t.) und
von dem Neckar nach Mannheim 172,963 t. (1926 166.863 t.) (Siehe auch 5. 274)

|
|
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 30 %, zu-, in der Abfubr um 47 9, ab- im
ganzen um 13 %, Tugenommen,
Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff ') betrugen in der Zufuhr zu
Berg : 1509 056 t (1926 : 105 546 t), zu Tal: 3625 t {1926 : 14 568 t), demnach zusammen :
162 681 t (1926 ;: 120 114t) in der Abfuhr zu Berg: 102683 t (1926 ;: 75248 t), zu Tal:
169 410 t (1926 : 176 163 t), demnach zusammen : 272003 t (1926 : 251 411).
Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 434 774 t (1026 : 371 525 t) P
und haben sonach in der Zufuhr um 35 %, in der Abfuhr um 8 ¥, und im ganzen um 17
Iugenommen.

VerkehrindenMannheimer Hafenanlageninden Jahrenig9zy u. 19zbH:

= ,i_ Gesamtverkehr ~ " Zufakr ==__ Abfuhr
Name |——— e - — — | =—— ———— — -
1927 1028 1927 | 41928
der Hifen | 1927 1826 — —— i e 1l it
wii Berg | zu Tal |susammen) sammen |z Berg | zu Tal [ 2USammeny sammen
If | | t i f | i f i t I i

E!.Iaru:.heirl.'l.l_-r Ha-| | |

fenanlagen chne| [ |
thjn,a,uh,;}fgn.,l 4411 108 38 & 265] 3 405 570 240 457 | 3 657 Ooa| 3001 522 | 170 418 | GE3 724 Tod 042! 246 743

|BRheinauhalen. . | o078 084| 1 303 439] 2 o006 508 24 763 | 2 031 671 1 361 G0l 5 653 10 BG 46 515 501 S48 |

1 | 1
| Zusammen. .. || & 480 102] 5721 704 | 5 414 387| 274 250 | 5 688 637)| 4 373 113 | 175971 | 624584 8O0 Bi (1348 501
| - ’

Hafen zu Mannheim mit Rheinau.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu eiwidhnen :

Zufuhr: 1927 19206 Zu- oder Abnahme L
t t E

Welzen ....ovcriivana. .. Zu Berg G45 352 400 414 I 134938
ROEEEN .....c.ovvvneesss BU Berg 16 816 4 954 4 11862
Hafer.......ccoiavsuars, Zu Berg 18 710 28 122 Q412
% U, [ ) [y 108 781 Lo 52§ |- 5B z56
Hiilsenfriichte ........... zu Berg 41 431 19 783 21 648
Thomasschlacken......... zu Berg 136 go7y 55 480 - 81 418
Edelhdlzer und Okoume-

1Tt A G am s S LB -y 25 984 8 427 17 557
Andere Hélzer u. Stimme,

Papierholz ............ zu Berg 340 B14 228 678 118 136
Bauholz, Schreinerholz,

gesdgt ... .. e enens EU Berg 49 348 22 301 27 047
Zellstoff ...... o tn Barg 6 506 2736 f 3 86o
Roheisen, Rohstahl ...... zu Berg 68 531 37 441 31 0G0
Steine und Kies .... Berg und Tal 273 750 zo6 B2o 66 030
Petroleum und Mineraléle. zu Berg 51 415 38 776 - 12 630
Ableitung der Mineraldle, L

Benzin, Gasile ... .. Zu Berg 96 973 71 535 z5 438
Steinkohlen ............ zu Berg 2 320 315 1 843 970 485 139
Steinkohlenkoks ......... zu Berg 281 410 244 122 37 288

1y hht{'\rllr|l von den Leichterungen,
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1027 1926 Zu- oder Abnahme
t t t
Braunkohlenbriketts .. ... zu Berg 448 518 418 750 . zg 768
Band .. . cas e 210 BeIg 62 970 46 659 - 16311
Teer, Pech usw. ......... zu Berg 37 834 g 28g - 2B 545
. Ziegel-, Mauer- und

Backsteine ......... Berg u. Tal 37 083 15 704 I 21379
Eisen u. S5tahl in 5Stdben

HEW. i b zu Berg 8o 502 47 754 + 32748

Abfuhr
WWBARBRL - oo s aanisimiecs . Berg u. Tal 49 946 38 501 4+ 11335
T A 1, A Berg u. Tal 25 061 10 110 - 14951
Mehl ool epnerarive Berg u. Tal 85 654 79 285 | 6 360
SRTE - st e zu Tal 184 758 217 118 32 360
Schwefellies ........... zu Tal 48 325 6z g5z 14 627
Steinkohlen . ........... Berg u. Tal 17 183 375 681 358 408
Steinkohlenbriketts ... ... zu Tal zoz 362 202 362
b R, 1 f zu Tal 97 091 50 o78 - 47913
3l e PR L PR e zu Tal 30 406 42 040 11 634
Uber die Zu- oder Abnahme dss Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten :

’ Zufuhr, Die Zunahme an Weizen Roggen, Mais und Hillsenfriichten
wird auf die schlechte Inlandernte und eine Preissenkung von Auslandgetreide zuriickgefiihrt.
Der Riickgang an Hafer wird mit Verdringung der Pferdegespanne durch den zunehmenden
Kraftfahrzeugverkehr begriindet. Der Grund fiir die erhohte Zufuhr an Thomasschlacken
ist auf den gesteigerten Betrieb einer Schlackenmiihle im Thyssen-Hafen zuriickzufiihren.
Die Zunahme bei Rundhdlzern und Bauholz gesdgt, Roheisen, Eisen und
Stahl, Steine, Kies, Sand, Ziegel- und Backsteine rihrt von der eingesetzten
lebhafteren Bautétighkeit her. Die erhohte Zufuhr won Zellulose, Zellstoff und
Papierholz ist auf Grund giinstiger Abschliisse vom Ausland erfolgt. Die Zunahme bei
Petroleum und Mineralélen, Ableitungen hiervon, Benzin und Gas-
6len ist auf die starke Vermehrung der Kraftfahrzeuge zuriickzufiihren. Die starke Zufuhr an
Steinkohlen, Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts ist zur Wieder-
auffiillung der durch den englischen Bergarbeiterstreik gerdumten Lager erfolgt. Die erhohte
Zufuhr an Teer und Pech hidngt mit der zunehmenden Fabrikation von Steinkohlenbriketts
Zusammen.

Abfuhr Die erhohte Abfuhr an Weizen, Mais und Meh ist durch den leb-
hafteren Getreide- und Mehlhandel veranlasst. Der Riickgang des Umschlags bezw. der Abfuhr

L von Salz und Papier ist aus tarifpolitischen Griinden erfolgt. Verfrachtet wird mehr wie

bisher auf dem S3Schienenweg. Fiir den Riickgang der Abfuhr von Schwefelkies konnten
keine Grilnde ermittelt werden. Die Abnahme bei Steinkohlen und Steinkohlen-
briketts ist auf die Beendigung des englischen Bergarbeiterstreiks zuriickzufiihren, Die
Zunahme bei Zement erklirt sich durch erhéhte Bautétigkeit, insbesondere bei Kanalbauten.
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7. Hafen zu Ludwigshafen').

Jahr —[ - e [: - Lusammen e | Zusammen | t'l.;'t‘.:'ii:]::; |
w1 Berg | zn Tal zu Berg |  Tal -
| i | 1 | i t | t 1 1
] 1827 T 834 670 134 743 2010413 E8 Hb4 05810 0%4 373 4 003 786
1926 2405181 | 108 724 2513 D05 87706 | 762114 840 010 5 303 815
: 26 01 =05 BOR =ga | 199 705 94 4B 134 07
| Mithin 1927 | T'_Whl' | 470480 | 26019 505 08 il 133 705 134 463 38 871
| weniger | . | =

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um zo o/ in der Abfuhr um 16 o im ganzen um
19 %, zugenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zunahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist, wiren
bezonders zu erwdhnen :

Zufuhr: 1927 1926 Zunahme
t t t
Steinkohlen 865 791 740 o5 125 086
Sonstige Erden ..... 136 639 68 387 6B 252
Braunkohlenbriketts .............- 553 090 406 443 56 647
WWELEEn o s R e e 160 453 136 304 33 149
Schwefelkies i 163 go8 136 254 27 654
Sand, Kies ... .. ....ociiiiiianenn 146 004 122 J05 23 299
Steinkohlenkoks .......cc000000:0 454 468 431 687 2z 781
Abfuhr:
t i t ¥
Sonst. Diingemittel, schwefelsaurer
Ammoniak, Ammoniakwasser 381 197 332 B43 4B 3154
Salpetersaures Natron ......... go 981 ab 246 44 Ta5
APIRAn .oy by ek i alEal 40 000 2z 748 26 342
Chemische Erzeugnisse ...... 153 001 131 204 21 707

Zu dieser Zunahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten ;

Steinkohlen, Steinkohlenkeo ks - Erhohter Industriebedarf und
Im Frithjahr und Herbst grésserer Umschlag von Reparations-
Erhéhter Industriebedarf bei den Werken der

Grossere Bezige

Zufuhr
etwas stirkere Einlagerung.
brennstoffen auf Bahn. Sonstige Erden:
. G. Farbenindustrie und Gebriider Giulini. Braun kohlenbriketts:
der 1. G. Farbenindustrie und Gebriider Giulini. Weizen!: Grissserer Bedari der Ludwigs-
hafener Walzenmiihle. Schwefelkies: Grissere Beziige der 1. G. Farbenindustrie und
Gebriider Giulini zur Herstellung von Schwefelsdure. Sand, Kies: Erhohter Bedarf infolge
vermehrter Bautitighkeit.

Abfuhr. Sonszstige Diingemittel, Salpetersaures N atron : Grisserer
Versand der Stickstoffwerke Oppau der L. G. Farbenindustrie. Alteisen : Abgingiges Materia]
der umliegenden Industrie, insbesondere der 1. G, Farbenindustrie, nach dem Ruhrgebiet.

Chemische Erzeugnisse: Grosserer Versand der 1. G. Farbenindustrie und Gebrider

Giulini.

1} Der hierin nicht einbegriffene Verkehr won Ludwigshafen nach dem Neckar betrug 38 t. und von dem Neckar
nach Ludwigshafen 123 t. {Sieche auch 5. 274
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g, Hafen zu Worms,

M
Zufuhr | Abfuhr ; | Gesamt-
Ja el s | usnanen — Lusammen || rorkon
hr et Bere w Tal | w1 Herg e Tal || _I yersour
| t 1 L |
1927 [| 485 206 12502 | 407798 2066 | 102082 || 106047 B0%k 445
- 1926 A58 D8 5G78 ! 304 658 L 5 B 728 || R 32 402 BaG
Mithin 1927 | mehr 124 316 fi 824 | 133 140 1 15 16 254 1418 L5l 558
i | weniger | . !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 36 Y, in der Abfuhr um 20%Y,, im ganzen

um 33 ", zugenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme
wiren besonders zu erwdhnen:

gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist,

Zufuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme
t £ t

WIRERIL v v i o 115 687 77 365 38 322

s o 2 i e i e e 114 587 73 400 41 187

Steankohber: o e sarnimaan gi 168 250 137 474 30 776
Abfuhr:

| ] o et e s 21 020 15 628 5 302

Andere Diingemittel .. ... B ozo 2 882 5 138

Erde (Klebsand) ........ 51 359 39 566 11 793

{tber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten :

b
Zufuhr: Weizen : Verstirkte Zufuhren aus dem Ausland fiir die in Worms am Rhein
gelegenen Grossmithlen. Erde : Grossere Zufuhr an Kies fiir Wohnungsbauten usw. Stein-
kohlen : Infolge guter Beschiftigung derjenigen Werke, die ihren Kohlenbedarf regelmissig
tiber den Hafen Worms beziehen.
Abfuhr: Mehl: Hier kommt die gute Beschiftigung der Mihlenindustrie zum Aus-
druck. Andere Dilngemittel: Grisserer Absatz eines ortsansdissigen Werkes nach dem
Ausland. Erde (Klebsand): Vermehrter Absatz von Klebsand nach dem Ruhrgebiet und
nach dem Ausland infolge Besserung der Geschiftslage.
13. Héfen zu Mainz').
| Zufuhr 2 AbfTuhr Gesamt-
| — Fugammen -l Yusamaen ” e
Jahr zu Baerg | g Tal . Berg . Tal Verkehr
t [ L £ t t [
1927 L 122 515 0T 424 || | G20930 8 840 GED 440 509 280 2 220 228
1606 pas 454 | 318010 || 1 254 473 11 309 488 401 470 710 1 T34 083
oy \ mehr 187 061 |84 OB a76 H6G 121 048 118 570 405 145 |
Mithin 1827 | weniger | 1 409 | [
L d

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr um 30 %, in der Abfuhr um 25 %, im ganzen um

20 %, Tugenommen.

1y In dem Verkehr des Hafens Mainz ist auch dessen Verkehr mit dem Main einbegriffen. Dieser Ausfall wird

niichstes Jahr berichtigt.
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Verkehrindeneinzelnen Hafenanlagen inden Jahren 1927 und 1926

Gesamiverkehr Zufuhr Abfuhr
N n nl! — ——ee ——— T — = = —
7 ; 1927 1926
i:-’ H idiex 1927 |921,': 192 3 A e : B~
b i o Bere | zu Tal |znsammen| wossmmen §zg Herg | o Tal | znzammen) ammes
| ' 1 L t t i t t L |
Muine ¥ 1828827 | 1232 103 GopRs] | So0TTE] 1 20010 .'.-_|' 017 074 O 1rdl 419065 28 IlE..‘-': 15020 r
Wilsanan Sl 2TBETI Mg 042 1105713 R 115 545 77 081 ain| 103018 103 328 |,:.'_.||r'.]!
(instavshure ' 321 528 agy nge 311 921 1514 313736 250318 427 7 A6 7703 3002

susmmen. .|| 222039% [ 1734083 | 1 122 515 ADT424| 1 AEnnanl 1254573 0 a40] 580440 LODZRY 4TH710

Zu den Unterschieden des Verkehrs gegeniiber dem Jahre 1926 wird folgendes bemerkt :

Mainz. — In der Zufuhr ist die verhiltnismissig starke Steigerung des Verkehrs
in der Hauptsache auf stirkere Zufuhren wvon Steinkohlen sowie wvon Kies und Sand zuriick-
zufithren.

In der Abfuhr ist ein wesentlich grosserer Versand wvon Holz und Zement gegeniiber
dem Vorjahre zu verzeichnen.

Weisenau. Bei der Zufuhr zu Berg ist die Steigerung auf das Mehr von
ca. 30000 t Kohlen, bei der Abfuhr auf den stirkeren Versand von ca. 40000 t Zement
zuriickzufiihren.

Gustavsburg. In der Zufuhr zu Berg sind hauptsdchlich etwa 46000t
Kohlen mehr angefahren worden. '

In der Abfuhr zu Tal waren es im Vorjahre etwa 25000 t Kohlen, die infolge des
englischen Bergarbeiterstreiks zur Riickverladung gelangten und in diesem Jahre an dieser
Verkehrsziffer fehlen.

20. Hafen zu Wesseling.

T — — ———— |_ — __ = —— — e — —_
| |.r_ Zufuhr . Abfuhr - (Oesamt- |
Jahr R Jusnmmen | Eusammen -II' 4 |
! i Berg su Tal m Berg zn Tal gl

| | i k ! E i |

| [ {

18927 48 261 ! 2 B36 I G0 0BT | 840 180 | 176 D63 201G 252 2 085 349 I

1826 i 731 243 | 67 374 1 662 7RG 161 534 1 824 270 1 RB1 644 I

) mehr ~ 20 193 1 728 177 453 14629 || 1901 082 193 705 |

Mithin 1827 | weniger 18 470 | |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 7y, in der Abfuhr um 11 7, im ganzen um b

10 %, zugenommen.
Unter den Giitern, filr welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist

wiren besonders zu erwihnen ;
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Zufuhr: 1927 1g26 Zu oder Abnahme
t t t

Kleinschlag ....... z1 276 21 276
Kies 18 gz21 30 310 11 38¢
Sehlnchoen o e s fremea 7 671 7 671
Steinkohlen. ... oo 14 084 16 704 2711

4 Abfuhr:

' Braunkohlenbriketts .............. 1 940 B85 171 141 221 744
Braunkohlen . L 53 466 57 Bso 4 193
I g a1 4 LR fpyp oy 1g 166 7118 12 048
Steinkohlen............c....c00u. 2 215 27 326 25 I11
Steinkohlenkoks. ... ... ......... 13 266 13 266

ilber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1gz6 ist folgendes zu berichten ;

Zufuhr: Eingang von Kleinschlag fiir Eisenbahnbauzwecke, Wenigereingang von Kies
und Schlacken.

Abfuhr: Die Steigerung in der Abfuhr von Braunkohlen-Briketts diirfte auf grossere
Nachfrage seitens der Industrie zuriickzufiihren sein. Der Versand von Carbid fiir die Chemischen
Werke am Mittelrhein war bedeutend stdrker als im Vorjahre.

Die im Vorjahre aus dem Wurmrevier angekommenen und ab hier auf dem Wasserwege
verfrachteten Mengen Steinkohlen und Steinkohlenkoks sind in diesem Jahre fast ganz aus-
geblieben.

21. Hifen zu K&61n.

Zufuhr ; Abfuhr s Gasamt:
r LB :-:li—"nr;_' | zu Tal S ":-:u Berg b . Tal | —_——"— Verkehr |
' | i t t | ' [ |
1927 P50 435 | 304 230 I 344 665 0T 315 307 704 : 1 075018 2 410 B84 |

1996 B42 135 | 245 680 887 725 508 677 | 425008 [ 43l 685 | 819 410

Mithin wﬂ} I::::;gﬂr 338 3040 | IIﬁﬁw i 456 D40 1 98 6158 Sy Ii H-:-;-Z!:I-I. ] 600 274

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 51 %, in der Abfuhr um 15 %,, im ganzen um
33 Y Zugenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr 1927 1926 Zu- oder Abnahme
t t t

Eisenerz ........: 92 792 11 676 81 116

ZINRETE v b v v s 12 372 23 3065 10 993

Blei .... 32 336 23 958 8 378

Roheisen aller Art . .............. 7 672 370 7 302

Steinkohlan. . ..covurenaniascassns 69 532 49 040 20 492

1 Erdél und andere Mineraldle ... ... 20 183 10 344 9 B39
Bau- und Nutzholz in der Lings-

richtung gesdgt, weich ........ 58 638 25 751 32 B8y

Weizen und Spelz ...... 158 366 118 913 39 453
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t t t
Roggen i aveme dinvaisvaives s 28 154 18 196 9958
MRS e s e 18 738 10 443 1 8 295
A e e e g 68 423 47 480 20043
Zucker .....- 20 057 32 582 3 525
Papier und Pappe ........cc00-0s 26 678 15493 II 185
Teer, Pech, Asphalt .............. 49 371 24 188 - 25183 .
Abfuhbhr:

Eisen und Stahl in Stiben auch ge-

formt . .enninens 64 200 45 305 - 18 Bgg
Platten und Bler_]se aus Ensen 21 Bor 12 054 1 9747
Steinkohlenkoles. ... ..o vvnnnnnnn 240 489 132 5406 + 107 943
PHastersteine aller Art ........... 34 B4b 50 007 24 161

iiber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten :

Die Zunahme des Umschlags, sowohl in der Zufuhr, wie in der Abfuhr, ist in erster
Linie auf die Hebung der allgemeinen wirtschaftlichen Lage zuriickzufilhren und stellt den
vermehrten Bedarf der betr. Industrie-pp. Zweige dar. Nur bei einigen Giiterarten kommen andere
Griinde in Frage und zwar

Bei der Zufuhr: Zinkerz, Zucker Abwanderung auf die Bahn, Weizen und Spelz,
Roggen, Mais : Infolge schlechter Inlandernte vermehrte Zufuhr aus dem Auslande.

Bei der Abfuhr: Plastersteine aller Art ; Der Umschlag erfolgt jetzt in der Haupt-
sache am Erzeugerort direkt ins Schiff.

24. Hafen zu Neuss.

!_ Zulfuhr Abfuhr | .

Jaht — | Fusammen s | Fnzamper 1{_|'-‘.u:|1
| T 1qu za Tal zu Berg zn Tal . erkehr

: £ i ] L | (1

| |
1027 538 DAY 57 G8% SO0 672 148 TN Hiy TH3 220 531 I HZ2E 503
1028 |J 206 045 46185 | 422 O 113 336 | 182 538 T03 BT 4 | T35 074
£is s ! mehr | 142 038 11 534 154 772 a6 432 ! 85 420
™ | | | F
Mithin 4837 | woniger || | 101776 B 343 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 379, in der Abfuhr um 229, im ganzen
um 12 Y%, Zugenommen.

Im vergangenen Jahre wurde die héchste Verkehrsziffer nach dem Kriege erreicht. Ganz
besonders bei den Miihlenwerken {Mehl- und Olmiihlen} und in der Futtermittelbranche weist der
Umschlag gegeniiber dem Vorjahre eine bedeutende Steigerung auf. Der wesentlich in die Hohe
gegangene Umschlag von Kies und Sand diirfte wohl seine Begriindung in der Neubelebung
des Baumarktes haben ; ebenso stieg der Holzverkehr ansehnlich. Der Dampferstiickgutverkehr
zeigte gleichfalls eine erhebliche Zunahme. Dagegen liess der Kohlenumschlag sehr zu wiinschen
ibrig. Hier ist es der Kéin-Niehler Hafen, der dem hiesigen Hafen sehr wiel Abbruch tut.
Viele 100 ooo t Kohlen sind im vergangenen Jahre wieder dber den Koin-Niehler Hafen ver-
frachtet worden, der infolge Begiinstigung der dortigen Hafenanschlussbahn (Nebenbahn) fiir
Neuss eine schwere Konkurrenz darstellt. Dies ist schon daraus ersichtlich, dass hier im ver-
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gangenen Jahr rund 125000 t gegen 204 000 t im Jahre 1913 umgeschlagen wurden, wihrend
Kéln-Nieh! mit einem Kohlenumschlag von 5—6ooooo t nicht zu gering eingeschitzt ist,
Darunter befinden sich Kohlen von Zechen, die reichsbahnfrachtlich gilinstiger von Neuss lLiegen,

aber trotzdem billiger infolge der giinstigeren Hafenbahnverhiltnisse tiber Koln-Niehl ge-
leitet werden.

25. Hifen zu Didsseldorf.

Zufuhr Abluhr i

. - . reEnmt-

Jahr e —_———— Lusammen e r— = FATERR T T Verkshr
| zil Berg =0 Ta 2 |."-|'|,'_" zn Tal |

| 1 [ i ] t i

1087 UG T4 L 568 324 754 072 114 =42 225 186 240 031 1124 103

1928 556 8L 117 007 672 003 118 72 242 134 61 106 1 034 088
: | mehr 09 THE 11317 111 078 o0 00d |
Mithin 1927 I wﬁ.niger 4 10 16 O45 21 0756 = !
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 17 %, zu, in der Abfuhr um 6 % ab, im ganzen

um ¢ " Zugenommen

Bei folgenden Giitern ist gegeniiber 1926 eine Zu-, bezw. Abnahme zu wverzeichnen :

Zu- oder
Zufuhr: 1927 1926 Abnahme
t t

SR ooy e R S e R 41 268 26 676 + 14 502
Lo Ol TR i s s e s 11 605§ 0 246 ! Z 359
T e T o s o Ao 220 Bz27 176 617 4 50 2f0
7 7 e O e MR et e e 31 496 27 272 ! 4 224
NG (P e e S i S e 21 647 10 699 10 948
B O o e e 70 D55 33 482 36573

Abfuhr 1927 1g26
BRI e e e 6 182 3 351 2 831
Glas und Glaswaren 1729 z j22 593
Mehl .. B3 664 60 924 22 740
2 P P T e gL el A 23 B56 17 564 5 202
Papier und Pappe ..uisvvncnsnsas 18 169 15 706 2 463

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr: Der erhthte Getreideumschlag ist auf die schlechte Inlandsernte zurfickzu-
fithren. Der Mehrumschlag in Zement und Holz erklirt sich durch die Wiederbelebung der Bau-
tatigkeit.

Abfuhr : Bier, sowie Mehl, Papier und Pappe gelangten in grosseren Mengen gegeniiber

dem Verjahr zur Ausfuhr nach dem Auslande.

¢ Allgemeines : Der Giiterumschlag im Diisseldorfer Hafen ist in erfreulicher Ent-
wicklung begriffen Es darf angenommen werden, dass der Héchstumschlag der Vorkriegszeit
{1913 mit 1 848 ooo Tonnen) bald wieder erreicht sein wird.
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83 ", im ganzen um 29 7, Iugenommen.

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

1 Der Verkehr in dem Hafen von Uerdingen hat in der Zufuhr um 20 7,

in der Abfuhr um

E_"- -

Bl
26, Hifen zu Krefeld.
‘ Zufuhr Abfuhr . ¥ i
J e FHRaTIEn Fusgammen ‘.. S
kT . Berg wu Tal zil Herg wu Tul Kehr
| ] ] 1 i L
4927 B30 3706 107 577 17T B6d 124 765 i 16 47k thdd 4290
{826 377 701 91 364 450 M5 125 2} 185 Gan 314 B30 TGO Bl
v | mehr e HTh 25213 b 8151 174 525
Mithin 41927 | wenlger | | 485 143028 || 144363 | E]
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 69 %), zu-, in der Abluhr um 46%, ab-, im
ganzen um 23", ZUgenommen.
Verkehr in den einzelnen Hafenanlagen in den Jahren 1927 und 1926:
| Gesamtverkehr Zufuhr Abfuhr
Name E g TP = e 1 o - IQ-ZIE_
R 1927 | 1926 1531 | 1626 s B
et LI A zu Berg | 2u Tal i'.{.m.|||'.|'.||~|| i susammen | gg Bere | 20 Tal .?.':hllllll'lt'lll' ERTE e
| t | q | 1 I i
| [ f [
Krefald .. .. Al T1T5%21 593435 LR 405 !|<'.T:|||i B 2 I.';E SR LRI *p313 R AIGT DAGTH
Uerdingen F2RB4T] 176460 171 951 10787 I-'L'_"IH.“:E 1523 23711 15305 §4 104 240
NS LM Imen | 4420 TG N B703Ta) 1075377 T.'T'I.'-:Ei A50065] 124 THS 41711 lGE4TE A1EGE
fl i |
Der Verkehr in dem Hafen von Krefeld hat sonach in der Zufuhr um g4 %, zu-, in der
Abfuhr um 579, ab-, im ganzen um 217, Zugenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist,
wiiren besonders zu erwihnen :
Zufuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme 1
t t t
Getratde, . oo aeve i e g s 161 065 115 231 45 B34
Diingemittel .............. 25 542 13 439 11 803
T T - ol S A e e T A e 221 349 70 735 141 614
Rl . . ... 45 457 2 550 42 go7
Holz . 28 o5t 16 407 1T 554
Abfuhr:
Roheisen .......cooensasmanssins 3I 225 12 656 18 560
Steinkohlen. .. .......c0000 31 045 207 780 176 735
Zufuhr, Diingemittel: Mehrbedarf durch die Landwirtschaft. Eisenerz;
Aufbliihen der Eisenindustrie. Getreide : Infolge der schlechten inlindischen Ernte im Jahre
1926/27 war eine stirkere Einfuhr aus dem Auslande erforderlich. Holz: Mehrbedarf durch
erhohte Bautitigkeit. Kalk : Aufblihen der Industrie. Wegebaustoffe: Mehrbedart
durch erhéhte Wege-Instandsetzung.
Abfuhr. Roheisen : Mehrversand durch Aufblilhen der Eisenindustrie. Kohlen:
Die Abnahme ist auf die Beendigung des englischen Bergarbeiterstreiks zurickzultuhren,
-
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber

L

1926 zu wverzeichnen ist,

wiren besonders zu erwidhnen:
ufubhr:

Schwefellies .........
CRIOMETE . i o.ivvvrnen

e kb e S Wl el ey S S

I_,einsaat
Ol und Fett . .......

v R

Rohzochker ..o pnomn e
Sonstige Giiter ... ....
Abfuhr;

Chemikalien
Olkcuchen. . .o voqnn-

Zuckerraffinade ..........

1927
t
..... 16 003
10 747
41 392
24 896
18 360
6 ggo
39 209

...... 5 592

; R 11 695
..... ees 4 107
17 980

1926
t

11734
5 8oz
38 332
13 763
12 871
4 781
45 420
2 080

5130
2 004
12 870

Zu- oder Abnahme

4 359
4 945
3 060
Il 133
5 489
2 160
6 220
3 52z

6 565
2073
5 101

{iber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegentuber 1926 ist folgendes zu berichten ;

Zufuhi : Bei den aufgefiihrten Giitern ist die Zunahme allgemein eine Folge des ﬁufa_
blilhens der industriellen Tétigkeit der hiesigen Industrie und des Handels. Die Abnahme bei
Rohzucker ist auf verminderte Anfuhr von Hannowver durch den S5treik der Elbschiffer hervor-

gerufen,
Abfuhr

keit in der hiesigen Industrie

Rhein—Ruhr hifen.

zuriickzufihren.

- Auch die vermehrte Abfuhr der angefiihrten Giiter ist auf die vermehrte Tatig-

28. Hafen zu Rheinhausen.

BADISCHE

Zufuhr Abfuhr : Gasgiiit
Jahr - | Ensamnuen Ausamnen Verkohr
zii Berg i Trl 21l rEr an lal
] L £ | i
1927 | WikE R3s aTE O 21759 832 n4 207 20T 875 I G0 032 | O B
1926 { 1 174 781 81741 || 1350532 28 785 | 400 231 i' 405023 || 1 831 Bib
3 ~ | mehr T29 0574 04 303 H23 350 39472 | | TEO 250
Mithin 1827 | weniger || If T 663 24 001
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 61 zu-, in der Abfubr um 16", ab-, im
ganzen um 43”,, ZUugenommen,
29. Hifen und Ladestellen zu Duisburg’')’).
| ' Zufuhr Il Abfuhr . i
| Jahr | I Fuzammen . fusammen Varkahi
i zu Herg it Tal w Berg zu "Tal
| | L t | i L 1 (! t
i) Il
1927 1| & 526 350 1 527 500 1447 131 14205 1284 1B 663 250 | 26 707 118
1826 I| 4335 87 1 aA85 Lud SRR i 381 OR5 19 D03 80 | 24 235 a5l | 28 054 444
| 1] |
: ~ | mehr B B T ] 142 403 338 Ton LIS 1k
| Mithin 4927 | weniger GODT 258l HH82002 2340 324

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um %1%, zu-, in der Abfuhr um 23" ab, im ganzen um

8", abgenommen.

} Der hierein nicht r-|_r[hf“[|ﬁ{']'|¢ Verkehr von Duisburg nach dem Rhein-Herne-Kanal I:-'-*.ru[{ 43793 L

Rhein-Herne-Kanal nach Duisburg 220 561 t. (Siehe auch 5, 274).
1) Einschltesslich des Duisburger-Rheinufers

LANDESBIBLIOTHEK
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|t

Baden-Wiirttemberg



BLB

BADISCHE

LANDESBIBLIOTHEK

Uber den Kohlenverkehr einschliesslich Koks und Briketts aus den
Hifen zu Hochfeld, Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefiigt :

a) die Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug :

im Jahre 1927... 17030173 t
» » 1926.... 22128836t
b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1927 zusammen 151 337 t
» 1926 # 151 gog t r
c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:
Naeh 1927 ' 1926
1 | t
Duisburg bis Ksin ausschliesslich ............. o T e 44 G458 G2 156
Hiln bis Koblenz .. 1 863 7 Gadn
BobIonE | cvuieeusincanstaiinnas =
Koblenz ausschliesslich bis Mainz ausschliesslich 113031 08 232
den Mainhdfen ..... N 354 B30 00 TRT
Mainz bis Mannheim ausschliesslich 2231 Ban 213 048
Mannheim und oberhalb e P P L O ST 3 231 804 3 140 576
Fusammen rheinaufwirts. 4 172 830 4 122 514

1) Aisserdem Jlﬁ':,‘.bZIJ- t Bootekohlen.
i) Ausserdem 242.408 t Bootekohlen.

]
— — — — - -
Nach 1927 1926
1 L}
Duisburg bis Emmerich 10 853 B0 -
Holland 4163 T40 15 5945 140
Belgien. . 113 282 @ H4H DD
Frankreich 43 A78 85 415
e —
ZFusammen rheinabwirts. 12 920 872 18 520 483
dazu rheinaufwirts. 4172 230 4122514
ZTusammen zum Rhein. .. .. 17 003 702 22 441 D97
Rhein- Herne- Kanal . . 3110 11 987
|
Zusammen . 17 0 B12 29 fikl B84 5
also 1927 weniger .. a7 172
™

iy
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Folgende Tabellen geben ein Bild der Entwicklung der Duisburg—Ruhrorter Hifen wund
Ladestellen nach hauptsdchlichsten Gilterarten:

al Zufuhr:

- Kaohlen Eisenerz Eisenwarsn Getreide Holz | Sonstige Giiter Zusammen
Tonnen Toennen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Lk = ddith 3 221 300 S21 iid 047 245 | 107 737 2166312 T 1540 86
15114 T 434 2 0R5 (6D 2913 HBD 114 ! 310 208 1 177 &Gl 4 451 834
1515 317 260 3531 077 242 § =0 TR 170 5014 I Qb9 T4 2812 )2
| LG A e £ 334 078 MG I liil @177 (1 RLHE | 76017 2774 861
1917 258 321 A T T TG B0E IS G676 | 152 (80 o2 417 1 039 757
15l = 270 925 155 213 A8 583 Lii 4 P G i O18 2030 172
1615 167 364 97 980 | 15 404 ®0 BT5 A2l 241 S 378 1074 332
1 Gk 1 24 G980 400201 5 793 23 T08 I 014 483 3506 552 1322 779
1] 276 402 SR2 000 71 272 ! | 57 44 180 5106 1 750 189
| g 431 192 I 500 404 3 4335 28T 347 07 743 8 508 304 714
1023 241 680G T4 370 1% 628 181 735 17 975 525 810 15720210
1024 108 386 1 433 423 119 157 130 719 128 4495 68 (R 2 %16 266
1925 107 B37 22780014 148 120 373 AR L20 075 1025 112 | 4H 141
15920 151 904 1 371 840 130 108 NERALH RE T46 1 007 344 4 388 01
1927 151 337 317374 L3 BTS 386 063 218 427 1 318 Tod & 851 630
b) Abfuhr:
T = I T
| Kohlen | Eisenerz Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Gilter | Zusammen
Tannen Tonnen Tonnen Tonnen Toannen Tonnen Tonnen
¥ 1 R 365 R H L I 2835 2428 583 400 18 GET 237
1914 TR SOE S04 292 114 I 647 L1 BEG 15 180 762
1015 7074 500 o0 118G Hi| R47 29 T4R ITIN 331 06 7014 512
10016 5 5671 ’Rag B0 Bk 1 SBa R 333 0922 440
1817 5847 204 270 DG 10 340 a5 754 | 7058 354
1918 7719213 215420 I 12 857 T2 147 8 020 824
(RL1EL 4 336 087 I 173 Bi7 22 d5g 33 Do o014 284
| Ry 821 203 T B2 RS R 20 531 30 M6 323 9104 281
1821 7 874 850 10 353 il 24 i 0 ddd 2045 140 B 570279
192a B 300 437 i1 100 1L al l1a 19315 G40 200 0 G6E THG
1923 | 1 154 B58 S0 856 TRl 19 508 I 170 [E R R I td Gy
1024 | 14 372721 | 135 GRG W70 a25 I ] G074 2453 DEZ 15 488 4232
1 25 17 018 4775 24 0899 a5 207 a4 415 I 454 K26 The 18 161 134
1 52 22 GBS D84 17 028 K00 DR 19 G4 1 2645 122 064 24 35 GEG
1027 17 O 512 34 224 RTT 020 6103 | 1 228 {50 8RS 18 409 275
1 | |

Der Jahreshericht der ,,Duisburg-Ruhrorter-Héfen A. G."* fiihrt iiber die Verkehrsentwicklung
der der Akt. Ges. gehérenden Hifen (Hochfeld, Duisburg und Ruhrort) mit Ausschluss des
Duisburger Rheinufers, im Jahre 1927 das Folgende aus :

Verkehr.

Die Kurven des Gesamtverkehrs unserer Héfen (Figur 1 der Anlage A) zeigen deutlich

b die Wirkungen der Konjunkturschwankungen der letzten Jahre auf den Giterumlauf. Wie das
Verkehrsbhild fiir das Jahr 1913 in etwa den normalen Verlauf darstellt, so kommt in der Kurve

von 1925 die damalige Wirtschaftskrisis und in der von 1926 die durch den englischen Berg-

arbeiterstreik bedingte grosse Ausfuhr klar zum Ausdruck. Der gute Anlauf der Kurve won

1927 spiegelt noch die Nachwirkungen des englischen Streiks wieder, der nachfolgende Verkehrs-

riickgang das schiirfere Wiedereinsetzen der englischen Konkurrenz auf dem Weltmarkt., Die

riickldufige Bewegung des Gesamtverkehrs in den Duisburg-Ruhrorter Héfen wiirde sich un-
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sweifelhaft iiber den April fortgesetzt haben, wenn nicht die gute Inlandskonjunktur die Ein-
fuhr erheblicher Rohstoffmengen erfordert hitte, von denen <in betrdchtlicher Teil den Weg
iibsr unsere Hifen nahm, sodass bis zum August der Gesamtverkehr sich in langsam anstei-
gender Linie bewegen konnte. Dass in den Monaten November und Dezember nicht der iibliche
saisonmissige Abstieg erfolgte, hat seinen Grund in dem am 12. November begonnenen Streik
der Schiffer auf den westdeutschen Kanilen, durch den die Umlenkung eines Teiles der sonst
auf dem Kanalwege verfrachteten Giiter iber unsere Hifen notwendig wurde.

Zahlenmissig gestaltete sich der Gesamtverkehr im Jahre 1927 im Vergleich zu den Vor-
jahren wie folgt :

Kalenderjahr 1913 27 262 167,5 1 Kalenderjahr 1921 10 554 379 t
1914 19 057 725,5 t - 1922 13 484 971 1

1915 10 303 218,5 t " 1923 3404 116 ¢

1916 9 Boz 574 1924 14 566 077 ¢

1917 g 1b3 o1 % s 1925 22 525 730 1

1918 11 144 533 * 1926 z7 T0b 215 |

i 1919 6230927 t - 1927 24 698 525

1920 10730533 ¢

Hisrnach hat sich, wenn man von 1926 als dem Jahre aussergewthnlich hoher Kohlen-
ausfuhr absieht, im Berichtsjahre die 1924 begonnene Aufwirtsbewegung des Gesamtumschlages
fortgesetzt. Dies wird noch klarer aus der nachfolgenden Zusammenstellung des Gesamt-
umschlages ohne Kohlen, welcher betrug im

Kalenderjahr 1913 8 ccg 298,5 t Kalenderjahr 1921 2 175 107 i
] 13 550 5 < !

7
1914 5 523 Boz,5 1 i 1922 4 343 850 1

" 1915 2 734 go0,5 t " 1923 I 930 505
1910 3 299 o6 1 = 1024 3 8z3 481 t
1917 3072 616 t i 1925 408z061 1
1918 z B6o 858 t o 1920 4 607 Bsg
1919 1 584 315 ¢t X 1927 708z 756
1920 z oBg 877 t

Die Aufwirtsbewegung des Gesamtumschlages ist um so bemerkenswerter, als im Jahre
igz7 der Verkehr auf dem Rhein-Herne-Kanal vonund zum Rhein mit rund 13.5 Mill. t eine
Rekordzahl zu verzeichnen hatte.

Wie sich der Umschlag der einzelnen Hauptgiiterarten gestaltete, sei in Folgendem kurz
beleuchtet:

Kohle.

Wenn man das Bild der Kohlenférderung (Figur z der Anlage A) mit dem der Kohlen-
abfuhr in unseren Hifen (Figur 3 der Anlage A} vergl:cht, so findet man im ersten halben
Jahre (abgesehen von dem Wintermonat Januar) eine gewiss: Ahnlichkeit der das Jahr 1927
darstellenden verstirkten Linien. Besonders fdllt das starke Ansteigen im Marz auf. Der Grund fir
Letzteres ist vor allem darin zu suchen, dass die infolge des englischen Streiks leer gewordenen
oberrheinischen Lager dringend der Aufillung bedurften. Die geringere Verkehrswelle im Mai
ist auf grossere Kohlentransporte nach Holland und Belgien zuriickzufithren., Vom Juli ab

0
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Anlage A

Graphische Darstellung
des Verkehrs in den
Duisburg-Ruhrorter Hafen.

(zum Auszug aus dem Jahresbericht der

nDuisburg—Ruhrorterhifen A.-G.*° (Seite 6g)
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weicht jedoch die Kurve der Kohlenforderung won der der Kohlenabfuhr aus den Hifen wesent-
lich ab. Waihrend die Kohlenférderung mit dem wachsenden Inlandsbedarf anstieg, zeigt der
Kohlenverkehr in den Hifen eine fallend: Tendenz. In der Hauptsache hatte letztere ihren
Grund in dem erfolgreichen Bestreben Englands, die durch den Streik werlorenen Absatzgebicte
wiederzugewinnen (daher Nachlassen des Talverkehrs), sowie, wenn auch in geringerem Masse, in
der wachsenden Einfuhr auslindischer Brennstoffe aus England und Holland nach dem be-
strittenen Gebiet.

Die Kohlenabfuhr war rg27 mit 17,46 Mill. t etwa die gleiche wie die von 1925 (17,33
Mill. t), wogegen sie 1926 einen Stand von 22,9 Mill. t hatte, also rund 5 1/z Mill. t mehr.

Uber die Richtung des Kohlenverkehrs ergibt sich folgendes Gesamthild:

Mill. t Mill. t. MillL t. Mifl. t
rieinaufwirts 8,2 51 41 4,5
rheinabwirts 10,0 11,9 18,5 12,9

Waihrend hiernach im Talverkehi trotz dem Riickgang gegentiber dem Vorjahr immer
noch ein mehr von fast 3 Mill. t gegeniiber 1913 erreicht worden ist, muss im Bergverkehrgegen-
iiber 1913 ein jiher Abfall und auch weiterhin in den letzten Jahren eine riicklaufige Bewegung
festgestellt werden. Hier zeigt sich mit Deutlichkeit die wachsende Konkurrenz der rheinischen
Braunkohle. der auslindischen Kohlen in Siddeutschland, aber auch die fiir die Hifen nach-
teilige Wirkung der Eisenbahnstaffeltarife (vergl. Fig. 8 der Anlage A).

Von den aus den Hifen abgegangenen Kohlen entfallen auf den Kippverkehr (in Mill t):

Ruhrort Duisburg Zusammen
1913 9,0 4,3 13,3
1925 11,0 2,8 13,8
1926 12,7 3.3 16,0
1927 10,1 2.4 12,5

Den Exportkohlenverkehr an der Durchgangsstelle Emmerich, im Emdener Hafen sowie
vomn Rhein-Herne-Kanal zum Rhein im Vergleich zu der Kohlenabfuhr zu Tal aus den Duis-
burg-Ruhrorter Hifen zeigt Figur 10 der Anlage A,

Erz.

Der ausserordentlich starke Bedarf der inlindischen eisenverarbeitenden Werke und des
Baumarktes machte das Jahr 1929 zu einem Hoch-Konjunkturjahr fiir die eisenschaffende In-
dustrie. War hierdurch schon die Einfuhr erheblicher Mengen Erze erforderlich, so wirkte auf
die Belebung des Erzmarktes u. a. auch das Bestreben der Eisenwerke, die im letzten Jahr
gerdumten Vorratslager wieder aufzufiillen. Tatsache ist, dass die Erzeinfuhr {iber Rotterdam im
Berichtsjahr den hohen Stand von 12,6 Mill. t erreichte gegen 6,7 Mill. t in 1926, 8,3 Mill. t in
1925 und g8 Mill. t in 1913, Wihrend wir in unserem Bericht lber das Jahr 1920 beklagen
mussten, dass das Verh#ltnis der Erzanfuhr in den Duisburg-Ruhrorter Héfen zur Einfuhr tiber
Emmerich immer ungiinstiger wurde und bis unter 1:7 herabsank, konnten wir 1927 die er-
freuliche Feststellung machen, dass unserer am 7. Mérz in Kraft getretenen Rabattmassnahme
der Erfolg beschieden war, dieses Verhiltnis auf 1 :3 zu heben. Demgemiss kinnen wir be-
richten, dass sich die Erzanfuhr gegen das Vorjahr mehr als verdoppelt und mit 3,49 Mill. t
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den bisher héchsten Jahresverkehr (3,22 Mill. t im Jahre 1913) dberschritten hat (s. auch die |.
graphische Darstellung Figur 4 der Anlage A). Zum Vergleich sei erwihnt, dass von Rotterdam '
nach dem Rhein-Herne-Kanal im Jahre 1927 1,47 Mill. t gegangen sind, wovon 0,87 Mill. t
iiber den Rhein-Herne-Kanal hinaus nach dem Dortmunder Hafen liefen, der einen Erzempfang
von 3.{:.;, Mill. + buchen konnte. Hierbei war der Empfang von Emden mit 2,3 Mill. t beteiligt.
(Der Erzverkehr an der Durchgangsstelle Emmerich, im Emdener Hafen sowie die Erzanfuhr zum
Rhein-Herne-Kanal im Vergleich zu der Erzanfuhr zu Berg in den Duisburg-Ruhrorter Hifen
ist in Figur g der Anlage A bildlich dargestellt.)

Ab Frithjahr 1928 wird der Erzumschlag in den Duisburg-Ruhrorter Hifen eine gewisse
Beeintrichtigung durch die Eréffnung des Ruhrschiffahrtsweges bis Miilheim erfahren.

Getreide.

Die Getreideeinfuhr iiber die Durchgangsstelle Emmerich war 1927 recht erheblich ; 3,63
Mill. t standen einer Verkehrszahl von 2,66 Mill. t in 1926 und 2,05 Mill. t in 1925 gegeniiber (Ge-
treideeinfuhr iiber Emmerich 1913 : 4,54 Mill. t). Die Getreidemengen nahmen aber ihren Weg
mehr als im Vorjahre an den Duisburg-Ruhrorter Hifen vorbei, grésstenteils nach den Stationen
des Oberrheins, aber auch in Héhe von 229 ooo t (gegen 97 500 t im Jahre 1926 und 71 480 ¢t
im Jahre 1925 nach dem Rhein-Herne-Kanal, Die Zufuhren zu den Duisburg-Ruhrorter Hifen
waren in den Monaten Januar bis August durchweg bedeutend geringer als 1926. Dann aber
haben u. a. die seit dem 1. August in Kraft getretenen Rabatte den Erfolg gebracht, dass in
den Monaten September bis Dezember der Getreidezulauf anzog und sogar denjenigen der
gleichen Monate des Jahres 1926 iiberstieg, so z. B. im November 40 800 t gegeniiber 26 800 t
im November 1gz6 und 26 ooo t im November 1925 (recht deutlich zeigt dies auch der Verlauf
der Kurven in Figur g der Anlage A). Das in der Nachkriegszeit fast auf den Ortsbereich Duis- o
burgs zusammengeschrumpfte frithere grosse Interessengebiet unserer Hifen konnte durch die |
Einfilhrung vorstehend erwdhnter Rabatte und durch die Ermdssigung der privaten Umschlags-
sitze nicht unwesentlich erweitert werden. Auf den Jahresverkehr konnte sich dieser Mehrum-
schlag allerdings nicht mehr auswirken. Die iiberaus schlechten Getreideankiinfte in den Vor- |
monaten liessen die Jahresmenge nur auf 386 000 t kommen, wihrend 1926 418 coo t in die
Hifen einliefen. Immerhin hat der Gesamtverkehr den von 1925 noch um 17000 t dberschritten.
Ob die nicht zu wverkennende leichte Besserung gegen Jahresschluss jedoch won Dauer sein wird,
iet noch nicht abzusehen, da mit Gegenmassnahmen anderer Hifen zu rechnan ist und mit
Sicherheit der in baldiger Zeit zur Eréfinung kommende Lippe-Seiten-Kanal eine neue Verkehrs-
verschiebung mit sich bringen wird.

Eisen.

Im Berichtsjahr erfolgte im Eisenverkehr eine ginzliche Verschiebung der bisherigen. Ver-
hiltnisse zwischen Inlands- und Auslandeabsatz. Wihrend im Jahre 1926 teilweise etwa 3/4
der Produktion ausgefithrt wurde und nur etwas mehr als 1/4 im Inland verblieb, gestaltete
sich dieses Verhiltnis im abgelaufenen Jahr gerade umgekehrt. Die ersten drei Monate, die noch
im Zeichen der Nachwirkungen des Bergarbeiterstreiks (Auslandsabsatz) standen, brachten unseren |
Hifen noch Héchstzahlen in der Eisenabfuhr. Auch im zweiten und dritten Vierteljahr kam der
erfreuliche Aufschwung des Inlandsmarktes in verhiltnisméssig guten Verkehrszahlen zum Aus-
druck, sodass zu erwarten stand, dass das Jahr 1927 eine Rekordzahl bringen werds. Wenn-
gleich sich diese Hoffnungen infolge des Abflauens der Zufuhr in den letzten Monaten {(beson-
ders im November und weiter im Dezember mit seiner nachteiligen Witterung) nicht erfiillten, so
blieb der Jahresumschlag mit 876 ooo t nur wenig hinter dem des Rekordjahres 1926 (Bgz ooo t)
zuriick und war grésser als der von 1913 mit 856 coo t (vergl. Fig. 6 der Anl. A).
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Holz.

Die Belebung der Neubautitigkeit im Jahre 1927 hatte naturgemiss auch eine giinstige
Riickwirkung auf den Holzmarkt, Die Folge davon war eine erhebliches Besserung des Holzver-
kehrs in den Duisburg-Ruhrorter Hifen. Den Umschlagsziffern von 89 poe, 120000 und
128 ooo t der Jahre 1926, 1925 und 1924 stehen 218 000 t des Jahres 1927 gegeniiber (vergl.
auch Figur 7 der Anlage A). Der Verkehr von 1913 ist indes nech nicht zur Hilfte erreicht.
Es sind jedoch Anzeichen dafiir vorhanden, dass die im Jahre 1927 becbachtete ansteigende
Tendenz der Holzzufuhren auch weiter anhalten wird, und zwar umsomehr, als die Reichsbahn
ab 1. August 1927 die Zufuhrtarife vom Schwarzwald nach den oberrheinischen Hifen ermdssigt
hat.

In der Menge 218 coo t war Bauholz mit 163 ooo t, darunter 139 coo t Schnittholz und
24 000 t Flossholz (1926 : 83 coo t bezw. 63000 t bezw. 20 000 t) und Grubenholz mit 55 oo t
(1926 : 6 ooo t) beteiligt.

Sonstige Giiter.

Der Verkehr in sonstigen Giitern hat sich von 1,43 Mill. t im Jahre 1926 auf 1,80 Mill. t
im Jahre 1g27, also um 370 000 * gehoben. An dem Mehrumschlag sind insbesondere Kies und
Sand sowie andere Baumaterialien beteiligt.

Beachtlich ist weiter noch der Stiickgutverkehr der Giiter- und Rhein-See-Dampfer, der
sich wie folgt entwickelt hat :

Jahr per Giiterdampfer p. Rheinseedampfer
1927 154 000 t 144 000 t
1926 112 ooo t Bg ooo t
1913 104 000 1 100 oo t

Im Stuckgutverkehr sind mithin Hichstziffern erreicht worden, wobei der Umschlag von
1913 bei den Giiterdampfern um 48 %, , bei den Rhein-See-Dampfern um 44 %, iberschritten
wurde.

30. Hafen zu Homberg.

! Zufuhr | Abluhr | , |

Jahr — — || Zusammen = — | Zusammen i"ul'll--l:;lul-il.
w2 Herp a Tal || m Herg mi Tal | e reanl]

i 1 Il i i | 1 | i 1
1 I|
1927 [ 25 500 | i 851 12 Thl 376 872 025 93 |; | L) Bird | D44 545
1926 || 110 681 | k672 ;| 2% 233 12| o0 | 746 4567 Bl (hikE BOY 1 Dk 240
ST R == - )
- | mahr | §aza B17D || 14 SR 4 333
Mithin 1927 § weniger | 120 525 | 48 203 5] 685

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 517%, zu-, in der Abfuhr um76%, ab-," im ganzen
um 5", abgenommen.
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31. Hafen zu Hamborn.

Der Verkehr hat sonach in der Zufulr um vl

um 357, 2ugenomir

Die Steigerung der Zufuhr ist auf die erheblich gesteigerte Produktion der

1811,

Befriedigung der Mengen-Konjunktur und die Aufliilllung der Erzvorriite

entsprechend

gewachsene Bedarf an
gedeckt werden, es musste auf E
dem gleichen Grunde auch die Zufuhr von
Ende des engl. Bergarbeiterstreiks

Kalksteinen
infuhr aus Belgien zuriickgegriffen werden. Ebenso stieg aus
Schrott auf dem Wasserwege (Spalte VII). Das
schrankte die Ausfuhr von Kohle erheblich ein. Der Versand

konnte

Zufuhr : Abfuhr ' Gesami
Jahr | Fusammen o - — L1 ammmen R
h il Borg Tl 2 Here s Tal Verkehr
i t 1 i i t L
1927 01 DG i 308 T07 TUMD) 247 1 384 782 | 2 HRS (210 G458 T
1096 28 R4S T 040 TRE GOE 314 | 1 727 n=B 2231 302 4 TH]1 087
" mehr | 1 GofG 807 NINSG || 18518092 TR | 1 672 G40
Mithin 1837 | weniger | | 343 208 | P4il 273 F

, 2u-, In der Abfuhr um 6°, ab-, im ganzen

Huttenwerke zur
zurlickzufithren. Der
aus den einheimischen Briichen nicht

in Roheisen (Spalte V) bewegte sich in gleicher Héhe, derjenige in Walzeisen (Spalte WVI)
hat sich gehoben.
i T 11t v ¥ VI Vil virm, |
1927 Erze wpd ! Krhlen : Vierseh [
v} N ey e { Wk iile « .:._l-_..!._.. T o ¢ i 1 [
Abbriinde | Ikstedn iwnbenhalz | Kol Hoheizen 15 = Giiter Fsammen
{ - =
T T T ME 7T Tha 172 124 283 Mo aal |
Februar, 26l 9l A 64T 3 154 13100 i LR 4180 105 :
Mirz ..... 48724 % GHE & T4 138 Gan i 47
April ol 302 L5H 16 62 0l 10da 20 N FHLCY 54 0927 |
M ety 355 26 747 15773 LU TR I i 14 441
JUBT o o 43 00 5 481 2 407 110 614 5ol 17 35
Juli .., . -, J20 513 11 18T M5 129 428 | SE 4 302 14
August SRRl : 19 St I 5l 1140 D54 & T48 44 T35 52 734 I 330
September . .. ., J68 TTE 25 RikR 2 751 [LCTR S 32T 4] B89 b4 542 o8N8 128
Olctoher Tiis I T8I I 210 [l i i3 678 $2 HO 626 425 |
Mowern et 0 1 18] 12 (b3 5 R b i LIINAN] diR 215 |
Dezember i 203 HIPRGE | i Tid b EHERG J02g2 176203
H » BiE 20 SO | A5 (13H aH H5 B 457 GO B 453 T
32. Hafen zu Walsum,
[ |
Zufuhr Abfuhr Fro——
Jahr : | " AUSAmmen . Fnsammicn Verkali-
| 2u lerg | an Tal 1 e zn Tal
9 ; : i i
1927 1 53 677 326 8e0 || 1 837 837 12 B8] TN T 1 112 129 9 R NG
1948 vRb 2 257 0o || 1043 san 200 DR | | 13306 54 2080 055
1
~w | mehr 764 766 0 2E2 CRE RN | oD 331 |
Mithin 1827 { weniger | - ; 165 015 224 =

Der Verkehr hat sonach in der Zufulhr um 86"

ganzen um 267,

Unter

wiren besonders zu

Ej?‘-1'!i1'[ =L .

ZUEENMmen.

erwahnen :

Zufuhr:

1927
t

1 642 054

zu-, in der Abful

1926
t
993 580

iIr um I17%

, ab-, im

den Giitern, Hir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen jst'

Zu- oder Abnahme

t
649

65




Abfuhr:

t t t
otEinkohle: . cn i erneinsss T 735 8oo 045 407 209 Go7
Steinkohlenkoks. . ......c0vicuvan. Q50 0 g6 0 046
Steinkohlenbriketts . ... .. medalialie e e 12 B41 25 206 12 455

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1926 ist folgendes zu berichten:

-
Zufuhr: Die stirkere Zufuhr an Eisenerzen ist auf die bessere Beschaftigung in der
Eisenindustrie zuriickzufiihren,
Abfuhr: Die gegeniiber rg27 héhere Ahfuhr 1n Brennstoffen (Kohle, Koks, Briketts)
in 1926 war durch cen englischen Bergarbeiterstreik hervorgerufen.
Im Anschluss an wvorstehende Angaben folgen nachstehend einige Mitteilungen der Nieder-
rheinischen Industrie- und Handelskammer Duisburg-Wesel iiber
den Gesamtverkehr in den Rhein=Ruhrhiifen 1927 und 1920,
Gesamtverkehr in t
Name der Hafen und Ladestellen
1913 1926 '): 1927
Ruhrorter Hafen .... 2 T e 18 235 gb2,5 20 131 762 17 075 729
Duishurger Hafen ............ L T L 7 480 6200 5 850 684 3270 573
Hochfelder Hafen ................ N 1107 515,0 1 432 301 1 384 603
Verkehr in den Duisburg-Ruhrorter Hifen ... 27 262 176.5 %) 27 706 215 7 24 6gB 525 *
Duisburger Rheinufer 2§: ..........000n000.s 2 120 528,0 2 009 456 2 833 320
Verkshr im Stadtgebiet Duisburg ...........| 29382 704,57 29 715 671 %) 27 531 851 )
Rheinufer von Alsum-Hamborn-Walsum V) .. 6 734 042,0 7 367 812 9 469 348
Hafen Rheinhausen T JETELTT 1 985 058.5 1871 614 2 648 773
r Verladestelle Diergardt ............ T 32 428.6 252 108 214 222
Homberg-Essenberger Rheinufer ............ 175 296,8 73 317 155 200
Hafen Rheinpreussen ........... IR : 1 147 Bog,0 830 153 Boz 620
Verkehr in den Rhein- Ruhr-Hiéfen insgesamt 30 457 334.4 9 40 119 675 %) 40 B2z 026 7)
und iiber den Schiffahrtsverkehr in Massengiitern in den Rhein-Ruhrhifen in den Jahren 1927
und 19286.
1. Eisenerz.
Tufuk
Mame der HAfen und Ladestellen u Berg ru Tal om Kana 4 "'“5"""'“|!r_lh
# [} i L t
Ruhrorter Hafen " 44 05 aaq 771 HIT o {73 5o | _--h..:._.-,
Duisburger Hafen T HHT H 185 dnk w7
Hochfelder Hafen 3 1o 9 13 Ik
Duisburg- Ruhrorter Hafen 3 167 421 2305 13 LU R IITRLIRE.] 1 68 414
Duishurger Rheinuter | 503 777 258 BTG (i | B3¢ 857 S TG
Stadtgebiet Duisburg r 1T 108 Vg Bsg | A4 3 22 HG R R B
Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum } 22 234 T 452 I cH P 24t 231 i ZIMj 28
Hafen Rheinhausen I 702 s 234 210 (k] I U2 anT 1 244 215
- Hombery - Estenberger Rheinufer it ATH il
£ UEn meTie | 15 G 35 09 24 148 12 415881 7 215 D
'y Berichtigte Zahlen
In der Gesamtsumme sind snthalten {dr o1z fiir Damp
I len fiir Dar
2 ebskohlen fir Dampfer
Einsck der Verladestelle der Versimpgtlen St rort-Merderich, am Lufthall.
Yy Hamborner Werft, Hafen Alsum und Schwe Maschinenpapierfabrik Walsum
Eisenerz, Manganerz, Braunstein, Schwefelkies, zur Verhiittung bestimmte Schlacken.
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Il. Getreide, 1)
Zufuhr
Name der Hifen und Ladestellen zu Berg zu Tal vom Kanal mu_zusqmrmnmljll ]
t t t t | t
Ruhrorter Hafen 13 585 a3 75 13 893 8075
Duisburger Hafen 354 388 16 308 421 371 207 $08 147
Hm:]:{tldtr Hafen ... 724 424 5 I 153 na
Duisburg-Ruhrorter Hifen % 268 697 18 855 501 486 053 T alBllg
Rheinufer Alsum-Hamborn. Walsum 3] . 5403 3033 5 2438 = -
Homberg- Essenberger Rheinufer 33 059 a0 | 33 309 31 266
Zusammen 407 159 20 138 i 427 708 448 382
III, Holrx. Y
l Zufuhr ¢
Name der Hifen und Ladestellen zu Berg i Tal | vom Kanal TusAMMen
1927 1926
t t t t | t
| Ruhrorter Hafen ............. 58 089 41 941 12 10 323 32 387
Duisburger Hafen . 40 403 26 474 1 104 B8 067 | 35 005
Hochfelder Hafen . : e T 5 230 46 728 4 40 AGR 2] Dig
Duisburg-Rubrorter Hafen .. ...... . |u| 702 s 115143 1312 218 247 B8 40
Duisburger Rheinufer ........,., 6 731 248 S 5 970 '4._.,;:= i
Stadtgebiet Duisburg . 107 523 115 391 | 312 3:4 224 1
Rheinufer Alsum- Hamborn-Walsum ° 120 325 30 451 $ 40 164 27
Homberg-Essenberger Rheinufer §77 195 172 }
H:.f:n Rhur:prrus-:cn e 4 701 4 802 k503
: Zusammen 241 524 1560 ~r 41} 5 800 395 264 2684 854 %)
IV, Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Steinkohlenkoks.?)
The Abfuhr 8
Name der Hifen und Ladestellen zu Berg ru Tal rum Kanal m_ﬁzumm:::enﬂ.m
t t t t t
Ruhrorter Hafen i 760 130 G071 548 2518 12 843 194 17 215 918
Duisburger Hafen . 302 2840 3001 713 &2 3 484 5 1Bl 6
Hochielder Hafen .. .. Teio 11411 | 07 613 TE (24 V3 4
i Duisburg- Ruhrorter Hifen : $ 172 830 12 820 872 1110 | 17464 4329 22 P4G B2 T
Du:’sbure;cr Rheinufer .. o
i qm.:gemr-—t Duishurg . . ; 4172830 | 12 420 472 k110 |7 464 432 )| 28 946 651 1)
Rheinufer Alsum- Hamb-:rrn ".-‘-r'l.lsur"z 1) | 484 154 2107416 | 2572 637
Verladestelle Diergardt . 107 270 214 222 252 108
Hafen Rheinpreussen Gl0 583 152 &0 516 176
Zusammen 5176 16l 150228 870 3110 20 568 770 %) 26 5RT 472 7
V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art.
Abfuhbr
| Name der Héifen und Ladestellen zu Berg zu Tal zum Kanal j-pl'zmﬂmmmru--“
t t t t t
Rubrorter Hafen B 423 a3 010 3 410 TRE 40
Duisburger Hafen . 10 530 16 085 107 33 167
Hochfelder Hafen 2 alo) 63 138 313 Th 442 ™
Duisburg- Ruhrorter Hafen 0 672 775 133 231) K77 025 01 05
Duisburger Rheinufer BT 185 7567 15 260 863 320 565
Stadtgebiet Duizburg 174 6R3 m DGE B L4l | 137 388 | 230 657
Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum » 104 336 LN IET 13417 3 841 a3 141
Hafen Rheinhausen . o4 Tl 2B 115 S0 S YEFNE FETRIN|
Homberg- Essenberger Rheinufer I
Zusammen . . . J48 G20 2 088 093 7428 2 514 141 2036 750
) Weizen, Spelz, Roggen, Hafer, Gerste. Mais {Kubeurs 1zl
':' Berichtigte Zahien.
') Hamborner Werft, Hafen Alsum und Schwelgern, Hafen Walsum, Maschinenpapierfabrilk Walsum,
‘) Holzer aller Art (Giiterverzeichnis der Zentral-Kommission 65 a £k
*) Gilterver zeichnis der Zentral-Kommission BE a_c.
‘) Einschl, 367 620 t Betriebskohlen fiir Dampier,
"l Einschl. 282 468 ¢ Betriebskohlen fiir Dampfer r

iy
Baden-Wiirttemberg

BADISCHE

S0 LANDESBIBLIOTHEK




BLB

=]
=]

48. Hafen zu Rotterdam.

I I TR T !
Zuluhr | Abfuhr o
i l Vorkel
| l ' i
|
1927 16 226302 | 15001 835 || 32 268 197
1926 | 22081133 | L0320 680 § 22 401 513
|
Mithin [527 1 mehr | : 7681 156 RiEG AR
| weniger || 6 %14 771 |
|

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 319, ab-, in der Abfuhr um 74", zu-, im ganzen um
3 "L Tugenommen,

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist),
wiren besonders zu erwihnen ;

Zufuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme
t t t
Crebr R . o e S 2 079 27 415 25 326
Dikngermrttel. ..o 0000 iiimasaes 257 969 128 147 4+ 129 B2z
Roheisen, Rohstahl. ... ...... 30 646 134 819 95 173
Steinkohlen: ...:i....o0 el 11 403 228 17 742 209 6 338 981
Steinkohlenkoks ............ 1 156 140 1 364 528 208 388
Steinkohlenbriketts .......... g9 B93 314 375 214 502
Zement. ... ..covirrannrnnns 131 336 g 338 - 34 098
Chemische Erzeugnisse....... 156 157 128 041 4 28 116
Eisen- und Stahlwaren....... I 156001 1 262 459 105 468
Abfuhr:
Getredde .........000000eenen 2586715 I 641 063 + 15652
o R S e i S 40 96o 58 317 17 357
ORI o s III 3II 127 287 15 976
Dilngemittel . ......00 0500044 73 782 17 682 ! 56 100
T A - 10 510 010 5 671 585 L 4 B38 425
Schwefelkies ................ 566 422 319 853 4+ 246 569
Ableit. der Mineraléle ... .. .. 260 161 238 B8 - 21 263
Steinkohlen ................ 524 271 125 055 + 309 216
Steinkohlenkoks ............ 115 681 14 792 + 100 889

84. Hafen zu Amsterdam.

i I 1
! Zufuhr | Abfuny [ Cesam
| Jahr | Verkehr
| i i

I ' : !
, 1927 || 1 747 260 552710 || 2200 980

1926 I| 2015 37TH JE 338 |} 2404 TIR

|

| | r TH |
| Mithin 1927 | WebX | - | e 4
| ( weniger | 268 120 I 104 758
| | | |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13% ab , in der Abfuhr um 429 zu-, im ganzen
um 4%, abgenommen.

'} Einzelheiten fiber die Griinde der Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber dem Vorjahre Hegen leider noch
nicht vor.

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Baden-Wiirttemberg



BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Unter den Giitern, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegenilber 1926 2zu verzeichnen ist,')

wiren besonders zu erwihnen

5g. Hafen won

um 5%,

Not

1y E

nicht vor,

Zufuhr! 1927 1926 Zu- oder Abnahme
) 1 T
Dingemittal ........0.. 18 458 10 738 7 720
Steinkohlen 68 672 1 058 628 356 956
Zement. . . 146 104 IZ1 §23 24 271
Holz . ..... i g 72 23 760 13 BES
Chemische Erzeugnisse....... 50 128 52 ozb 7 102
TRAE USW. v e 04 451 74 BoB 19 553 L
Eisen- und Stahlwaren....... 292 771 252 121 40 650
Abfuhr:
Mehl .....o0cncivnnness 23003 43 102 20 189
P31 L e et A T 14 1G9 1 I5I 13 048
Alteisen, Eisen- u. Stahlbruch 38 o007 1o 648 19 340
Petroleum u. andere Mineralole 110 014 37 453 71 561
Antwerpen.
| T
Ishr I-'.uluhrl.-'l.hlnhr Nkl
927 o !'I"i"H
. § 346G 104G
| 526 | 2014 10
| mehr I : ! I.': t52.9]
Mithin (927 | = [ g i
| weniger 850 485 | 191 723
[T L i
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 20®, ab-, in der Abfuhr um 33 “, zu-, im ganzen r
.]hgt‘l'l(lnl['['lﬂ‘ll.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegen 1926 zu werzeichnen ist,')
waren besonders zu erwiahnen ;
Fufuhr: 1927 1926 Zu- oder Abnahme !
L t t
Dingermittel 375 270 232 ﬁqq_ 142 626
(365 707) (229 155) (136 552}
Roheisen, Rohstahl ........... 34 757 93 a57 58 300
(99 479) (1 82q) (g7 641)
SRR R R 11Q 120 257 070 137 047
(33 467) (18 291) (15 176)
t I t
Steinkohlen .........: I 334 244 1 78g Gz22 455 378
(1 595 056) (1 919 594) (324 538)
Steinkohlenbriketts 6o 286 210 651 150 365
(61 353) {201 937) (140 584)
Zement...... 135 377 143 757 8 380
{127 282) (123 964) (3 318)
Andere Rohstoffe 49 514 11 387 38 127 -
(39 929) (2 g52) (36 977)
a. Die Zahlen in Klammern sind den in den Hifen gemachten Auistellungen entnommen, die andefen
hingegen sind die Zahlen von Lobith,
inzelheiten (iber die Grinde der Zu- odsr Abpnahme des Verkehrs gegeniiber dem Vojahre liegen leidesr noch
W
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- t
Andere chemische Erzeugnisse 151 564 55 200
(26 g31) (111 448)
Eisen- u. Stahlwaren ....... 773 950 1035 782
(837 661) (923 560)
Abfuhr: t L
el oy s s e, 1 336 ool 1 096 gBg
(1 404 107) (1 152 058)
Eisenerzd ... ... .- 50 180 81 685
(49 079) { )
Manganerze. ;... ivviia 93 473 11 178
(85 105) (15 517)
Roheisen, Rohstahl 25034 7 381
(13 789) (2 262)
Steine 85 567 13 608
(23 8609) (4 977)
Andere chemische Erzevgnisse 15 161 5 125
(11 0B6) (7 441)
Ziegelsteine usw. [ ........... 25 194 b
(2 309) Rt
6o. Hafen zu Gent,
1 )
i Zufuhr anfuhrH T
f ]
1927 il ) || 1 218 408,
1926 | %esons | szorn || o 187 oon
| mehr | ctssifdrke I SnT
M thin 1827 - (288314) || (28417
| weniger ::ll w{_' ‘ =

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21, ab-, in der Abfubr um 137

ZUFENOMIMen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegentiber 1926 zu
wiren besonders zu erwdhnen :

Zufuhr: 1927
t
Luppen aus Eisen u. Stahl 83 147
(80 874)
Kohlen ........ 780 g2z
(598 141)
Eisen- und Stahlwaren....... 8 442
(7 816)
Abfuhr: t
Diingemittel ... ... 146 642
(2 260)
| SETTT o o 185 Boo
(82 040)
Alteisen, Eisen- u. Stahlbruch 125 600
(67 071)
Steinkohlen 18 840
(3 130)
Nota. Die Fahlen in Klammern sind den in den

gegen sind die Zahlen von Lobith.

1926 Zu-
t
123 759
(135 041)
955 103
(786 977)
34 034
(23 343)
t
8o 371
(2 170)
102 343
(53 380)
5 457
(3 Bg1)

{ )

t

96 364
(84 517)
261 823
(85 899)

t
239 023
1252 139)

22 SO0
(49 079)

8z zg95

(6o 588)

18 553
(11 527)

71 869
(18 Bg2)

10 036

(3 645)

25 102

(2 300)

Yy Zu=, 1M ganzen

verzeichnen ist, ')

oder Abnahme
t
40 612
(54 167)
I74 181
(188 836)
Z§ 502
(15 527)
{ 4
66 271
(5o)
83 457
(28 660)
120 143
(63 180)
18 840
(3 1300

Hafen gemachten Aulstellungen entnommen, die anderen hin-

1) Einzelheiten tiber die Grinde der Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber dem Vorjahre liegen leider noch

nicht vor.
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Der Getreideverkehr in wichtigen Rheinhéifen im Jahre 1927 und 1926,
(Nach Mitteilungen der Niederrheinischen Handelskammer Duisburg-Wesel.)

Zufuhr Abfuhr Zufuhr Abfuhr
Arten ( ( i [ [
w Terg ku Tal s, tu Berg tn Tal s, zu Berg g1 Tal e au Breg mTal | xos
t t | t t | t 1 i t t i | i !
Karisruhe Mannheim
Weizen und Spelz 20401 .0 040100 1.0 645 30800 100460
Roggen 1201,0 12401,0 168160 57840 “131.0
Hafer . 22 84,0 : a1.0 31,0 I8T100] 75700 13150 &804.0
Gerste ............ 1632040 | 820,00 660 2560 W00 2205000 R4T00] 13940 08840
Hirse, Buchweizen, .
Hillsenfriichte . . . 7.0 3,0 11 504,10 66,00 416520 BER.O 92 o r

Mais : : w0410 g 1,0 104,10 Lo, O 10RTRE .0 0.0, 10881 1,00 244260 a5 0

Zusammen . . .| 584060 SO B850 RELRL F SERL 2] '. ml;_' S0

Im Vorjahre 347 34763, 7 5783 AL 1843001 s4192.0! 1ogoT
Ludwigshafen Malnz

Weizen und Spelz WY, 160453.6] 7736.0] 6347.5] 140835 ; LE1,0] 104740 K1
Roggen R 142670 14267,0 131.0 254,0 4150 1 4.0
Hafer . A 1 5240 14524, 10280 1G8.6] 110605 R4, 0 75,0 T
Gerste ; Tiis, 0 AR TEEED GRLG) 106700 17085 16820 11ss0] 28700 ,:,::1,
Hirse, Buchweizen,

Hillsenfriichte . . .. .. 1 85,0 b 1 8T 5 (1] | &30 1150 (EHCEN 274.0 320 B0
Mais s GH4iE0 HE4iE5 26160 anlaG.o [T 11,0 1310
Zusamumen . . | P05, 2R5 5/ 200249.56 LS 0] Daid 0 TIETERD 070
Im Vorjahre. G2E,0] 153340,5 IG100.0] 2515460 [0&5 6] 12680

Kiln uss
Weizen und Spelz N LGiEs, 6 2HT00[ 162708,0 TGE2 0 15980,5] 1267005 LE 1560
Roggen : i £.2 100,5] 274860 F428.0)  J0F5.5] 420180 5 0 205,01
HREEE oonenasiaiue 13 ) k4,5 1444046.5 320,0 12 5 B2,
Gerste .. .. : DEAMRO] 22505 110045 AA.0 3.0
Hirse, Buchweizen,
Hillsenfrichte ...... H0G7,0 d43,5) 6l110,5] 14170 R0G.G
Mals o iive: 18257,0 00,00 183520 48,0 28 0
Zusammen . . 238180 G1550240073,00 11633,0 | RE207. seg sl 1 523 5
Im Verjahre. .. | 1705280 R25T 5l 1T57T85. 5] 1467556 147112.5 187200 1487845 &0 a4 i 5340
Diisseldorf Erefeld |
Weizen und Spele ... |220352.5 G52 0] 220004, 5 15,0 15.0] 1034870 15.0 a0 450
Roggen : 20900,0( 3080 104D,y 1000
Hafer e G005 0 N1 ] L5458 0 1 g2, 168,10
Gerste . 100 19,0 189,00 2g1.5] 183000 30,00 183000 IRl GO.0
Hirse, Buchweizen,
Hilsenfriichte. . . . . 57565 J0.0 O30 2 i} 1.0k L0
Mais i 24400,0 201,0( 24601,0 a2.3 TR
Zusammen . 121170.0] D637.5/330810.5 '-‘||'.'-.“- 1615250 e “HB0.0
Im Vorjahre. . .[247515,0] 11741,0/258766,0 8250115551 .0 B3R.0 1871.0
Uerd Duisburg=-Ruhrort *
Weizen und Spelz A35,0 636,0 2R47,0| 10881000 244101 706,0! 3567.0
o0 o R S | B ' 1,0 20506 = 481.0] 1206770 1200 1350
Hafer .......... 1123,5 5.5/ 1199,0 7878,0| 513280] 5040 88,0 6970
Gerste vawaa| #1177.5 205,00 41382 5 10,0 10,00 464570 &5244.0| 51756.0 G010 1144,0
Hirse, Buchweizen,
Hillsenfrichte. . . . . 269,65 268,5 20 0.5 a5l utlLD 01,0 o407.0 00 10,0 172 0
Mais . 138,05 L1a8 0 314,0| as0a8.0 3080
Zusammen .. .| 47103.5 420,0] 47613.5 12,0 0.5| 12 6|308697.0| 16865 0| 3860550 4108.0 0a2.0| 61030
Im Vorjahre. 43348,01 1578,5] 44524.5 3a.8 LO0E0G,0| 146180 418110,0] 14867,0) 2902.0) 19644.0
Wesel
Weizen und Spelz . ... | & 569, ! 62,02 6 061,59 ¥ | i " 7
ROFEen +vvvsveenvnrnn] B 78,0 21120
Hafer . . 4 07 | LN 0603056
Gerste ..... ! 25 o500 25 D500
Hirse, Buchweizen, .
Hilsenfriichte 1 388.5 5, 1 303,56
Mais " . 17 G04 = 17 0045 . S0
Zusammen . 2 |4:.‘|'| GH 4610 0,0 = 0.0
Im Veorjahre. .. 3.0 637,5 |05 006,0 i 42,0 42 0
') In den Zahlen flr Zufuhr bezw. Abfuhr zusammen ist die Zufuhr bezw. Abfubr vom {zum) Rhein-Herne-Kanal mit
enthalten. ¥ Zufuhr zu Berg. *) Zufubhr zu Tal. %) Zufubr zus. % Abfuhr zu Berg. ") Abfubr zu Tal. ") Abfuhr zus.
’
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IV A b) Durchgangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins im Jahre 1927,

Hiininger Kanal (Schleuse bei Hiiningen).

| Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her B
’ Iakr S ] - fusammen | fusammen 'Il:rlili:“-
1 Berg i Tal | an Berg m Tal | -
E | t it t i t | L
1527 216 (o8 | | 216608 7378 | 7478 | 203 984
1926 G2 619 | G2 810 | & Lo || 4 108 66 727
| 1ma OR=T I 53 7 o i ! = 57 957
Mithin (927 | m";‘h_l’ 153 987 || 153 D87 | 3 270 1270 157 2 ‘
| weniger
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 246 °f,, in der Richtung von
dem Rhein her um 8o °/,, im ganzen um 2359/, zugenommen.
Main (Schleuse zu Kostheim).
i Nach dem Rhein hin |I Von dem Rhein her | | Gesamt !
fusnmmin fuznmmen | i
TR |z Perg z Tal | g Bere | 20 'Tal verkehr
o t [ t t t | t ( t I k
1927 ! kann nicht angegeben I: 1 1083 880 kann michi angegeben . 3035 442 4 739 402
1926 | S | o70 843 bk ll 2840585 3611 528
I P oogaxT 0 1194 ga
i Mithin |g27 | Mehr | | 133017 | | 004 857 1124874
i | weniger) ff I
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 13 % in der Richtung
von dem Rhein her um 38 %, im ganzen um 31 %, zugenommen,
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegenliber 1026 zu verzeichnen ist'),
wiren besonders zu erwdhnen :
Nach dem Rhein hin:
1027 1926 Zu- oder Abnahme
t t t
G LT 32 308 58 757 — 26 350
Kalidinger ..........0.0.: . 61 626 37 264 - 24 362
EolE o e 256 Boy 194 088 - 62 719
BRSROBYE v s 10 643 15 584 4 941
Schwefelleles .. ............. 30 255 100 408 70 154
) R e e e 64 Gos 64 695
T N 39 456 53 678 14 222
Steinkohlen ................ 5 161 20 240 15079
Zement..........oonnuun. . 62 oog 45 311 16 6g8
L T P T S A 309 923 214 o8 | 95 215
Chemische Erzeugnisse....... 65 850 47 603 18 247
Stlclegiber . ...q:iine i 71 128 61 914 ! Q 211
"'..:-Emzr.-lhciteu Gber die Grinde der Zu- oder Abnahme des Durchgangsverkehrs gegenliber dem Verjahre liegen
leider noch micht wor,
l
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Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach
von dem Rhein her um 74 9, zu, im ganzen um ¢ Y, zugenommen,

Voen dem Rhein her:
t t t
Getreide .. . .. 195 300 111 480 + 83 Bz0
Mehl .... 111 842 101 435 - 10 407
Holz .. 101 542 48 523 53 019
Schwefelkies ... .0 .. 00 0., 135 163 97 347 - 37 B1é
Steinkohlen e e e 1 852 B12 1 505 904 4+ 346 go8
Braunkohlenkoks ,,.......... 182 686 157 164 4 25 522
Steinkohlenbriketts .. ........ 134 000 95 2073 - 38 Bob
Erden e 448 217 220 556 227 661
Chemische Erzeugnisse....... 30 568 15 obo -+ 15 508
Rhein-Herne-Kanal (Schleuse I und Ruhrschleuse bei Duisburg).
.I Nach dem Rhein hin | " Von dem Rhein her | I 1_'. .:,,—-.I!
[ “n=ammen fusammen | gk
iahr fi zi1 Herg m Tal | w Perg | zu Tal [| verkehr
t L L] 1 £ i | t
1927 : 3741 227 GRTE 081 10615 208 9§50 50% 392 4 2 B4 407 13 461 708 I
| 1926 2 G Gk B 094 T44 L T 383 250 188 L 845 650 || 1 635 038 | 12 330 421
| i | mehr 1131 588 2 163 205 1 210 458 1 121 284
: Mithin 1927 | weniger| 1 220 763 || 80 175 D52 746 || I

dem Rhein hin um 0,8 %, ab-, in der Richtung

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1926 zu verzeichnen ist'),

wiiren besonders zu erwidhnen :

Nach dem Rhein hin:
Zucker ..o e

Erze
Kalidiinger ..

Steinkohlen
Steinkohlenbriketts ,.........
AT T | U R (S
T e T e R

Eisen- und Stahlwaren.......

Von dem Rhein her:

[ T e e i
DRRUERE C o e
R e e e
Erze

20T L SR s L o S
SERDBN v s e

TEEE MW oo s
Eisen- und Stahlwaren.......
Andere Fertigerzeugnisse

1927
1

38 307
27 249
167 461
9 185 192
452 930
87 771
144 656
396 342

229 670
31 101
8o 064
I 508 603
gz B3B8
B8 418
67 159
150 022
94 914

1926

t
51 o2
36 158
205 532
9 048 400
444 499

94 536
85 Bog

109 393
42 335
34 345
754 122
179 015
41 402
48 782

38 539

Zu- oder Abnahme
t

12 765
8 gog
38 o1
+ 136693
8 431
6 765
+ 58847
t 396 342

4=

4+ 120277

11 234
+ 45719
+  B44 481

B6 177
- 47 016
T 18 377
150 022
56 375

Baden-Wiirttemberg
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Geldersche Yssel (Briicke zu Doesburg).

—_—— - - W | E 1
[Nach d. Neder-Rijnhin || Von d. Neder-Rijn her | e
Takt | — | Zusammen | - —— | fnsammen '-'---r:- lr
zu Bery m Tel | . Berg gy Tal | keh .
£ | t il i t | t [ t | L [
1927 kann nicht angegeben A58 400 kamn ndeht angegeben 1850580 | 22168070 |
1926 werden | 207812 werden 1002672 [ 1300 184
Mithin fgp7 | e || f | &8 978 ! 166 908 825 886 |
1 | |
| wenlger,| | [ |

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Neder-Rijn hin um % 9, in der Richtung

von dem Neder-Rijn her um 2o 9, im ganzen um 6 9, Tugenommen,

Merwede-Kanal

a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen.

; . — - . . - — —
|_'-an der Waal her Nach der Waal hin | R —
Jahr - — — || Zosammen |—— = = Fusummen .| 'v:ka-l-r |
I zu Bere | zu Tal | #ti Berg zn Tal || | "
| ’ i : { E £ £ If £ | £ '
1927 I kann mi:hi angegeben [ 582 a60 kann nicht angegeben 9155 903 | 038 %43
1936 | werden [ 510 848 werden | 121 148 | 840 996 |
' G2 62 : 34 845 | 7047 |
Mithin (g7 | MeBr | ' : | i 3 R
| weniger | ( . |

Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um 12 A

nach der Waal hin um 11 Y im ganzen um 12

o
40

ZUEenommen.,

b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an

in der Richtung

dem' Lek zusammen:®

| = G = I
' Von der Waal her Nach der Waal hin || .
Jah | AUBHImmen Fusamme n Il liesnmt-
g : AT . —— AFEHT + | Pl o |
zu Berg #1 Tal | tu Berg £ Tal ; Verkehr i
I t t | t | t t ] t
1837 | kann nlcht angegeben | 2 062 516 kann nichi apgegeben G0 49) I D708 0
1926 gl | 2 656 220 e | 624 501 3179 811
| [ | [l
Mithin 1827 méhr | || 15 B
weniger| | | 492701 I 478 801

Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um 199

nach der Waal hin um 3%, zu, im ganzen um 11 9% abgenommen,

i’
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Keulsche Vaart.
i Nach dem Lek hin Von dem Lek her ' . »
Lugamnii Ll i e
Jahr Verkehr
. Bere wu Tal wm Here o Tl | : !
E E t E i E t :
1927 : kann micht angegehen | &2 605 kanm nichl angegeben : X057 621 I (KSi 22y |
{096 || wErden 04 OTHs WiTER [ v masase |1 150 653
- E | mehr AR MG |
Mithin 4927 | weniger 1 :! L5903 | 0457
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Lek hin um ¢4 % =zu, in der Rich-
tung von dem Lek her um 15 Y, ab, im ganzen um 6 ", abgenommen.
"
]
IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.
a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.
1. Schiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien.
Nachweisungen iiber die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen, franzdésischen und
=

deutschen sowie in den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ge-
trennt nach Berg- und Talfahrt, unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des
Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den Beilagen 1 und 2

zu IVB, a und IV B, b 5. 275 u. 311 enthalten.
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Ein Vergleich des Schifisverkehrs in diesen Hifen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :
angekommen abgelahren
Im Hafen zu | darunier || | daran ter darunter |I | darumter
4827 | Dampl- [ 4926 Dampl- 1997 Dampf- | 1826 Nampf-
sehiffe : el schilfe I schile |
( el '
L Basel ! | 254 480 | lF7 244 | GiEb Ls | [1E1TH A |
Strassburg 4 G612 144 2 B&T7 H 3 578 ({EX [ 2873 125 |
Kehl .. 2 (M) 180 || 1385 160 I 045 187 1 394 1 6300
Lauterburg : 118 %] 251
Karlsruhe ; : 2 B4 4057 2148 287 2147 | 200)
Mannheim el 1 56l 1329 | H B52 1 2k a718 | 1 367
Ludwigshafen ! 11 (42 5292 l 1 B2 I HG6 a7l 0231
Worms 3 627 1 %750 || 1 115 1 G2 3 195 1 Gae |
Gernsheim | 1187 H2 | a0 jar R&3 KL
Nierstein . 458 147 | 524 202 592 330
Mainz ....... 0 005 2735 4 Dad b 82l 247
Wieshaden 1 G446 B2 1 439 678 1414 | GBS
Budenheim 378 | 2 | 317 63 | 313 52
Bingen . 2157 | | 548 . 2019 I 4504 | Gd% ! I ) 1 414
Oberlahnstein . 1 2500 101 sl an 144 | 857 30
Hoblenz ; 2811 1 402 |! 2 1 181 2 557 l 557 415 1 163 |
Beuel . o L T 436 | 430 75 [
Wesseling ol w1 63 a i3 2 204 50 @ 2R 0 |
Kéln .... a5 A T 480 2 741 0y 2 128 7 452 q 812 S84l 2122
Leverkusen ; 3 b :'|_' L | 1 .',IE-: BT L] THO | 1474 | 518
Benrath . e et 1 743 628 | I i [ 1 734 1 584 | 3
. Meuss L. ! 3084 oMz | , TR N @ B 715 |
g Dilisseldorf . - AT 2882 || O 2 {5 5ol 2504 |
Krefeld ; 5342 2 455 4 | BE% 53l d 430 | 458 1873 |
Rhsinhausen 2 548 i : b 05 ol b o176 R |
Dui:hurg TP N Ly ol %240 & B d v 11T G0 5410 L 2 1 EMd
Homberg ‘ 2837 | 2. 228 |
Hamborn . B o908 | 78 i Tih i 19 0 | | Th
Walsum = 3115 | 215 [| 2 @30 11k 3105 | 211 | 13
Orsoy Thd | 9 ‘; 541 13 T4 o | 13
Rheinberg 407 2 | a0a ] 496 II 3
Wesel & L2017 Sl Ii 2 125 in2 3 Mg 1003 ]
I
i !
Antwerpen . O ukard *51 (1Y ] 17 B B 137 2 1 (]
Gent 1 054 = =i aga = Gt
Briissel | i |2 [ 10 43 2
Seebrilgge . .. .. A 52 | s
Andere belgizche Hifen i HEkE I a4 F081 | 1134 g 418 | -
|
; | '
]

N b Abgangsvorkelr sind Schiepplampler nichl angeschriehen !
|
|
i

. i
|

BADISCHE

BLB LANDESBIBLIOTHEK




86
2. Schiifsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.
d) Briicken.
[ Giter- und | | Zusammen :
"TSOMEAN- ' Zosammen : Be - Sngrel- Fchleppkihne ‘ahrzenge
Sehiffbricke. | ']f A Schlepp- ‘f]"l e k'_li“?t* I ”“-_*[: e ‘FI‘ITI'If'l“ i ]1 reng
|| L dampfer AR . s | Segelschiffe TR
I »
| Hiningen: | ‘ |
zu Berg ! 12 401 (13 782 ¥ 782 1195 |
zu Tal . 12 430 || 448 1171 27 1 198 1 646 !
Zusammen. . | o4 B37 il Bl 1 953 | 27 1 D80 2 841 |
gegen 1026 || 16 400 | 418 645 | 23 (it 1 084 |
| Maximiliansan: | i
ru Berg 32 3 851 | 3 883 G 068 ; 57 i 026 & 909 |
zu Tal 25 3 840 3 874 b od] 75 GRTNEH i 890 :1
Zusammen. . . 57 7 700 | 7757 11410 132 12 (42 19 700
gegen 1926, . . hb | 6 130 G 185 0441 67 0 508 15 693
[ |
apeyer:
zu Berp 5 5 634 1720 & 337 418 755 10 484
zu Tal ! O 3 638 3734 6 047 f77 0724 10 458
Zusammen . . | 141 7272 T 48 12 384 1 085 13 470 20 2
gegen 1026, . | 184 | iie*q 5797 0 85 | 1074 | Iy 455 16 258
Koblenz: I |
zu Berg .. | 2330 T857 | 10 2946 19 802 3 19 B0 30 101
s Tal...... | 2 395 | 7 862 [ 10 257 19 836 (] ) 36 30 203 I1 P
3 Z : . b
Zusammen . 4 T34 | 15819 20 553 40 738 ({15 30 841 i 304
gegen 1926.. | 4 53T 12 301 16 538 32 B39 $45 33 184 50 022
[ | | |
Die Schiffbriicke zu Koblenz war im Jahre 1927 wegen Eisgangs 7 Tage abgefahren.
Dieselbe wurde 12 589 mal gedffnet, mithin tigl. im Durchschnitt 35 mal.
Die Schiffbriicke zu K 61n-Miilheim ist am 20 Juni 1027 aus dem Strom enfernt worden, sie wird
durch eine feste Briicke ersetzt. Die Verkehrszahlen sind fiir das Jahr 1927 nicht mehr aui-
genommen worden,
Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke ilber den Konigshafen bei Rotter-
dam in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht :
: — — ————
Dirchgefahrens Schifie 1827 1828 18925 1924 1923 1822
| |
| Rheinschiffe ; e 5208 17 362 12183 | 11170 fald 7 873
| Sonstige Flusschiffe [ 1422 1430 1957 1 791 1482 | 1447 |
| Flussdampfischiffe .. 12 438 27 TER 22 (03 18578 14 564 16 721 | r
Seeschiffe " ; | BH8 1 463 1477 1 081 Ta2 97 |
[ Zusammen 200 Badd |' 48 052 17 480 33 634 | 23 322 26 058
I | | -
| Durchschnittlich in 24 Stunden | 07 | 152 | 103 a2 | i Td |
i
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2. b) Deutsch-niederlndische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deutsch-niederlin-
dische Grenze gegangenen 5Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist
in der Beilage zu IV B a 2z, 5. 303 zusammengestellt.

Nach den Aufzeichnungender niederldndischen Zollstelle zu Lobith
fuhren tiber die Grenze:

1927 gegen 1926
zu Berg... 45048 Schiffe 54 530 Schifie
zu Tal.... 45718 » 53985 »
zusammen. .. 91 666 Schiffe 108 515 Schiffe.
Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen:
im Jahre 1927: 17761 von insgesamt go 886 19%,
im Jahre 1926: 35637 von insgesamt Io7 728 3%
Irennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litit, so fithrten:
57 634 62,87, (59,53",)") die niederlindische Flagge,
18065 19,70%, (22,459;) Flaggen deutscher Staaten,
12 297 13.41%, (14,17%) die belgische Flagge,
2834 = 3,00% [ 2,949%) die franzésische Flagge,
640 = o0,60Y, ( 0,65%;) die schweizerische Flagge,
188 = o0,24Y, ( o,20Y%,) die luxemburgische Flagge,
8 = o019, ( 0,05%,) die britische Flagge.
P Nach den Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-Zollstelle zu Emme
r rich fuhren liber die Grenze:
zu Berg 45 489 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 687
zu Tal 45172 » » BB » " " 599
Zusammen 1927 g0 661 Schiffe, » » m ) » » 1286
gegen 1926 107 127 » » # ., » " » gos
Sonach 1927 weniger 16 466 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 381 mehr.
Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen:
im Jahre 1927: 17581 von insgesamt 8¢ 8g1 194,
» 1926 34616 = » 105453 = 33"
Trennt man die Gesamtzahl der dber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalitit,
so fihrten:
57116 = 63,00 Y, (59,629Y%,)') die niederlindische Flagge,
17918 = 19,76 ", (22,55%) » Flagge deutscher Staaten,
12237 = I3.50"; (14,22%) = belgische Flagge,
2574 2,84 %, ( 2,70%) » franzésische Flagge, -
b 6oy = 0,67% ( 0,64%,) » schweizerische Flagge,
100 0,22 %, ( 0,22%,) » luxemburgische Flagge,
g = 001" ( 0,04",) » britische Flagge,
I = o00% ( o0,00%) die Flagge anderer Staaten.
'} Die Zahlen in Kiammern stellen den Verkehr won 1g26 dar.
'
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IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebeniliissen und Seitenkanilen des Rheins im Jahre 1927.

Hiininger Kanal (Schleuse bei Hiiningen).

[ || Zahl der Schiffe Trag-
Verkehr I - fiihipkeit
beladen leer Inswmmen |
| t
Berg. | — 11 ' -
| won dem Rhein her § A8, el . |i
fzu Tal .. [ L] 465 25 [ 175 814
| nach dem Rhein hin j X Song.- S gk s
fzu Tal . — - o = [
rusammen 1927. .. | 1033 165 1 B0O3 | 503 238 I
® 1926, ... 323 167 | 519 | 174 215
| - I
| 716 68 biE | A27 023
Mithin 1827 ”m‘h.r | g . -| 35
| weniger | |

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 170"

und in der Tragfdhigkeit um 185 9/,
ZUgenommen.

Main (Kostheim).

|

BLB
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Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 33 Vs
ZUZEnommen.

| Zahl der Schiffe Trii-
Verkehr r:il:!::i?-::
baladen leer FUEA e
t
von dem Rhein her R 7065 809 7 048 ), i | |
nach dem Rhein hin 2 BOQ 5 33e T 48 i T3 403 i
| 1827 zusammen . . B G4 8232 15 B3 H474 844 |
|
' 1926 » 7595 4 351 11976 7115138 |
2 069 1 B3 d g 2 350 50g
Mithin 1927 | MeBF : drice i -
weniger |

und in der Tragfdhigkeit um 33 %,

E"-:.n
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i Der Rhein-Herne-Kanal (Schleuse 1 und Ruhrschleuse bei Duisburg).
R —— — e —— —
Zahl der Schiffe . Trag-
Verkehr & = —Il - fihigkeit
teladen leer FUSAIITEN
I | 1 1
| | 6 32 a9 2 300 733
von dem Rhein her ‘ Sy IL_' t _l“_b ! ill 1390 15
1* | #u Tal . 4 N5 B 847 13 352 12312 195
S R S | zu Berg : 4441 .-.. 4 d'.!‘- B '.‘i-'.ﬁ: 736
| zu Tal...| 11 366 1236 | 12 A25 7 DAG 400
Fusammen 1927... 21 380 13026 34 406 | 4 702 928 |
# 1926 i §40 |3 045 36 484 Ty THT B2 |
M h_r | n]chr HEN] a il
o weniger 3023 2083 | CER I
Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 6 U5 und in der Tragfihigkeit um 60,25 9
abgenommen.
Geldersche Yssel (Briicke zu Doesburg).
(i Zahl der Schifle I| Trag-
Verkehr I| : | TR T fahigheit
| beladen | lewr ZUSLIIET 4 [
von dem Neder-Rijn her ... 11 241 | S 12 704 | 1911 690
nach dem Neder-Rijn : | 3108 8 761 11069 [ 1727820 |
1827 zusammen ': 14 300 1y 264 24 GiGs || 3 630 510
| 1826 - || 12 747 § 097 #1744 '| 3 019 580 |
- [ | I {
1 652 | 272 2 ga [ 710000 |
Mithin 4927 | ™I ] ‘ =
| weniger - | —_ | - |
l Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 13 %), und in der Tragfihigkeit um 27 %, zugenommen
|
' Merwede-Kanal (frither Zederik-Kanal),
l ~ Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Lek
bei Vianen bildet, passierten
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen an dem Lek:
_.— ____H —_— - -
i Zahl der Schifle if Trap-
Verkehr fahigheit
beladen ler EURATNITIEN |
1
| |
y nach der Waal hin | 4175 3 208 7 383 5 750
ven der Waal her . Y - | Gdd 7063 | 6 530
| |
: | : '!
1927 zusarmmen Nk 454 4 452 15 B4 | 2460 280
| 1926 » ¢ 0 538 1647 14186 [ 1148 po7
8 | '
mehr 05 205 I Lo 111 382 |
Mithin 1927 | :
| weniger

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 8 ¢, der Tragfahigkeit nach um
10 9, zugenommen.
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b} die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen:®

' Zahl der Schifle Trag- |
[ Verkehr | ;o : g fihighkeit
|| beladen leier Il FUSAMELEN
i
| | ?
|
I nach der Waal hin e e ‘ 0 T40 h 783 11 528 14153581 |
von der Waal her | 10757 5 250 14 027 2 205 348
| f f
| 1927 zusammen | 16 497 0068 25 535 T 0 BOD
| ]
| 1926 ] = | 16 480 R RTH 25 347 {086 218
| | 1
| i
i { mehr & 1 80 igg |
| Mithin 1927 { . i
| weniger | 44 510
| |

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 0,7", zu, der Tragfihigkeit nash um

o

11 %, abgenommen.

-
Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Lek bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Kéniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:
[ Zahl der Schiffe [ Trag-
Verkehr T T s W 177 :
belyden leer usaimmen | |
L |
! in der Richtung nach Amsterdam| - 0I5 | 0647 324
in der Richtung von Amsterdam) i Bad | 0397 942
1927 zusammen. .. - 85500 || 19045 268 'h
1926 » T T4 830 18 758 8510
£ Il
I |
mehr L T | 286 456 |
Mithin 1927 | ; :
| weniger
! -
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 14 ", der Tragfidhigkeit nach um

2 ", rugenommen,
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Keulsche Vaart (Schleuse bei Vreeswijk).
Zahl der Schiffe Trag-
Verkehr in Vreeswijk - - T s fihizkeit
belwden leer rusammen | |
von dem Lek her || 15 850 1313 19 263 1 378 820
N nach dem Lek hin... 7771 6L | 18 462 1 321 405
1927 zusammen. . 23 721 14 (Wid [ 37 725 | 2700 225
1926 » woe]| VB OTE | 10418 | a5 404 | 2567114
|
mehr 7 846 il - 2 231 143111
Mithin 1927 | L | !
I weniger — G414 | — | —
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 6 ¢, der Tragfdhigkeit nach um 69,
ZUugenommen.
Zuid-Beveland-Kanal (Schleusen bei Wemeldinge).
— — - — - = _:
Zahl der Schiffe [ Trag-
Verkeh === = | fanigkeit |
erkehr fihigheit |
beluden [ pusammen | . [
| ': |
| in der Richtung nach dem Rhein| 16 203 18 023 38 126 10915815 |
|
in der Richtung von dem Rhein 23080 | 12 3p2 36072 10 947 184 |
|
1927 zusammen.. || 39 883 32 316 72 198 21 862 a0
f 1926 » ’ | 48 856 a5 824 Ta T8E 23 975 231
mehr - —
Mithin 1927 | I :
| weniger | 15 3 509 3584 2112232
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 5 9 und der Tragfihigkeit nach um
9 ", abgenommen.
Walcheren-Kanal (Schleusen bei Veere).
Zahl der Schiffe | Trag
Verkehr | fahigkeit
| beladen Lty pusammen || 4
| | |
| |
in der Richtung nach dem Rhein| 2385 2884 | 5360 || GoDo42
in der Richtung von dem Rhein: 3 48D ] Bl6 | 5 305 i 644 131
[ | | i |
1927 zusammen. . . HET4 4 T 1 574 1 344 073
1926 » o : G Ba2 b 42 10404 1 365 077
- !
\ g | 58 |
Mithin (927 | DORF ;| : e "
| weniger I — & = i 21 004

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 0,7 %, zu- und der Tragfihigkeit nach
um 1,5 %, abgenommen.

BADISCHE

BLB LANDESBIBLIOTHEK




=)
L)

IV. B. c) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Uber den Flossverkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinh&fen geben die
Beilagen 1, 2, 3 zu IV, A, a und 1 und 2 zu IV, B, a und B, b, nihere Auskunft : danach
betrigt der Flossverkehrin den wichtigeren Rheinhifen:

Jahr |Zuiuhr A'L-Iuhrlzusammcn

| t t | 1

FETEE R
1927 427 044 ITEET0 || 602 514 }
1924 | 146 201 | 112 @o2 | 258 8O3

Il r— | 1 T
. r 281743 | il 878 | 343621
Mithin [927 | mel I )

| wenjger | = | [ =

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen
hat somit in der Zufuhr um 192 °, in der Abfuhr um 55 Y, im ganzen um 132 Y, zu-
genommen ; gegen 41 Uy, 14,7 Y, und 32 Y, Abnahme im Vorjahr.

Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen von 6oz 514 t
den Flossverkehr nach und won den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 1, z u. JzulV, A, bund 1, 2u. 3
zu IV, B, ¢, némlich mit 1 988 t vom Rhein her und 146 855 t nach dem Rhein hin,
T PO S S | S A srscssananreayen.y I4B 843 ¢

sowie den Flossverkehr fiber die deutsch-niederldndische Grenze, Beilage 4 zu

IV, Aya,und 32u IV, B, c.............. E T e e L 48134 t
erhdlt man insgesammt ... ... ... ..... .. Ty Ao 700 401
Mithin Gesamtflossverkehr auf dem Rhein ... L L O viv 300745 ¢ i

oder gegen das Vorjahr mit 214 351 t. mehr oder 86", Zunahme,

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke v on Basel
bis Mannheim noch auf den Nebenfliissen dieser Strecke, Flossverkehr statigefunden,

E_fn
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Uber die Anzahl und

den

Bestand der im

Berichtsjahr
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und
abgegangenen Flosse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :

bei

der

93

Flossuntersuchungsstelle

Mainz-Kastel

[ [ Bestand der Flisse 7=
| An- e ) [ Bei- |
| Hartes Hilz Woichea Holz sammen |
Monat (| zahl : ; an gela- || Bemer-
der bl | ~chnitt | Kot i srhmitt- !_\ I ||_|"'E Floss- | dene | HIJI'IEEI'I
Il St [ Acheite]] St I Schi ]
!F!i.‘.lﬂe. L | Wire : I Wil bestand | Giiter!
[ | t t t | t t 1 I
1
Januar ‘ I
| 2K ; | |
Februar ...co 3 | | & 850 800 0 8o [ 2 a6 oo |
Mirz . | 5 | 7 B85 200 1% 200 Il = 508 wol
April | o 6 eon | 7214 700 18 800 7 328 soo|
‘ |
Mai 10 — 14 800 600 38700 | B1 000 14 025 300
Juni v gk m el . | | 12 305 138 23 s 12 328 g
Julki - 12 | | 15 266 280 42000 | 42 000 18 350 280 |
August . . LU | | 7 803 000 13 200 7 817 100 |
September seall £ | [ 14 671 :I'i.'i 37 ol [| 14 T0k 150 |
Oktober el LR | ik} 100 | | 17 928 000| 12 a0 2 yonll 18 072 400
November 3 | | 18 838 doo| 7 800 | 13 676 400] |
Dezember [ |
Zusammen 1927...)| =0 103 2w | 115475 el 276 580 | 025 400117 |7|,|_'|'..'.:I
| | | |
gegen 1926, .. 60 467 om0 | 14 400 87 012 pad| 205200 | 52 coo] BE 351 o084 |
; | | | ( | [
\ hr || 20 —- 27 1ME3 3az| 71 550 73 =o0fl 28 819 el
Niikia 1927] N Us ez ; .
| wenigerfl - | 274 000 14 404 = e A |
Anmerkung : Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium

unterm 3. Februar 19og erlassenen Bestimmungen massgebend.

Uber Ankunft und Abgang von Flossen aus dem Hafengebiet M ainz wird berichtet :

il | Bestand der Flisse I omge | | —=
An- - | sammen || Bek |
Hartes Holz Weaiches Holz | [ gela-
Verkehr zahl : o e ————— an [ € Bemer-
|
] I = 1N Sehnitt- l='||-:I-'I RERmme Sehmitt- !*-. heited Floss- | ?t‘m k““!E“
|| Flosse | R Wre I e I R s 10 bestand Gliter
|_ | { t i t | t t | ¢ t 1
' ' |
| ) Ankunft ‘ 6877 ‘ i 122 464 122 464 .
| &) Abgang | 127 | 142 203 374 B |
} il | [} | |;
Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbriicken der preussischen Rhein-

streckedurchgegangenen Flésse hat betragen:

Bei
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Koblenz wurden simtliche

| An der Schifibricke zu 7
Koblenz K&ln-Milheim
Jahre ;. ¥t - ——
[ zam | Gewicht Zahl Inhalt
1 cbm.
1927 97 | 145045 || |
19186 8i | 131 740 T8 31 778 |
Mithin 4928 | MeAr 5 N
{ wemﬁerh | | 31 778

Flésse von Dampfern geschleppt.
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Unter den bei Koblenz durchgegangenen 97 Fléssen hatte das grésste ein Gewicht wvon
2 384 t, das kleinste ein Gewicht von 217 t. Unter den 97 Fléssen hatten :
90 Flosse (grosse) ein Gewicht iiber 750 t,
7 »  (mittlere) » B zwischen 750 t und 50 t.
Da die Schifibriicke bei Kéln-Milheim am 2o, Juni 1927 aus dem Strom entfernt
wurde, ist der Flossverkehr fiir 1927 nicht mehr erfasst worden.

Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangstelle in Emmerich und der niederlindischen Zollstelle in Lobith :

Emmerich.
!. Anzahl Flosshestand
Jahr | I : . R &
[ | [
I zu Berg | zu Tal sasammen || #u Berg | zo Tal MEMmMen |
i i ' !
1927 | a5 50 1489 | 44680 46 158
1928 [ . 4 - — 60 627
s | mehr || I - - | -
Mithin 1927
| weniger | o — =i 13 4490
Lobith.
— _— — — f—
Anzahl Flossbestand [
Jahr i it =S S0
| | ,
m Berg | zo Tal | zussmmen || zu Berg | za Tal ZisLmmen
J
1027 B ohi ] 51 || 1718 | 46636 | 48134 | ’
| 1926 = = = = 4 0RO
| Mithin 4927 | mehr | - | | _E] | m— =
! weniger — | - 1 | = | 15 D55
Die Ausfuhr an Flossholz hat sonach fiir Emmerich um 23%, und fir Lobith um 259,
abgenommen.
IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins.
Main (Kostheim).
= _1|.I'.":'l.'hl'i'-i|:;'l':-rl"||:':. 307l lipiriand: Flﬁszﬁ I
Kostheim e S
T — o An- I Gewicht
Verkehr zahl t
| von dem Rhein her —
nach dem Rhein hin T8 L4 855 |
| 1827 zusammen . 83 | 148 855
[ 1028 » ) 570 | 100 780 "
f
| |
Mithin 419827 ! mEh_F 213 | S I
| weniger -
! |
BADISCHE =y
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Der Flossverkehr hat gegen das WVorjahr bei den Weissflossen eine Zunahme und bei den

Holléinderflossen eine Abnahme erfahren.
Das Verhiltnis dieser Zu- und Abnahme bei der Haltung Kostheim gegen das Vorjahr

zeigt die folgende Ubersicht ;

T R e S e

. —S S . = _ I'
[|Welehes Holz (Weissflisse) ! Hartes Holz (Hollandersse! :
Jahr g i L !
| t | t |
|I | !
1027 || 146 835 !
1026 I| 100 A70 ! 120 I
I | if
) 18 = |
Mithin 4p27 | eI il 2 1
| weniger 45 1206 |
in Prozenten. . — 100 ..

Eine kleinere Zahl wvon Fléssen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch
hauptsédchlich um die Beftérderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfern geschleppt:

Merwede Kanal (Wilhelmina und Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen).

Flisse iI

; Verkehr An- Gewicht
I zahl i |
! i
| nach der Waal hin ... .. ; 206 4 380 |

| von der Waal her . i o

I 1927 zusammen...| 206 4380 |
1926 » . 133 1980 |

: hr 163 2 4N

Mithin 1927 — = :

weniger L )

Der Flossverkehr hat in der Anzahl der Flésse umo,79%, im Gewicht um 11 Y%, zugenommen.,

Merwede Kanal (Kéniginnenschleuse zu Vreeswijk).

Flosze !
|
Verkehr An- Gewieht ||
zahl 1

|

[ in der Richtung nach Amsterdam a7 16 206
| in der Richtung von Amsterdam 26 13 425 |
| 1
[ 1927 zusammen. 63 324631 |
19286 ] i a7 16 300 |

o 2l 14 331

Mithin 1927 | ™ehT
wWeniger

Der Flossverkehr hat in der Anzahl der Flisse um 70°(,, im Gewicht um 10%(, zugenommen,
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Keulsche Vaart.

| Flosse
Verkehr in Vreeswijk & | T—
zahl i
von dem Lek her ; | | 2Ty .

nach dem Lek hin 11 | 236
1927 zusammen. . . 27 | 614
1926 ' i i

a1 52
Mithin 1927 | TeRT ¢

| weanlger

IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr wurde im Jahre 1927 mit g9 (1926:41) Rhein-See-Dampfern
betrieben, welche insgesamt 54962 t (1926:35231,50) Tragflhigkeit besitzen, und 6 (1g26:4)
Motor-Seebooten die insgesamt 4865 t (1926:1867t) Tragfihigkeit besitzen.

Die grisste Tragfihigkeit hatte das Schiff Ilse Reichel der Gesellschaft Fr. Schmitz in
| Duisburg-Ruhrort, mit 1746 t. Das Schiff hatte einen Netto-Rauminhalt von 746 cbm und
485 indizierte Pferdestiirke.

Das kleinste Schiff war Glenbrooke won der Gesellschait Robinson & Brunner in New-Castle.
mit einer Tragfihigkeit von 230 t.

»
Das griosste Motor-Seeboot war Vulcan von der Gesellschaft Ernst Komroski in Hamburg,
mit einer Tragfhigkeit von 1502 t.
Das kleinste Motor-Seeboot war Frieda von der Gesellschaft J. A. Reinecke in Ham-
| burg mit 582 t Tragfihigkeit.
i (Siehe auch Beilage auf Seite 32z).
il
I:
I
E
.t‘
|
H
| ]

Tl
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IV. C. Reeder.

Uber den Geschiftsbetrieb der nachstehend aufgefiihrten Reedereien und Schiffahrtsgesellschaften
im Jahre 1927 liegen folgende Angaben vor ;

A, Schweiz,

Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschaft

mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel.

Die Flotte der Gesellschaft hesteht aus:®

4 Radschleppern mit zusammen 4 330 P.S., 2 Schraubenschleppern mit zusammen 470 P, 5.,
13 Kihnen mit zusammen 12 407 t. Tragfdhigkeit, ausserdem einem Schwimmbkran.

Im Jahre 1927 sind beférdert worden :

zu Berg : 587 866 t
’ zu Tal ; 319333 t

insgesamt: go7 199t

B. Frankreich.

Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin.

A-ktil'!llgl‘ﬁl.!'”mfhaﬂ mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:
43 Schleppern mit zusammen 34 655 P.S.,
Im Jahre 1927 hat die Gesellschaft an Giitern geschleppt:
Zu Berg:

Von Ruhrort — Mannheim 2 ogo 087 t.
Von Mannheim Strassburg .. I 441 229 t.
b fusammen ....... 3531 316 t.
Zu Tal:
Abgang von Strassburg 1383 geladene Kihne 392 leere Kihne
» » Mannheim 1165 » B 668 » "
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Société Alsacienne de Navigation Rhénane
und
Comptoir Rhénan de Transports Fluviaux

Die Flotte der beiden vereinigten Gesellschaften besteht aus :

=3 Kihnen mit zusammen 93.834 t Tragfihigkeit.

Die beiden Gesellschaften beforderten im Jahre 1927 folgende Gitermengen :

20 Berg ..iioninan 877,809 t.
zu Tal ........... 1182790t
Insgesamt ........ 2030,509 t.

Die Zufuhr nach Strassburg belief sich auf 535 ooo t, betrug mithin 61 9, des gesamten
Bergverkehrs.

Aus Strassburg sind 6g7 ooo t abgefahren worden, mithin 6o 9 des gesamten Talverkehrs.
Die Gesamtzahl der Zu- und Abfuhr nach bezw. won Strassburg betrug :
1232000 t bei einem Gesamthafenverkehr von 4 118 830 t.

Société Frangaise de Navigation Rhénane

Alktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 ooo ooo Fr. und dem Sitz in Paris.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:

103 Kihnen mit zusammen 123000 t Tragkraft.
Im Jahre 1927 sind durch die Gesellschaft beférdert worden :

- 639 422,875 t P
LT B 1 T 649 165,868 t
Zusammen ....... 1 288 gBB, 743 t

«Le Rhin» Société Générale de Navigation et d "Entrepdts
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 000 oo Fr. und dem Sitz in Strassburg.
Im Jahre 1927 hat die Gesellschaft

405 019,442 t zu Berg
372 104,750 t zu Tal
977 124,102 t insgesamt befdrdert.

Die Flotte der Gesellschaft hat eine Tragfihigkeit von 65337 t.

C. Deutschland.

t.de Gruyter & Co. G. m. b. H.
Art der Gesellschaft : Dampfreederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Duisburg. r
Filialen : Mannheim und Minchen.
Griosse der Flotte : Schleppdampfer mit 68oo ind. P.5,,
32 eiserne Kihne mit 43.000 t. Laderaum,
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2. H. Paul Disch.

Art der Gesellschaft : Reederei- und Handelsgesellschaft m. b. H.
Sitz : Duisburg— Ruhrort,
Filialen : Rotterdam (N. V. Duro).

Grisse der Flotte : 8 Dampfer mit 6 500 ind, P.5.,
30 Kihne mit 40 ooo t. Ladevermogen.

3 oRhenania“ Rheinschiffahrts-Gesellschaft m b H.

Art der Gesellschaft : Rheinschiffahrtsgesellzchaft,
Sitz : Homberg/Niederrhein,
Filialen : Rotterdam.
Grosse der Flotte : 28 562 t in 26 K&hnen,
7990 P.5. in 11 Booten.

4. A-G, Hugo Stinnes fiir Seeschiffahrt und Uberseehandel

Art der Gesellschaft : Schiffahrt,
Sitz : Duisburg.
Filialen : Mannheim.

Grisse der Flotte : 3 Boote mit zusammen 4.050 ind. P.S.
29 Schleppkidhne mit zusammen 42.000 t. Tragfihigkeit.

5 Linden Reederei, G. m. b. H.

. Art der Gesellschaft : Reederei und Schiffahrt.
Sitz : Duisburg, Moselstrasse 36,
Filialen: St-Goar, Mainz, Mannheim, Mannheim-Miihlauhafen.
Geschaftsstellen: Frankfurt a/M., Mannheim, Wiesbaden, Duisburg-Ruhrort.
Grosse der Flotte: 4 Boote mit zusammen 2.965 ind. P.S.,
15 Kihne mit zusammen 16.307 t.

6. Lehnkering & Co., A.-.G

Art der Gesellschaft : Spedition und Reederei.

Sitz : Duisburg.

Filialen : Mannheim, Hagen/W., Letmathe, Emden, Miinster i. W., Dortmund,
Rotterdam, Antwerpen,

Grosse der Flotte : 60 Kihne mit zusammen 63,000 t., 11 neuzeitliche Schlepp-
dampfer.

7. Harpener Bergbau, A.-G.

Art der Gesellschaft: Rrederei und Kohlengrosshandlung.
r Sitz : Duisburg—Ruhrort,
Filialen : Mainz, Gustavsburg, Aschaffenburg, Mannheim.
Grosse der Flotte : 13 Dampfer mit 10 g4o5 P.S. und
73 Schleppkihne mit 71 181 t Tragfihigkeit.
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. Math. Stinnes, G. m. b. H.

Art der Gesellschaft @ Reederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Miilheim-Ruhr,

Zweigniederlassungen, Vertretung : Mannheim, D.—Ruhrort, Gustavsburg, Frank-
furt a. M., Offenbach a. M.,, Karlsruhe, Kehl, Hamburg Rotterdam.
Grosse der Flotte : 25 Boote 21 360 PS5,
82 Kihne g7 150 t Tragidhigkeit.

. Adoelph Harloflf

Art der Gesellschaft : Kohlen- und Koks-Grosshandlung.
Sitz : Essen/Ruhr,

Filialen : Duisburg-Ruhrort.

Grosse der Flotte : 5 Schleppkidhne.

.Franz Haniel & Cie.

Art der Gesellschaft : G. m. b. H. Reederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Duisburg- Ruhrort.
Filialen : Homberg, Gustavsburg, Mannheim, Rheinau, Heilbronn, Karlsruhe, Kehl,
Aschaffenburg.
Grosse der Flotte : Dampfer z2 680 P.5.,
Kihne 118 389 t.

Hansen, Neuerburg & Co.

Art der Gesellschaft : Kohlengrosshandlung, Bergbau und Schiffahrt.
Sitz : Frankfurt a. M.

Filialen : Koblenz, Duisburg-Ruhrort, Karlsruhe, Mannheim, Saarbriicken. Trier,
Schiffahrts-Abteilung Duisburg-Ruhrort, Dammstrasse 14a.

Grisse der Flotte ; 5304 t Kahnraum, 1590 PS. Schleppkraft,

.Joehannes Noll & Co.

Art der Gesellschaft : Kohlenhandlung und Schiffahrt
Sitz ; Frankfurt a. M,

Filialen : ./

Grisse der Flotte : 4737 t Kahnraum,

. Rheinsee-Konzern.

Art der Gesellschaft : Schiffahrt, Spedition, Lagerung.

Sitz ; Kéln—Mannheim.

Filialen : D.—Ruhrort, Mainz, Frankfurt a. M., Ludwigshafen, Karlsruhe, Keh!
Grosse der Flotte : 124 488 t, 2o 975 P35.

. Stromeyers Schiffahrtsgesellschaft m. b. H.

Art der Gesellschaft : Reederei.

Sitz : Duisburg.

Filialen: Basel Kehl, Karlsruhe, Mannheim, Ludwigstafen, Aschaffenburg, Frank-
furt, Mainz, S5t-Goar, Koéln, Neuss, Rotterdam.

Grisse der Flotte @ 26 916 t.

Rhenania Rheinschiffahrts-Konzern (Bayerische Schiffahrtsgruppe)

Art der Gesellschaft: Spedition, Schiffahrt.

E"-:.n
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Zentrale Mannheim,
Name, Form und Sitz der angeschlossenen Gesellschaften @
a) Rhenania Speditions-Gesellschaft m. b. H., vorm. Leon Weiss in Mannheim,
b) Allgemeine Speditions-Gesellschaft, A.-G. in Duisburg.
c) Rhenania Rheinschiffahrts-Gesellschaft m. b. H. in Homberg/Niederrhein

Rotterdam.
d) Karl Presser u. Co., Frankfurt a/M.
’ e) Bavaria Schiffahrts- und Speditions-A.-G, in Bamberg,

f) Bavaria, Lagerhaus-u-Transport-A.G., Miinchen.
g€) Miinchener Lagerhaus u, Transport G.m.b. H., Miinchen.
h) Rhenania Wormser Lagerhaus- und Speditions-A.-G. Worms.

Grosse der Flotte : z7o0.000 t, 15.000 PS.

D. Niederland.
Nieuwe Rijnvaart Maatschappij

Generaldirektion in Amsterdam.
Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus:
32 Schraubengiiterdampfern und 23 Rheinkdhnen mit zusammen 40000 t Tragfihigkeit.

Im Jahre 1927 sind beférdert worden ;
zu Berg ! 302 566 t
zu Tal: 425484 t

insgesamt ... 728 og5o0 t.

b i :
Transport Maatschappij «Vola» in Rotterdam
Der Dienst wurde durch 4 Giiterschiffe mit zusammen 208z t Tragfihigkeit versehen: diese
Schiffe gehéren der N, V. Sleepschipmaatschappij in Rotterdam.
A, G. « W. H. M. Muller & Co.» in Rotterdam
beférderte
zu Berg: 325.924 t Giiter
zu Tal: 188.8o4 t »
Insgesamt: 514.728 t. p
A . G «Rijnvaart My. Damcos in Rotterdam.
Die Gesellschaft verfiigte im Jahre 1927 iiber eine Flotte von 70 Kahnen mit zusammen
to.0o00 t. Tragfdhighkeit.
Im Jahre 1927 sind beférdert worden:
zu Berg: 411.400 t Giiter
zu Tal: 351.732 t »
! e e

Insgesamt : 763.132 t. #

A-G. «Rijnen Zee Transport Mij» in Rotterdam
Die Gesellschaft verfiigte im Jahre 1927 iiber eine Flotte von 14 Rheinschiffen.
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A-G. «Holland-Rijn Lijn» in Rotterdam
Der Dienst wurde versehen durch:
8 Dampfschiffe mit zusammen 3692 t Tragihigkeit

13 Motorschiffe » " 3001 t "

6 eigene Kihne » B gaag t »

und gemietete Kihne.

Im Jahre 1927 beforderte die Gesellschaft folgende Giitermengen: !

Stilickgliter: zu Berg: zu Tal:

mit Dampischiffen 32.545 t 3o0.006 t
»  Motorschiffen 19.030 t 27.360 t
Massengiliter:

mit eigenen Schiffen 291 t 26.304 t

mit gemieteten Schiffen G.970 t 25.131 t

Nederlandsche Stoombootreederij

Naamlooze Vennootschap mit einem Kapital von 750 000 Gulden. Generaldirektion in Rotterdam.

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus ¢ Salondampfern, mit welchen sie einen regel-
mdssigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim und umgekehrt zur Beférderung von Personen
und Giitern, sowie zwischen Kéln und Mainz und umgekehrt einen speziellen fahrplanmaéssigen
Personenverkehr unterhielt. Diese Dampfer haben zusammen eine Traglﬁ]ﬁgkeit von 2 440 t und
konnen je 1110f1850 Personen befordern.

Es sind durch die Gesellschaft beférdert worden im Jahre 1927 :

zu Berg: 31 438,204 t
zu Tal: 26829832t

Naamlooze Vennootschap Reederij woorheen J. Konigsfeld 3

Naamlooze Vennootschap mit einem Kapital von 1 500 000 Gulden. Generaldirektion in Rotterdam.
Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus :
13 Giliterdampfern l
4 Giiter-Motorbooten |
4 Rheinkdhnen mit zusammen ungefihr 4 200 t Tragfihigkeit.
Im Jahre 1927 sind beférdert worden :
zu Berg : 127623 t
zu Tal 650937 t
zusammen ...I193650 t

mit zusammen ungefihr 11 0coo t Tragidhigkeit.

Johs. Otten & Zoon's Transport-Gesellschaft in Rotterdam.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus: 4 Kidhnen mit zusammen 4 753 t Tragfahigkeit.
Im Jahre 1927 sind zu Berg beférdert worden: 556 760 t Giiter. '

Naamlooze Vennootschap Standard Transport Maatschappy in Rolterdam

beférderte . . . . . . zu Berg: 052876 t Giiter
zu Tal: 523323t »

zusammen: 1476190t ®

E. Belgian.
Société Anonyme de Transports Plouvier & Cie

Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen.
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Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien, die liber eine Flotte von 81 Rheinkdhnen
zusammen 88 236 t Tragidhigkeit verfiigen.
Im Jahre 1927 sind befdérdert worden :

zu Berg : 482 967 t

zu Tal: 582003 t

zusammen . I1.064 970 t

Société Belge de Navigation Fluviale

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4 ooo ooo Fr. und dem Sitz in Antwerpen.

Filialen oder Agenturen in Briissel, Gent, Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam, Duisburg,
Kiln, Mainz, Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, Strassburg, Basel.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
51 Rheinkdhnen mit zusammen 57 ooo t Tragfahigkeit,
Es sind durch die Gesellschaft beférdert worden im Jahre 1927 :
zu Berg : 289 ooo t
zu Tal : 325000 t

IZusammen . 61..1. ooo T

Société Anonyme de Navigation rhénane « Nautilus» in Antwerpen.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus 10 Kihnen mit zusammen g ooo t Tragidhigkeit.
Im Jahre 1927 sind beférdert worden :

zu Tal: 135.600 t.

Société d'expédition et de navigation «Navexn»

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus 1o Kdhnen mit 6 240 t Tragldahigkeit.
Im Jahre 1927 sind beférdert worden .

TR L 37 0oc t
R L T i s iy 43 ooo t
ZUSRIMIMIEN .. .ouvun. g0 ooo t
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IV. D. Frachten und Versicherungswesen.
a) Frachten.')

I. Schweiz, Aus besonderen Griinden enthalten die Frachtsitze fiir Rheintransporte
bis nach Basel meist auch die Umschlagkosten in Basel. Es wird fast immer ein fester Frachtsatz
ohne Ausscheidung in Kahnfracht und Schlepplohn vereinbart ;: deshalb lassen sich auch fir
die drei vorgeschriebenen Schiffegrossen keine getrennten Angaben machen. Bei den Benzin-
und Petroleumtransporten kénnen aus den im letztjihrigen Bericht angegebenen Griinden keine
Angaben gemacht werden.

Auf der Strecke Rotterdam-Basel (830 km) wurden bei Stiiclkgiitern auf der Bergfahrt
Frachten von Fr. 13, - bis Fr. 17,— je nach Gut, inklusive Umschlag von Waggon auf Schiff
in Basel, notiert ; bei Massengiitern, namentlich Getreide Fr. 13,20 bis Fr. 14,—. Die Tal-
frachten betrugen inklusiv. Umschlag in Basel fiir Massengiiter Fr. 6, bis Fr. 8,

Auf der Strecke Duisburg-Basel (610 km) wurden fiir Kohlenfrachten Fr. g, bis Fr. 1o,

ohne Umschlagskosten in Basel verzeichnet. Die Talfrachten werden mit Fr. 4, bic Fr. 5.
angegeben.
2. Frankreich, — Es ist schwierig, sich genaue Auskiinfte iiber die Frachten zu be-

schaffen, da dieselben je nach ‘der Art der Ware und der Natur des Transportes mittels Kahn oder
mittels Motorboot schwanken, gewisse Transporte, wie z. B. Petroleum, werden auf Schiffen aus-
gefiihrt, die den Petroleumfirmen gehéren. Es ist deshalb nicht mdoglich, den Frachtsatz zu
kennen.

Im allgemeinen scheinen jedoch die in 1927 abgeschlossenen Frachten wenig Festigkeit
aufgewiesen zu haben und unverkennbar zuriickgegangen zu sein.

b) Versicherungswesen.

1. Schweiz, Im allgemeinen kann gesagt werden, dass die ausserordentlich ungiinstigen
Fahrwasserverhiltnisse auf der Strecke Strassburg-Basel hohe Primien verursachen. Die Kasko-
Versicherung fiir die Schweizerkihne wird meist auf Jahresfrist abgeschlossen. Die von hiesigen
Reedereien fiir die Basler Fahrt gemieteten Kahne sind meist nur fiir die Rheinstrecke vom
Meerhafen bis Mannheim, zum Teil auch bis Strassburg, wversichert und sind dann mit hohen
Primiensdtzen fiir die Oberrheinstrecke weiter zu versichern. Die Primiensitze fiir cie Giiter sind
im vergangenen Jahr allgemein erhoht worden, nachdem im Jahre 1926 eine Ermissigung
eingetreten war,

| Die Beilagen befinden sich auf Seite 325,
Bemerkung, Bei der Schwierigheit der Materialbeschaffong lkann aui unbedingte Zuverlissigkeit der
Angaben kein Anspruch erhoben werden,
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2, Frankreich,

1. Kaskoversicherung fiir Schiffe.

Die Kaskoversicherung fiir rheinische Kdhne und Dampfer hat im Jahre 1927, im Vergleich
zum Jahre 1926, keine Verdnderungen erlitten.

Wir haben iiber die schwierige Lage dieser Versicherung, sowie iiber diz den Versicherungs-
gesellschaften werbleibenden, sehr geringen Ergebnisse bereits berichtet, Die Griinde hierfiir sind
zahlreich. Ohne auf Einzelheiten eingehen zu wollen, kann man sagen, dass die Ergebnisse der

r Kaskoversicherung schlecht bleiben werden, solange das Missverhiltnis zwischen den bezahlten
Schiaden und den erhobenen Primien bestehen bleibt.

Dieses Missverhdltnis schwankt natiirlich je nach den Versicherten und es ist darum sehr
schwer, einen Durchschnitt festzustellen. Aber man kann ruhig behaupten, dass die Kaskover-
sicherungsprimien durchschnittlich durch die bezahlten Unfille verschlungen werden,

Die grisste Zahl dieser Unfdlle setzt sich aus besonderen Havereien zusammen, die durch
Zusammenstoss oder Scheitern entstanden sind. Diese Schiden sind nicht immer bedeutend.
aber sie bendtigen grissere Reparaturen und haben grésstenteils zur Folge, dass der Kahn auf
die Werft geschleppt werden muss.

Totalverluste sind sehr selten. Die franzisischen Versicherungsgesellschaften haben im
Jahre 1927 nur deren 2 zu erleiden gehabt.

Die Mittel, um diese Lage =zu wverbessern, sind zahlreich, aber bis zum heutigen Tage
konnte eine Einigung tiber die Wirksamkeit dieser Lésungen nicht stattfinden.

2. Transportversicherung.

Die Versicherung der an Bord der rheinischen Kdhne geladenen Giiter hat im Vergleich zu
den Vorjahren eine leichte Besserung erfahren. Einer der Griinde dieser Besserung besteht darin,
dass die rheinischen Reedereien einen wviel rationnelleren Betrieb ihrer Flotte erzielt haben.
Die Anstrengangen, die von den franzésischen Schiffahrtsgesellschaften auf dem Rhein gemacht
worden sind, um die Zahl der Giiterschiden zu verringern, sind besonders hervorzuheben.
Ein Schiffspersonal mit grosserer Erfahrung, eine lingere Praxis und vor allem eine sehr
strenge Kontrolle haben es den Reedereien erméglicht, die Zahl der besonderen Giiterhavereien
sehr zu vermindern. Sogar bei Versicherungsbedingungen, die alle besonderen Havereien decken.
kommen selten bedeutende Schiden wvor.

Massengiiter werden fast immer zu f. p. a. Bedingungen, d. h. ,frei von besonderer
Haverei,, versichert, es sei denn, dass diese Havereien das Ergebnis eines ausgesprochenen
Schiffsunfalles sind. Manchmal sind sie zu Bedingungen ,tous risques,, {gegen alle Gefahren)
versichert, deren Ergebnis hdngt dann natiirlich von den Reedereien ab. Aber die Mehrzahl der
franzosischen Reedereien haben sehr lobenswerte Anstrengungen gemacht, um die besonderen

Giiterhavereien zu mildern und zu wermindern.

Stuickgiiter sind fast immer zu Bedingungen avaries particuliéres incluses,, (einschl.
besonderer Haverei) versichert. Bei dieser Art Giiter, insbesondere bei den auf Giiterbooten
beférderten, verursachen besondere Haverei, Diebstahl und fehlende Giiter Schéden von unter-
schiedlicher Hdahe,

Im ganzen genommen ist aber ein merklicher Fortschritt in der Transportversicherung zu
verzeichnen. Die Primien, die eine so wichtige Rolle in der Lage des Marktes spielen, konnten
aut annehmbare Sitze gebracht werden, und diese Verbesserung hat einen ginstigen Einfluss
nicht nur auf den Wert der Versicherung, sondern auch auf diz kaufminnische Entwicklung

der Rheinschiffahrt, die mehr und mehr zur Einfuhr ven Stiickgiitern und wertvollen Waren
reizt, ausgeiibt.

l
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3 Deutschland, Der Geschaftsumfang der Kasko-Versicherungsgesellschaften ist
im Jahre 1927 im Wesentlichen derselbe gewesen wie im Jahre 1926,

a) Der Schiffsversicherungsgesellschaft A. G. |, Harmonie,, in Koblenz gehérten am
Ende 1927 144 Schiffe mit einer Gesamttragfihigkeit von 173 Bost an. Die Versicherungspramien
fiir das Jahr 1927 betrugen o,40 niederlindische Gulden fiir die Tonne. Der Versicherungswert
der 144 Schiffe betrug 5 302 600 niederlindische Gulden.

b) Bei der Schifferhiilfs-Gesellschaft « Germania » in Duisburg- Ruhrort waren am Ende 1927
124 Schiffe mit einer Gesamttragfihigkeit von 136 910t und einer Versicherungssumme wvon 8 445 000
Mk. versichert. An Primien wurde 1'f,°/, der Versicherungssumme erhoben.

c) Bei der Schifferhiilfs-Gesellschaft « Vater Rhein » in Duisburg-Ruhrort waren am 31. De-
zember 1927 67 Kihne mit 76 313,1 t Gesamttragfdhigkeit wersichert. Der Beitrag betrug eine
Mark fiir die Tonne Tragfdhigkeit.

d) Bei der Hiilfsgesellschaft « Gute Hoffnung » in Ruhrort waren Ende 1927 67 Schiffe mit
einer Gesamttragfdhigkeit von 72 315 t versichert. Der Beitrag betrug 1,10 Mark. fiir die Tonne.

e} Bei der Kasko-Versicherungsgesellschaft « Jus et Justitia®» in Mannheim waren am
31. Dezember 1927 224 Schiffe mit einer Gesamttragiihigkeit von 210 333 t und einer Gesamt-
versicherungssumme von 6 871 Boo niederldndische Gulden wversichert. Die Kaskoversicherungs-
prémie betrug fiir das Jahr 1927 40 niederlindische Cents fiir die Tonne.

Das Transportversicherungswesen auf dem Rhein ist bei dem Rheinschiffs- Register-Verband
in Frankfurt a. Main konzentriert ; er besteht aus einer Vereinigung von zur Zeit 25 deutschen
und schweizerischen Transport-Versicherungsgesellschaften. Die geschiftsfiihrende Gesellschaft ist
die Providentia, Frankfurter Versicherungsgesellschaft in Frankfurt a. Main.

4. Niederland. In Niederland sind die Schiffe grosstenteils gegen feste Primie auf
Barsenpolice wersichert, desgleichen bei auslindischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits-
Versicherungs-Gesellschaften,

5. Belgien. — Keine Angaben.
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