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b
Nautisch
[ll. Nautisches.
A. Personal.
a) Rheinschiffer-Patente.
Zur Ausstellung gelangten :
1927 | 1926
Zur Fihrung von Staaten, welche die Patente ausgesitellt haben :
Sehithen mdl | Behifem ohaw | poopig w_, .,J_h-.. Seuiien mit |BeMilTem oh98 | g puiien mil wad shiv
Figrags ol e njraee dgent |
Teikiralt | Trisbbrani g« fr gt Trishkraft | Trisbradt | ®ie=e Triekirall
1 | Schweiz.
: ]
13 3 2 i 1 | 1 Frankreich,
1 04 8 6 | uh 14 Baden.
; Ly 5% " T | Bayern
: 15 it | 3 | 54 | 3 Hessen.
| T 224 ] ig | 285 | 1§ Preussen, I
| 153 1) B | 73 sap | LTt i1 Niederland.
I 157 i a1 Belgien.
| { |
| |
| 279 1 188 (4 a4 | 1 Gl8 ]
1 Gl | :':'ll
Siehe auch Beilage Seite 161.
Nach den neuen Bestimmungen') wurden erteilt :
In Prankreieh ..o o wina ddia s aiedda v .. 17 Patente
INIBRYEIN . oo wie w s wwis 2 "
In Preussen ...... e sk e e SRR I P e e R 2 »
= ]
o =t a1 R R N o T R SRR L e 143 ]
1} Siehe J. B. 1pasg, 5. 22
]
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b} Steuerleute (Lotsen').
| Es waren vorhanden:

Auf der Strecke Strassburg-Mannheim: 78 Steuerleute, wovon:

18 Franzosische,
31 Badische,
’ 29 Bayerische.

Auf der Strecke Strassburg-Mainz: 1 bayerischer Steuermann,

0 Strassburg-Maxau: 1 bayerischer Steuermann,

® Lauterburg-Mannheim: 2 bayerische Steuerleute,

] Germersheim-Worms: 1 bayerischer Steuermann,

B Mainz-Mannheim : g hessische 5teuerleute,

» Mainz-Bingen: 18 hessische Steuerleute.

» Bingen-Mainz: 31 hessische Steuerleute ;

» Bingen-Caub: 24 hessische Steuerleute ;

» Bingen-St. Goar; 113 preussische Steuerleute ;

» Engers-Urmitz: 3 preussische Steuerleute ;

» Reede und Grenze-Emmerich: 2z preussische Steuerleute,

Es waren also in 1927 auf dem Rhein zwischen Strassburg und Emmerich 303 Steuerleute
vorhanden, woven 18 franzosische, 31 badische, 34 bayerische, 82 hessische und 138 preussische

(Siehe auch Beilage Seite 164).

¢) Schifferschulen.

1. Frankreich.

Aufstellung der Schiiler an Bord des Schulschiffes auNantes»?),

1926 1927
Matrosen-Schiiler fiir Schlepper ........ 19 33
Steuermanns-Schiiler fiir Kdhne ........ 2
Steuermanns-5Schiiler fiir Schlepper ... .. o
| Schiffsfithrer-Aspiranten fiir Kihne ..... 1)
| Kapitins-Aspiranten fiir Schlepper ,..... 3 I
| 22 36
2. Baden. Im Berichtsjahr wurde in der Schifferschule zu Hassmersheim an 10 Schiiler

der Oberstufe und an 8 Schiiler der Unterstufe, in der in Mannheim an & 5chiiler der Ober- und
an 13 Schiiler der Unterstufe Unterricht erteilt. Sdmtlichen Schiilern der Oberstufe konnte das

» Abgangszeugnis erteilt werden, die Schiiler der Unterstufe erreichten das Klassenziel. In Eberbach
konnte infolge ungeniigender Zahl von Anmeldungen die Schule nicht eréfinet werden,

1) Fiir «Lotsens wird am Rhein iiberwiegend der Ausdruck «Steuerieutes und fir «Lotsenpatentes» der Ausdruck
« Steuermannspatente » gebraucht,

¥) Siehe J. B. 1gaf, 3. 33
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3. Bayern. Der Lehrgang 1926/1927 wurde am 3. Januar 1927 erdoffnet und umfasste
einen Oberkurs und einen Unterkurs. Die Teilnehmerzahl betrug fiir den Unterkurs 5, fiir den
Oberkurs 7. Der Unterricht erstreckte sich fiir beide Abteilungen auf volle 8 Wochen mit je
20 Unterrichtsstunden.

4. Hessen, An der Schifferschule zu Neckar-Steinach wurde im Winter 1926 /1927
mangels Teilnehmer kein Unterricht abgehalten.

5. Preussen. Der Unterricht an der Rheinschifferschule in Ruhrort begann am 4. Ja-
nuar 1927 und endigte am 14. Mérz 1927. Die Schule wurde von 16 Schiilern in dem Oberkursus und
21 in dem Unterkursus besucht. Samtliche Schiiler des Unterkursus wurden in den Oberkursus versetzt.
Bei der am 13. Mirz vorgenommenen offentlichen Priifung konnte allen Schiilern des Oberkursus
das Zeugnis der Reife erteilt werden.

6. Niederland. Es besteht keine Schifferschule mehr in den Niederlanden.

7. Belgien. Das dritte Schuljahr (29. November 1926 bis 4. Mérz 1927) umfasste
in jeder der beiden Stufen 104 Schulstunden. 19 Schiiler sind zur Unterstufe zugelassen worden
und 17 Schiiler besuchten regelméssig die Oberstufe.

d) Lohne.

Im Berichtsjahre waren folgende Liohne und Lohntarife vereinbart:

A. In der Schweiz.

Das Schiffspersonal auf schweizerischen Rheinschiffen wird nicht nach einheitlichen Satzen
entlshnt. Die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft zahlt folgende Léhne fiir das Personal
ihrer Schlepper:

Bapibling oo ovemsaaaaeis Fr. 465 pro Monat
1. Maschinist ........... Fr. 440 pro Monat

Das iibrige Maschinen- und Deckpersonal wird wachentlich bezahlt und bezieht folgende
Wochenldhne:
1. Stevermann .........:.. (S Y i T
Ruderginger und Koch .............. Fr. 60
Matrosen . .. ... g e sy R IO
2, Maschinist . ......c.ovevennnssnsss EE 83
IR T LT TR T R I e U
FUBEREEE i oo b Al W W AT A Fr. 56
Schiffsjungen .........c00us. veiese.s Fr. 23 — Fr. 30 je nach dem
Dienstjahr.

Die Schiffer auf den Kihnen erhalten einen Monatslohn von Fr. 340 und die Matrosen einen
Wochenlohn von Fr. so.

Samtliche Bediensteten des Fahrpersonals erhalten fiur jede Uberstunde eine besondere Ver-
giitung nach dem jeweiligen, von der Direktion des Unternehmens giiltig erkliarten Tanf.

Fiir die Entléhnung des Schiffspersonals der A. G. fiir Schiffahrt und Spedition « Rhenus »
gelten die Abmachungen der deutschen Verbiinde. Die Transport- und Schiffahrts- A. G. «Neptun»
entrichtet an ihr Schiffspersonal Léhne, die durchwegs ein wenig héher sind, als die zwischen
den deutschen Verbdnden vereinbarten, dagegen vergiitet sie keine Uberstunden.
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B. In Frankreich.

Die Léhne haben sich seit Ende 1926, trotzdem die Tendenz steigend war, nicht fihlbar geindert,

! Es besteht weder ein offizieller Tarif, noch ein Kollektivvertrag der Lohne in der franzisischen
Rheinschiffahrt: infolgedessen sind die nachstehenden Zahlen nur als Durchschnittszahlen an-

zusehen. In diesen Zahlen sind die durchschnittlichen Familienzulagen beriicksichtigt, den be-

sonderen Vergiitungen fiir Uberstunden, besondere Arbeiten usw. ist jedoch keine Rechnung getragen.

o ; Steuerleute (tdglich) .......... von 32/45 frs.
) Kapitine auf Schleppschiffen ...... 1950 frs. s (taglich) iz 3 ’,45

i Gepriifte Maschinisten (tdglich) .... 39/50 »

Kapitine auf Dampfern .......... 1800 » ’ ; . !
2 Heizer (je nach ihrer Anzahl, den
Kranfiihrer (Fachleute) (5 Tonnen ol il ; g
= Schwierigkeiten in der Bedienung
und dariiber) ........cc0iieenis 1goo  w g e :
¢ und der Anwesenheit eines Maschi-
Kranfihrer ... .....co0iiraueaisa 1700 » :

P A s i R 7| S S R SIC A o 1
Schiffsfiihrer (je nach ihren Dienst- :
jahren und Tonnenzahl des Fahr Alte Matrosen .........c.oovenee 37 5
sz es) von 1H0/B0) » Junge Matrosen ................ 30 »

e R e i Schiffsjungen ...... ... oAl (95

C. In Deutschland.
% | Lohntarif ven
Ord. . ’ Lohmtarif ab | 1, Jan. 1927
| = " 0
| e Schiffspersonal 2. Aug, 1997  bis sum
§ A1, Mirz 1927
[
| 1 | Kapitine, 1. Maschinisten. Maschinisten auf Boten | sjynatagehiliter | Monatagehdlter
| mit einem Maschinisten, Maschinisien auf Giiter- | in Relchsmark | in Helchsmark
und Hafenbooten, Maschinisten aul Kran- und
Leichterschiffen .......... iieesinsanenenss | Wo- ME .- | 3N bx 3G
2 | Kran- und Flettschiffthrer .. .........c00s cosa | B ¢ BE- | I+ B0
| 3 | Schiffafilhrer .........c.ocoooniiiiiiiiiiiiin - o 35- | W0 ¢ 3N
! | ! 'lh'..--::p,:.h.hn Worchenlohn
r' 4 | Steuerteute mit mehr als 3 Berufsjshren in ihrer | 10 Teichemark | fn Belchamark
: Gruppe .. ... e v v T K el G .20 51 .50
5 | Steuerleute mit weniger als 3 Berufsjahren in
ihrer Gruppe ...... L . 52.60 i8.25
6 | Motorbootfithrer (m. Patent) Rudergiinger, Menage-
leute auf Dampfern, Matrosen auf Hafenbooten 49,30 43,75
| 7 | Matrosen auf Gilterbooten .. .. ... ; ey 48,30 | $5.00
8 | Matrosen auf Kran- und Flettschiffen b o ERR i1.20 $1.30
g | Matrosen der ibrigen Fahrzeuge mit mehr als
4 Beruisjahren ..... R R e i 43,00 4y, 00
10 | Matrosen der dbrigen Fahrzeuge mit weniger als
4 Berufsjahren ... SR, I R . T 39 .00 34,50
11 | 2. Maschinisten mit mehr als 3 Berufsjahren in
ihrer Gruppe . . S 5L T0 51.50
12 | 2. Maschinisten mit weniger als 3 Berufsjahren
in ihrer Gruppe . ... : 52,080 48.25
|l 13 | 3. Maschinisten . .. o mman 49,30 i5.75
| 14 | Heizer mit 6 monatiger Berufstitighkeit 8.30 | 5.00
15 | Heizer chne G monatige Berufstatigkeit 45 .00 #1.30
18 | Schifisjungen im 1. Jahre ..... o 21 .50 19.70
[ 17 | Schiffsjungen im 2. Jahre ....... - 25.80 23.70
18 | Schifisjungen im 3. Jahre ............ ; 3. 10 27.50
., —_ -

Bemerkung ;: Der Tarif der zweiten Spalte wurde zum 1. April 1927 gekiindigt. Da zwis( hen den Parteien eine Einigung
nicht rustande kam, bestand seit dem 1. April 1927 ein tarifloser Zustand. Die vorstehend aufgefiihrien
Lohne wurden aber trotzdem und zwar vom Ablauf des Vertrages an bis zum 2. August 1927 weiter
bezahlt. Der Tarif der zweiten Spalte wurde seitens der Arbeitgeberverbinde zum 30. April gekiindigt.
Der Tarif dér unter 1-3 genannten Lohngruppen der ersten Spalte sind ab 1. August 1927 glltig.
Verheiratete der unter 1-3 genannten Lohngruppen erhalten auf vorstehende Sdtze eine Familienzulage
voa 10 U5
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D. In Niederland.
& 1. Léhne auf Rheindampfern.
Wochenlohn in Gulden.
a) Kapitine........... ey BT s PR vuavessses. Mindestgehalt  40.—
1. Maschinisten...... b e e N e e e i e e s » 38.50
- R LT T 20 B i e e bl g e e s » 33.30 )
Steuerleute (mit Patent) .............. T R » 33.30
Steuerleute (ohne Patent) . » 32.40
Heizer ........ wes B Loy gt g [ g 157 e S MR B 32.40 |
Matrogen Tiber I8 JaBPe .o neoinn e o e s e sw o » 23.85
Matrosen won 16 bis 18 Jahren ...............ihiiun.s » 18.—

b} Auf Dampfern mit mehr als 100 qm Heizfliche erhéhen sich die Léhne fiir Kapitine und
erste Maschinisten, fiir jede 50 qm oder Bruchteile davon, um einen Gulden pro Woche,

& 2. Léhne auf Rheinkihnen.

Wochenlohn in Gulden
Fiir Schiffe unter zoo Tonnen:

e o o e R S R T e S 27.- |
Matrosen (falls eéingestellt) . ..... ... .covvvvivicivriv oo IR0 |
» " von 20t bis 6o0 Tonnen:
SRR ol T L S e e SR RS AN 27.90
Matrosen ...... R e e 18.90 bis 20.70
::- W von 601 bis goo Tonnen: I
Schiffer. .. .. e N e e A e e e - L ]
L RO o i s s B S o o S s T ol ey g O K
Schiffsjungen (falls eingestellt) .................. S At < v e
B ® von gol bis 1.350 Tonnen:
T Vi £ s et e o U RS, e T o S i e v e e b 29.70
! ey - T o S AN g o e ST - | | |
o SIRIDRETY |, oo 0 o bt oo m s i R B Pl e i B e SRR 19.80
# ) von 1.351 bis 2.000 Tonnen:
ORETIE L e v e et st i L S BT T e - )
B AN OTY . it o e R i R B AT R A N e 25.20
B D RAROBBTY oo v v o et R T T e R {1, ;
" 0 von 2.001 s 2.500 Tonnen:
Schiffer....... T e kT LR i
L. DMIBEEOEETY - o i a he s e v e R e R i s e s e DR |
- E o el ] LR SR e ey L PR e . 2340
|
» H von 2.501 Tonnen und mehr: '
SRR = R s L B R S R Nk ] 36.90
1. Matrosen ....... S L AR S R e T 4
2. Ao | . o e e R R e R s e e e i
Schiffsjungen ...... ks A Lt S b G ety 1 )
Matrosen mit Rheinschifferpatenten erhalten einen Gulden per Woche mehr,
¥
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E. In Belgien.
Ord .- e . Schifls- s Be-
Xp. Art der Schiffe Schiffer | Matrose Siikie laschinist] Heizer merkungen|
1 Kleine Schiffe von 38,50 m bis 47 m. 34— - 21,— Belg. Franken
0 Tag
] 2 Kempenaars (50 m) N A ah,— L 5
| 3 Rheinkéhne von 750 t bis 2300 ¢ .. 3539 B0/33 21. - 5

Das Personal empfingt ausserdem wiahrend der Dauer seines Aufenthalts in Deutschland oder in Holland

eine Vergiitung die wie folgt festgesetzt ist:
tiglich . . . 97674 .60 [ 3/2.50 2. =

Und in Frankreich 30°, von seinem Lohn

Kapitin | bbesrmann | Matrose

4
Citerdamnpler .. ... ouinamannnrissins 15, 36, 30, — j0.— B2.50 Belg, Franken
Tiglicha Zulage wihrend des Aufent- pro Tag
5 halts im Dentschiand .............., 7.25 A, 60 510 L] 5.5 |Mark pro Tag
Schraubenschleppdampier, zwischen Ant
werpen und Dordrecht  (Zeelindische
EWEABEEY o v s v vmernnsnmoneissns 245,78 196. 26 — 245,95 204,95  |Belg, Franken
Pauschalsulage fiir die ganze Reise (hin pro Woohe
o T 1 ) e T 3.75 375 3.76 3.75 | holl. Gulden
fuschlag filr  Arbeit zwichen 20 Uhr Belg, Franken
und 5 Uhr b= B.— — b.— B~ pro- Stunde
] "
e) Arbeitsiragen.
Es liegen fiir 1927 keine Angaben wor,
-
Ill. B. Material.
a) Zusammensetzung der Rheinflotte.
A. In der Schweiz.
1. Schlepper.
a) Raddampfer ..... e S e 4 4 850 Pflerdestiirken
b} Schraubendampfer 1 275 »
’ c) Schraubenmotorboote .. ................. ..., 4 tzz »
Zusammen [+ 5 747 Plerdestirken
2. Rheinkdhne.
a) Gewdhnliche Rheinkdhne .................. PEPCrE i | 121 052 Tonnen
5 b} Schwimmende Krlne....... covivievivanansnnsy ; 1 775 "
Zusammen ...... 109 121 827 Tonnen
3. Giiterboote,
AT OO ORE i s e e i b R A R S 6 4 182 Tonnen
L |
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B. In Frankreich.
I. Schlepper.
2) Raddampler . ..ocrsomrrssicres s rnsrnrnrasany B 24 505 Pferdestdrken
bl Schraubendampler ......occinaieiesiaiinsivniaes 20 7 104 »
c) Hafenschlepper . aivn s sininmais inmnness i 4 749 »
Zusammen ...... 45 32 448 Plerdestirken
2. Rheinkdhne: "
a) Gewidhnliche Rheinkihne ....... ... oiiciviiaionin, 284 349 342 Tonnen
b "ERnImeliTIe .l s et i e e e AR R 5 5 426 »
c} Schwimmende Kréne e L e W =T = 3 565 »
Zusammen ...... 296 358 333 Tonnen
C. In Deutschland. ')
I. Schlepper
o) Raddreapler:, i oo s e e 86 gz 650 PS.
b} Schraubendampfer ...........iciiivesiinsrinnasia 304 88 167
¢} Schraubenmotorschiffe ... ... . cccvpvmniossnsrrsnrs 22 4 450
Zusammen ......- 412 185 267 PS3.
2. Rheinkidhne.
TR v ST 11 S ) R S S L 30 z5 766 t
o I 0 T R TR R R R R e e S T 2024 307 t
Zusammen ....... 2341 zogs0 073 t
3. Frachtschiffe (einschl. Tanks chiffe) mit eigener Triebkraft.
) Raddamplee. . .« vao o wivs s o TSRS T s I 6o t 180 PS. 1
bl Schtaubendampier . ... 0vnmvranme ey aees 36 21 203 t 12 379 =
c} Schraubenmotorschiffe .. . ... .............. 13 7926 t jo52 »
Zusammen ......... i) 28 g8g t 15 611 PS.
4. Personenschiffe {(einschl. Personen- und Frachtschiffe). 1
a) Raddampfer ........ it Al AR A L. SLE o 4733 ¢ 14 567 P5.
b) Schraubendampfer ........ al g citate LA 571 t 2143
¢} Schraubenmotorschiffe .......copnieevvenes 31 g59 t 3075 w»
Zusammen ........ 75 6263 t 19 785 PS5,
5. Bergungsschiffe mit eigener Triebkraft.
Schraubendampfer ................. & 1 6o t 15 P3.
D. In Niederland.?)
I. Schlepper
a) Raddampfer ..... e R R R aa R B 10 ooo Pferdestirken
b) Schraubendampfer............cccceiviesiiisvirens 514 142 QOO »
Zusammen ...... 522 152 goo Pferdestarken
1) Alle zur gewerbsmiissigen Giiter- und Personenbeférderung dienenden Fahrzeuge (ausschl, Fihren) und zwar 3
Schlepper jeder Grdsse, Gbrige Schiffe mit eigener Triebkraft von 16 t, Schiffe o hne eigene Triebkraft von ar t
aufwiirts.,
'y Einschl, Kranschiffe mit Giterladeratim.
| Nach einer Zihlung in roa7. Die Angaben der Tragfihigkeit und der Plerdestirken sind annihernd,
|
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2, Eiserne Rheinschiffe.
Schleppkéhne und Segelschiffe . ; sriah PR 1.7 1 2 501 987 Tonnen
3. Giter- und Personendampier.
a) Schrauben-Giiterdampfer ............ ... .00 0000, 57 39 170 Tonnen und
181 657 P.5.
" b) Rader-Personenboote ...... s T s T e e o 5 200 Plerdestirken
! 4. Motorschiffe.
Motor-Giiterschiffe .. . . . Tl 1S oL Ik Mg 468 7g 000 T. u. 29561P.5
Motor-Schleppschiffe. .. ... .. .. S SR SRRy 2 250 Pferdestirken
E. In Belgien.
1. Schlepper.
a) Raddampfer ........c.c0ciiv00n AT I s 3 3 825 Pferdestirken
b} Schraubendampfer ..... et S e e S 40 7 860 2
Zusammen .... 43 11 685 Pferdestirken
2. Eiserne Kihne,
a) Grosse Kéhne (Kast) dber 950 T. ........ ... 00000 205 265 zo01 Tonnen
b) Kempenaar liber 500 T. S R e ) 198 o000 "
c) Kihne bis 500 T. die regelmissig den Rhein befahren 625 206 250 E
Zusammen ........ 1190 669 451 Tonnen
3. Giterdampfer.
Gitscdampler: o o R R T R 12 8 soo0 Tonnen
» 4. Motorschiffe.
Motorschiffe (1986 HP)........... e R e 13 250 Tonnen
I B. b) Eichwesen.
] Im Jahre 1927 wurden 305 Schiffe zur Eichung gebracht (gegen 316 im Jahre 1926) deren
Tragidhigkeit 197 840,265 Tonnen betrug (gegen 257 867,028 Tonnen im Jahre 1926).
Die durchschnittliche Tragfdhigkeit der geeichten Schiffe ist demnach won 816 Tonnen auf
648 Tonnen gefallen.
Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage S. 165,
Il B. c¢) Schifisatteste.
A Zur Ausstellung gelangten in Frankreich 10 (57 in 1926), in Baden 21 (22 in 1926), in
Bayern 6 (0 in 1926), in Hessen 31 (26 in 1926), in Preussen 38z (286 in 1926), in den Nieder-
landen 328 (374 in 19206), zusammen 778 (765 in 1920).
(Siehe auch Beilage 5. 165)
Il B. d) Sicherheitsmassregeln.
1. Schififs-Untersuchungen.
i

Im Jahre 1927 wurden 733 Schiffe chne eigene Triebkraft mit einer Tragfdhigkeit von 595 192,376
Tonnen untersucht, gegen 695 mit einer Tragfdhigkeit von 588 867 Tonnen im Jahre 1926,

Die Zahl der im Jahre 1927 untersuchten Schiffe mit eigener Triebkralt betrug zos5 (gegen 179
im Jahre 1926), mit zusammen 37 281 Plerdestirken (gegen 38 98¢ im Vorjahre).

(Siehe auch Seite 166.)
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2. Floss-Untersuchungen.

Im Jahre 1927 wurden g7 Flosse mit einem Gewicht von 145 352,4 Tonnen untersucht gegen Bg
mit einem Gewicht von 132 948 Tonnen im Jahre 1926,
Fiir ausfithrlichere Angaben siehe Seite 167.

3- Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel.
Im Jahre 1927 wurden auf dem Rhein wihrend der Fahrt 1812 Schiffsdampfkessel unter-
sucht gegen 199z im Vorjahre. »

Die Zahl der ordnungsméssig befundenen Betriebe betrug 1779 gegen 1873 im Jahre 1026, die
der bemiingelten Betriebe 113 gegen go imVorjahre. In 111 Betrieben (gegen 1157 im Vorjahre) wurden
kleinere, alsbald behobene Unregelmissigkeiten gefunden und in 7 Féllen (¢ im Vorjahre) wurde
Strafanzeige erhoben.

Nihere Angaben gibt Beilage Seite 168.

III. C. Unialle.

Die im Jahre 1927 gemeldeten Unfille sind die folgenden:

Davon sind Eahl Zabl Fahrwasser-
Ord- Anzahl : . g
v : eingeireten | 3% | de SPECrUNEEn Bemerkungen
Bungs- Strometrecke der youw- | gesan- 3 B
Nr. Unfille Fnezi bel |ien Par-] kenen ¥ k Die Bparrungrn
: bixlle Nachi | Nebel | scmen | Schiffe Anzabl | { ;:::I: erfolgien :
1 Basel —Strassburg ............. ] _— ] T
| 2 Strassburg — Mannheim .. ... .... 1] 1 o 14 |30815 »
3 Mannheim —Bingen .......... -] 28 f 2 = — Im Bingerloch im
4 Bingen—5t. Goar .............. 192 1 —_ | | 3 B, ‘ 2. Fahrwasser, im
i St Goar—EK8ln ........i 000 a5 1 1 1 ¥ Cauber Wasser
| ® Kiln — Pannerden .. . Lk 30 2 i 3 13 und im Wilde Gelihr. b
| 1 Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn
[ und Lek 12 1 4 7 =
B TR e e e e v e e 4 4 =
8 Merweds, Noord und MNieuwe Maas q L - g - —
10 Schiffabhrtsweg Dordrecht—Wemel |
dinge .....covnniinnnananss 3 —_ | 3 —
1827 zusammen...| 171 10 | ] 1] a5 16
gegen 1026.....| 258 14 10 14 45 a8
s o\ mehr iaaan
Mithin 1027 ]
| weniger .| 87 i : 5 10 19

Uber die im Jahre 1gay fiir die verschiedenen Strecken gemeldetén Unfille wird folgendes
mitgeteilt :

1. Basel —Strassburg.

Auf dieser Strecke kamen 8 Unfille zur Anzeige, das Fahrwasser war jedoch nur bei
einem Unfall 4 Stunden lang gesperrt. In einem Falle wurde die Schiffbriicke bei Hiiningen und
in einem andern die Schifibriicke bei Kappel-Rheinau angefahren.

NB. In diese Aufstellung sind Unfille aufgenommen, bei denen
d) Menschen getdtet oder wverletzt wurden,
b) ein Schiff gesunken, auf Grund geraten, fahruntiichtig geworden oder erheblich beschadigt worden ist,
¢} Bricken, Fihren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen im und am Strom beschidigt worden sind,

BADISCHE b=
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2. Strassburg -Mannheim.

Auf dieser Strecke kamen 39 Unfille zur Anzeige, die sich alle bei Tage ereigneten
31 Unfélle sind auf Festfahren im Fahrwasser zuriickzufiihren, die in 14 Fillen eine Sperrung
des Fahrwassers verursachten, mit einer Gesamtdauer wvon 308 1/2z Stunden. Die léngste Unter-
brechungsdauer war 73 Stunden, die kiirzeste 1/2 Stunde. In einem Fall ist das Schiff ge-
sunken, und der Schiffsfiihrer ertrunken. Ein weiterer Fall betraf den Untergang des Motorbootes
a3usannax» des Karl Stutz in Mannheim. Das Boot geriet bei bad. km. 250 auf den Schleppstrang
eines Bergzuges und sank.

In einem Falle wurde die Schiffbriicke bei Seltz, in einem andern die Schiffbriicke bel
Drusenheim angefahren. Beide Briicken wurden ernstlich beschidigt.

Folgende Unfille sind noch bemerkenswert :

Bei der Bergfahrt musste ein im 1. Anhang befindliches S5chiff wegen falscher Steuerung
vor Anker gehen. Das im 2. Anhang befindliche Schiff musste dadurch abgeworfen werden und
kam infolge seines Tiefganges (2,10 m) auf Grund. Das Fahrwasser war 2 Stunden gesperrt.

In einem andern Fall war ein leeres Anhangschiff gegen einen still liegenden Kahn gerannt,
welcher bei der Taliahrt mit in Anhang genommen werden sollte. Beide Kihne wurden be-
schiddigt. Der Flieger des Anhangschiffes wurde zerdriickt.

Weiter war ein Giiterdampfer, welcher aus dem Neckar fuhr und bei seiner Wendung fiir
die Fahrt nach stromaufwirts schlecht drehte, kopfvor gegen einen still liegenden Kahn gerannt
Der Dampfer und der Kahn wurden beschidigt.

In einem andern Fall war der Draht eines Gierbundes in die Schraubenwelle eines Bootes
geraten. Der Draht lag nicht wie iblich mit einem Dépperfass versehen, an Land, sondern 6o m
vom Ufer unter Wasser. Das Boot musste nach der Mannheimer Schiffswerft geschleppt werden.

! 3. Mannheim —Bingen.

Auf dieser Strecke kamen 26 Unfdlle zur Anzeige, die sich mit Ausnahme won 5 Un-
fillen bei Tag ereigneten. In =z Fillen ist das Schiff gesunken, doch traten keine Fahrwasser-
sperrungen ein. Personen sind keine werungliickt.

Bemerkenswert sind folgende Unfille :

Bei der Talfahrt eines Bootes mit 2z beladenen und 2z leeren Anhangschiffen riss der
Schleppstrang eines im 1. Anhang befindlichen Kahnes. Ein im 2. Anhang befindliches Schiff
fuhr in dieses hinein. Das S5chiff, von dem der Schleppstrang gerizssen war, wurde beschidigt.

In einem andern Fall fuhr das Riderboot Raab, Karcher XI mit Anhang zu Berg. Das
Proviantboot des Ph. Ungefihr aus Rheindiirkheim wurde won dem ersten Anhangschifi
Raab, Karcher 50 angerufen anzulegen. Das Motorboot fuhr in dem Wellenschlag des Schleppers
bei. Wahrend es wieder los machen wollte, schlugen die Wellen iiber, sodass das Motorboot
sank. Ein auf dem Boot befindlicher Junge rettete sich auf das erste Anhangschiff, wihrend
Ungefidhr durch diz Besatzung des Schleppzugs gerettet wurde.

4. Bingen—St{. Goar.

Es ereigneten sich 12 Unfélle, davon 1 bei Nacht. In 4 Fillen traten Sperrungen des Fahr-
= wassers ein ; im einzelnen waren gesperrt : Das Bingerloch 1 1/2 Std.., das 2. Fahrwasser im
Bingerloch 1 1f2 Std., das Cauber Wasser 15 Std. und das Wilde Gefihr 5 Std.
Am 6. 9. 27 geriet in Stromstation 43,150 ein 3,5 t grosser Fahrnachen durch Wellen-
schlag eines voriiberfahrenden Personendampfers woll Wasser und sank ; am 12. September
1927 wurde er gehoben.
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5. St. Goar-—Kdiln.

Auf dieser Strecke kamen 25 Unfdlle zur Anzeige. Davon traten 1 bei Nacht, 4 bei Nebel
ein. Eine Person ist werletzt worden.

8. Koln—Pannerden.

Auf dem preussischen Teil fanden 38 Unfélle statt, wovon 2 bei Nacht, 4 bei Nebel
eingetreten sind. 12 Schiffe sind gesunken. 1 Person fand den Tod , 2 wurden wverletzt

Von besonderer Bedeutung waren folgende Unfille :

Der Schleppkahn « Theophile Gauthier», der am 7. 3. 27 bei km 298,0 vor Anker lag,
kam ins Treiben, fiel quer vor den Pfeiler der Homberger Briicke, brach durch und sank.
Der in der Hauptschiffahrtséfinung liegende Wrackteil wurde am 7. 4. 297 entfernt. Die rest-
lichen Teile waren bis 1o. August gehoben.

Das am 25. Mérz talwirts fahrende Segelschiff « Henri» ist bei km 302,0 umgeschlagen
und gesunken. Wihrend die simtlichen Zubehérteile gefunden wurden, konnte der durch die
Stromung abgetriebene Schiffsrumpf nicht gehoben werden. Die Schiffahrttreibenden wurden
durch eine Bekanntmachung auf das Wrack aufmerksam gemacht.

Am 1. Mai 1927 sank aus ungeklirter Ursache das Schleppboot « Baroma », das bei
km 3122 vor Anker lag. Die Hebungsarbeiten waren am 15. Mai 1927 beendet.

Ein durch Wellenschlag bei km 335,2 gesunkenen Kiesnachen ist aus dem Strom beseitigt
wordern.

Am 19. Juni 1927 stiess der als erster Anhang talwérts fahrende Kahn « Johanne Maria »
mit dem zweiten Anhang des gleichen Schleppzuges zusammen, schoss auf den rechten Strom-
pleiler der Hochfelder Briicke und sank. Die Hebungsarbeiten waren Ende Oktober 1927 be-
endet.

Am 15. Juli rgz7 ist der Schraubendampfer « Mira » bei km 2274 gesunken. Die Unter-
suchung ergab, dass durch einen teilweise gedfineten Ausserbordhahn Wasser in das Boot
gedrungen war. Hierbei fand ein Heizer den Tod. Das Schiff ist inzwischen gehoben, die Leiche
des Heizers geborgen.

Ein eiserner Kiesnachen, der am 14. Juli 1927 gesunken ist, konnte bald gehoben werden, b

Ein auf sich selbst fahrender Kahn « Rheinufer II» ist am 24. September 1927 beim
Aufdrehen auf eine Buhne gelaufen und gesunken. Er liegt weit ausserhalb des Fahrwassers
am Uferdeckwerk, behindert also die Schiffahrt nicht. Die Beseitigung ist im Anfang 1028
erfolgt.

Ein bei km 212,6/7 wverankerter Kiesnachen ist am 6. 10. 27 umgeschlagen und abge-
trieben ; dabei hat er zwei Aalschocker beschidigt. Er ist inzwischen gehoben worden.

Der Schleppkahn « Jeannette Maria» ist am 15 12, 27 durch Zusammenstoss mit einem
Talschleppzug schwer beschidigt worden und teilweise gesunken. Die Hebung ist inzwischen
erfolgt.

Am 19. Dezember 1927 ist bei km 279,040 ein Bagger umgeschlagen : er wurde bald darauf
gehoben,

Der Kiesnachen « Diisseldorf 13 » ist am 28. Dezember 1927 bei km 225 4(5 umgeschlagen
und gesunken. Der Nachen ist gelandet worden.

Auf dem Boven-Rijn geriet am 12. Mai 1927 das im Anhang fahrende eiserne Schiff
« Vertrouwen », durch starken Wind abgetrieben, auf eine Buhne unterhalb Lobith und sank
ausserhalb des Fahrwassers infolge Leckage. Das Schiff wurde gehoben.

-

7. Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn und Lek.

Es kamen 12 Unidlle zur Anzeige. Ein Unfall ereignete sich bei Macht. 4 Personen sind
ertrunken. 7 Schiffe sind gesunken.

Das im wvorigen Jahresbericht erwidhnte am 20. Dezember bei Lienden gesunkene
Schiff wurde aus dem Strom entfernt,

Am 5. Januar lief bei Streefkerk das eiserne Dampfschiffi « Amsterdam II» da der Fiihrer
das Fahrwasser nicht kannte auf eine Buhne und wurde erheblich beschidigt.

Am 22. Mirz wurde bei Arnhem der Schleppkahn « Henriette » angefahren und erheblich
beschidigt.
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Am z6. April sank bei Arnhem auf unaufgeklirte Weise eine schwimmende Ramme.

Am 28. Mai stiess bei Pannerden das eiserne Segelschiff « Hoop op Welvaart » infolge fal-
scher Steuerung auf das Trennungswerk zwischen Waal und Pannerdensch Kanaal.

Am 16. Juli wurde beiVreeswyk das eiserne Schiff « Albertje » angefahren und sank ausser-
halb des Fahrwassers.

Am 2g9. August brach bei Arnhem der eiserne Schleppkahn « Conraad » infolge ungleich-
miissiger Entladung. Durch Abdichtung der Risse wurde er am Sinken verhindert.

An. ¢. September sank bei Doorwerth auf unaufgeklirte Woeise ein eisernes Anlegeschiff.

Am g. September wurde bei Pannerden das eiserne Motorschiff « Hoop op Zegen » ange-
fahren und erheblich beschédigt.

Am 24. Oktober stiess bei Huissen der eiserne Schleppkahn « Victor Hugo » der zu weit
ausgewichen war, auf den Grund und wurde wvon dem im gleichen Schleppzug f{ahrenden
eisernen Schiff « Venus » angefahren, wobei letzteres sank.

Am 27. Oktober sank bei Langerak infolge Wellenschlages das eiserne Schiff « De Goedea
Hoop ».

Am 7. November lief das eiserne Schiff « Internationaal Nr. 208 » infolge schiefer Lage
voll Wasser und sank.

Am 1. Dezember sank bei Pannerden auf ungeklirte Woeise das eiserne Schiffi « Trouwe
Hulp ». Die Schiffersfrau und ihre drei Kinder ertranken.

Sdmtliche gesunkene Schiffe sind aus dem Strom entfernt worden.

-

8. Waal.

Es kamen 4 Unfille zur Anzeige.

Am 18, Juni sank im Fahrwasser bei Beuningen, infolge Zusammenstosses mit dem ge-
schleppten: Kahn « Heinrich » das eiserne Aakschiff « Vitus »,

Am 7. August sank im Fahrwasser bei Dodewaard aus unbekannter Ursache das hélzerne
Fischerboot « Johanna »,

Am 2z1. November sank infolge Zusammenstosses ausserhalb des Fahrwassers bei Ubbergen

F der Schleppdampfer « Johanna ».

Am 6. Dezember sank infolge Anfahrens eines Strompfeilers der Eisenbahnbriicke bei
Zalt-Bommel ausserhalb des Fahrwassers bei Waardenburg das eiserne Schleppschiff « Julia ».

Alle oben erwihnten Schiffe sind aus dem Strom entfernt worden.

9. Merwede, Noord und Nieuwe Maas.

Es kamen 3 Unfélle zur Anzeige.

Am 18. April sank in der Boven-Merwede bei Werkendam infolge Verschiebung der Ladung
das Aakschiff » Onderneming ».

Am 3o. September sank in der Beneden-Merwede bei Hardinxveld infolge Anfahrens ein
Aakschiff.

Am 28 Oktober sank in der Noord bei Papendrecht infolge Anfahrens das Schiff « La
Belle Alliance ».

Alle oben erwihnten Schiffe sind aus dem Strom entfernt worden,

10. Schiffahrisweg von Dordrecht nach Wemeldinge.

Es kamen 3 Unfdlle zur Anzeige.

Am 1. April sank in der oberen Miindung vom Oost-Hellegat bei Numansdorp infolge
Sturmes, das Schiff « Neeltje Hermina ». Das Schiff wurde aus dem Fahrwasser entfernt,

Am 11, August sank in tiefem Wasser in dem Brabantsche Vaarwater ein kleiner eiserner
Deckkahn aus unbekannter Ursache. Das gesunkene Schiff bildet kein Hindernis fiir die Schiff-
fahrt und ist nicht aus dem Fahrwasser entfernt worden,

Am 5. November sank in dem Hollandsch Diep bei Willemstad infolge {iberschlagenden
Woassers, das Motorschiff « Pieternella ». Das Schiff wurde aus dem Fahrwasser entfernt.
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