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IV. Wirtschaitliches.
A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein.
Im allgemeinen.

Der aussergewohnliche Frost, welcher die Schiffahrt einen Monat wvollstindig stillgelegt hat,
ist merkwiirdigerweise ohne grossen Einfluss auf die Entwicklung der Rheinschiffahrt im Jahre
| 1929 geblieben, und zwar hat der Gesamtverkehr auf dem Rhein, der rd. 74.900.000 t betragt
(Vorjahr ; rd. 71.400.000 t. ; 1927 : rd. 76.100.000 t.), um rund 3.500.000.t zugenommen. Auch
der Hafenverkehr, der rd. 132 Millionen betriigt (1928: rd. 124.200.000 t ; 1927: rd. 133.500.000t
hat um rd. 7 Millionen Tonnen zugenommen, dagegen hat der Durchgangsverkehr mit den
Nebenfliicsen und Kandlen oberhalb der deutsch-niederldndischen Grenze einen Riickgang zu
verzeichnen und zwar von rd. 8so.000 t (von rd. 17.880.000 t in 1929 gegen 18.700.000 t im
Vorjahre). Im einzelnen betrachtet, weisen die meisten Rheinhifen eine mehr oder weniger
grosse Zunahme auf, so ist z. B. Mannheim von rd. 5.600.000 t auf rd. 5.700.000 t gelangt,
Duisburg-Ruhrort von rd, 22.300.000 t auf rd. 24.400.000 t, Rotterdam von rd. 29.700.000 t auf
rd. 32.600.000 t und Gent von rd. goo.0o0 t auf rd. 1.300.000 t. Einen Riickgang im Verkehr
haben zu verzeichnen u. a. Strassburg von rd. 5.240.000 t auf rd. 4.700.000 t, Mainz won rd.
1.990.000 t auf rd. 1.700.000 t, Leverkusen von rd. 6ooc.000 t auf rd. 500.000 t, Antwerpen von
rd. 5.400.000 t auf rd. 4.400.000 t.

Was den Verkehr an der deutsch-niederldndischen Grenze betrifft haben sowohl der Talver-
kehr als auch der Bergverkehr gegen das Vorjahr eine Zunahme zu verzeichnen : der Talverkehr
ist von rd. 28.zz0.000 t auf rd. 29.700.000 t, und der Bergverkehr von rd. 21.400.000 t auf

[ rd. 23.300.000 t gestiegen. Der Verkehr mit den belgischen Hdifen hat in der Richtung nach

p Belgien hin zugenommen, dagegen in der Richtung von Belgien her abgenommen und zwar
ist der Verkehr nach Belgien von rd 6.300.000 t auf rd. 7.100.000 t gestiegen und der Verkehr
von Belgien von rd. 2.7oo.000 t auf rd. 2.100.000 t zuriickgegangen. Dem bereits erwdhnten
Riickgang im Gesamtdurchgangsverkehr mit den Nebenfliissen des Rheins oberhalb der deutsch-
niederlindischen Grenze liegt die betrichtliche Verminderung des Verkehrs mit dem Main und
dem Rhein-Herne-Kanal zu Grunde, Der Verkehr mit dem Main ist um rd. 460.000 t, der Ver-
kehr mit dem Rhein-Herne-Kanal um rd. 470.000 t zurickgegangen.

Der in den Beilagen 1 zu IV, A, a, Seite 173 zusammengestellte Gesamthafenverkehr umfasst:')

1. Den Verkehr in den schweizer, franzésischen unddeutschen Rhein-
hifen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst.

2. Den Verkehr in den niederldndischen, belgischen und nordiranzo-
sischen See-und Flusshdfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-
niederlindischen Grenze.

Fiir diesen Verkehr werden, was die niederldndischen Héfen betrifft, die Angaben von
Emmerich fiir den Talverkehr und die von Lobith fiir den Bergverkehr, und was die
belgischen und nordfranzésischen Héfen betrifft, die in diesen Héfen auigestellten Lokal-
Statistiken verwendet.

Diese letzten Verkehrsziffern werden auch nach den in Emmerich und Lobith aufge-
stellten Statistiken angegeben, wodurch eine Gegeniiberstellung derselben ermoglicht wird,

- 1y Die Karten hinter Seite 375 stellen einen Vergleich zwischen dem Gesamthafenverkehr verschiedenes Hafen
auf und zeigen den Rheinverkehr zu Berg und Tal sowie dic Entwickelung des Gesamthafenverkehrs einiger Hifen
von 1900—I1013 und 1924—18325
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3. Den Verkehr in den deutschen liberseeischen Héfen und in den son-
stigen liberseeischen Hdfen wvon und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-
niederldndischen Grenze.

Fiir diesen Verkehr werden die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die
von Lobith fiir den Bergverkehr verwendet,

In den wichtigeren schweizer.. franzésischen und deutschen
Rheinhidfen (siehe Lista Seite 180, Nr 1-33) wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr
und Abfubr, beides wieder getrennt nach Berg. und Talfahrt, angeschrieben.

I. Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1, Seite 180, betrug in den wichti geren
schweizer, franzésischen und deutschen Rheinhifen.

1929 1928

die Zufuhr......... 36.646.247t 35.627.260 t mithin 1929 mehr 1.018.978 t
die Abfuhr ........ 33.789.939 t 31.676.387t mithin 1929 mehr 2.113.552 t

Zusammen ..... 70.436.186t 67.303.656t mithin 1920 mehr 3132.530t

Die Verkehrszuna hme in den wichtigeren schweizer., franzésischen und deutschen Rhein-
hifen betrdgt somit bei der Zufuhr 3 “, gegen 8 %, Abnahme im Vorjahr, bei der Abfuhr o
gegen 6% Abnahme im Vorjahr, im ganzen 5% Zunahme gegen 8 % Abnahme im Vorjahr.

Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg- und Talverkehr angeschrieben,
In den obigen Rheinhdfen hat betragen :
1920 1928
der Verkehr zu Berg ... 41.421.867t 30.459.301 t mithin 1929 mehr 1.962.566 t
der Verkehr zu Tal...... 29.014.310t 27.844.355t mithin 1920 mehr 1.169.064 t

Zusammen ......... 70.436.186t 67.303.656t mithin 1929 mehr 3.132.530 t
mithin in der Richtung zu Berg & % Zunahme, in der Richtung zu Tal 4 % Zunahme, gegen
8 % Abnahme im Vorjahr,

I1. Der Verkehr in den minderwichtigen franzésischen und deutschen
Hafenpldtzen, Losch- und Umschlagstellen, betrug in 1929, nach Beilage 1 zu IV, A, a: ‘
|

|

|

|

Zufuhr Abfuhr Gesamisumme

36. in Frankreich .......,, — 460 460
aecin BEdsR, O S gb 274 60 oog 156 278
3B. in Bayern ............. 50086 647 533 697 619
30. in Hessen ............. Q5577 472 265 567 842
40, 1N Preussen o, s ovesin 1 220670 5486 733 6707 403

Zusammen ..1929 I 463067 6 666 535 8 129 6oz
gegen .. 1028 1035520 5770172 6814 698

Der Gesamtverkehr in den schweizer, franzésischen und deut-
schen Rheinhéfen betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1,

im Berichtsjahr.... .. 78.565.788 t.
im Vorjahr.......... 74.118.354 t.

mithin in 1929 mehr 4.447.434 t. .
also ergibt sich eine Zunahme von 6 ', gegen 6 ", Abnahme im Vorjahr.

BADISCHE
2} LANDESBIBLIOTHEK




T

349

2. Der Verkehr in den niederldndischen, belgischen und nordfranzési-
schen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug
nach Beilage 1 zu IV A, a, Summe 2

1929 1928
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch - niederlindischen Grenze 29.744.135t. 28.223.713 t. mithin 1929 mehr 1.520.422 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch - niederldndischen
L BEEOLe oo mnna e BErNE R e 23.345-180t. 21.453.697 t. mithin 1929 mehr 1.891.503t.
Zusammen . ... 53.080.315 t. 49.677.390 t. mithin 1929 mehr 3.411.925t.
Die Verkehrszunahme betrug somit im ganzen 7 9, gegen 8 % Abnahme im Vorjahr
In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr um 5 %, in der Abfuhr nach dem Rhein hin
um g U, zugenommen, gegen 4 <, und 12 Abnahme im Vorjahr,
Nimmt man fir diesen Verkehr ausschliesslich die Zahlen von Lobith, dann betrig:
die Zufuhr vom Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze 30.022.706 t.
die Abfuhr vom Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze 24.142.016 t.
54.104.722 t.
Nachstehend eine Gegeniiberstellung der belgischen und nordfranzésischen Lokalstatistik und
| der Lobither Statistik :
|
| Vom Rhein, oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze,
G3, Amndere f| G4, Nord G5, Nord G, Andere
. Ant- W o . " b2, Se helgizeha [ ranziisische :fr.lnk-l-'i.‘:-."ru- nnrdfran o
WRT P 3 Pl s il hrilge Fluss- und Hikfon Hiifen sisehe Fluss.
Senhiifen (Mans) (Schelide) ||'_-||I.‘i|-|,-:-|;_1’|-|
t i 1 i i ] t
Lokalstatistiken ,| 2 075 (88 1 575 786 174 435 2141 4 454 561 113 558 101 28] || g 29
Lobith 3570007 1 264 180 230 743 12 HE8 2 90% 50 290 403 172252 | i 280
=4
Gesamtzufuhr der belgischen Cesumtzufubr der Gesamizufubr der belgischen
Hifes nordfranziisischen Hife und  nordf rnzisschen Hafen
' Lokalstatistiken . 7 182 611 223 046 7 405 057
Lobith 7 280 508 LE 54 7 6RO 662
Nach dem Rhein, oberhalb der deutsch-niederldndischen Gren ze.
I | . Andere . Nond (f (15
| i, Ant- | . I il Lt franzisischi || fra
WErpHEEn |I : i i Y !.I'”“” |
( Maas)
| ] 13 ] b E
| Lokalstatistiken .| 1 458 532 l 200 686 58 Q67 255 S G 193 11 578 20
: Lobith 2 182 537 | A71 044 BE 177 1t 174 672 17 ane -
I
|
|
Geaanmtabfuhr der belgicehion Geammiabfuhr der Gesamtabfuhr der heleigehen
Hiifor aord{ransdsischen Hilfon und nordfrancbzischen Hifen
or i i
I Lokalstatistiken 2 124 T80 a0 a7 2145 140
| Lobith 2 023 DE4 17 D2 2 041 078
Die Lobither Zahlen geben also ein -+ von 2B4.005 t fiir die Zufuhr und ein von
700.836 t fur die Abfuhr.
-
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3. Der Verkehr in den iiberseeischen Hafen von und nach dem Rhein oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 3!

1920 1928

Zufuhr vom Rhein, oberhalb der L

deutsch-niederlindischen Grenze 180.476 t 276,368 t mithin 1929 weniger B86.8gz2 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederldndischen
GEEIUEE - oo s i i i 156.704 ¢ 193.735 ¢ » 1920 weniger 37.031 t

Zusammen ........-. 346,180 t 470.103 t mithin 1929 weniger 123.023 t

Der Verkehr hat somit in der Zufubhr vom Rhein um 32 %), in der Abfuhr um 197, im
ganzen um 27 %, abgenommen, gegen 20 ), Abnahme im Vorjahr.

Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen nordfranzésischen
undiiberseeischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederldndischen
Grenze (Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze) betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu
IV, A, a Summe 4:

1920 1928
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze =29.933.611 t 28.430.411t mithin 1929 mehr 1.503.200 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederldndischen
Grenze ......csvsiianasaassas 23501884 t 21.B41.147 t » 1929 mehr 1.660.737 t

Zusammen ........ 53.435.495 t 50.271.558 t omithin 1920 mehr 3.163.037 t

Die Verkehrszunahme betrdgt somit g “), gegen 8 %, Abnahme im Vorjahr. Die Zunahme
in der Zufuhr betrégt 5 ¢, in der Abfuhr ¢ %, gegen 4 % und 12 % Abnahme im Vorjahr.

Der Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen
des Rheins und den in diesen Strom einmiindenden Kanidlen oberhalb der deutsch-nieder-
lindischen Grenze betrug nach Beilage 1 zu IV, A, b, Seite 29I :

1020 1928
Durchfuhr vom Rhein ....... 6.917.453 t 6.784.188t mithin 1929 mehr 133.265 t
Durchfuhr nach dem Rhein .. 10.948.5601t 11.g32.364t B 1929 weniger g83.804 t

Zusammen ........ 17.866.0131 18.716.552t mithin 1929 weniger 850.530 t

Die Verkehrsabnahme betrdgt somit 5 “,. Die Zunahme in der Durchfuhr wvom Rhein
her betrdgt 2z ©,, und die Abnahme in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 8 7.

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen, franzosischen und
sonstigen Héfen (mit Einschluss des Rhein-See-Verkehrs) . sabssvaasdesanens 53435405 &
den Verkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen R]H"'I:II]]&EI.‘H mit ..... 78.565.788 t

s0 ergibt sich im Jahre 1929 als Gesamthafenverkehr............0... 132,001,283 t
gegen Ig28...... 124.380.912 t

Sonach 1929 mehr 7.611.371 t
oder 6 % Zunahme, gegen 7 %, Abnahme im Vorjahre.

1] Diese Zahlen stimmen mit den im Jahresbericht 1928 angegebenen nicht iberein, da der Verkehr des Huninger
Kanals in Abzug gebracht wurde.
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Rechnet man zu dem Gesamthafenverkehr mit ...............000vvvenn.... 132,001 283 ¢
den Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seiten-
kanilen des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze im Berichtsjahr 17.866.013 t

> zusammen ... 149.867 2006 t

so ergibt der Gesamtverkehr auf dem Rhein .............. . . coovviiiinis 74.933.648 t

oder gegen das Vorjahr mit 71.553.232t"), 3.380.416 t weniger oder § ", Zunahme gegen 6 °
Abnahme im Vorjahr.

o

1) giehe Fussnote 3Seite 40,
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Graphische Darstellung des Gesamtverkehrs auf dem Rhein (1900-1929) in Tonnen.

80000000 i = =
15000000
70000000
5000000
60000000
55000000
50000000
A5000000
40000000
35000000
3D000000
25000000
20000000 v
|. ﬂﬂ'?ﬂ!f"ﬂ {‘T‘-_ - - - -
8588388888202 VLR SNAIYERRA
o '] . &) (v} ] s
= e - it
Halenverkehr Durchg.;ngs&';rl:ﬁhr Gesamtverkehr auf
Jahr it 8 Rhei 'l.'un'un nae en d Rhai
mit dam ain Nebenfliissen em Rhein
Tonnen Tonnen Tonmen
1500 41 326 B45] 2 407 446 21 811 200
1801 41 044 030 2 00 B4 32 117 447
1902 42 P0G 611 2 288 250 22 041 830
104013 54 064 T8I 2 022 115 o8 403 448
1904 53 348 178 2 673 711 28 010 044
1805 58 466 542 3 028 070 30 74T 306
19406 60 (38 868 3 078 800 31 556 378
1807 64 06 058 4 1835 871 <4 830 514
1908 B85 751 BRY Z 817 871 34 284 THS
1900 70 723 OB 3 480 552 37 102 288
1910 Bl 142 038 3 870 067 42 508 053
1911 85 271 B25 3 864 776 44 568 301
1912 85 754 206 4 088 264 48 021 234
1913 104 861 507 ¢ 263 562 54 562 674
1914 76 988 1856 2 986 006 3% 987 095
1915 40 551 472 2 142 B8R
1816 42 008 288 9 949 033
1917 40 662 152 2 an0 208 21 520 1RO -
1918 il 4168 D 9 801 137 25 608 60D '
191% 30 BRO 532 T 119 004 19 004 268
1820 17 849 G156 T 474 864 27 AG2 240
1621 40 726 D60 6738 914 26 732 992
1922 64 198 665 10 168 214 37 183 p40
1923 30 855 D30 2212 4232 16 534 186
] 1924 B2 742 830 11 352 68D 47047 7
; 1925 102 725 781 12 601 425 57 663 608
1926 122 778 570 16 253 184 60 521 477
1987 133 566 466 18 780 678 76 168 672
| 1928 124 380 D12 I1& 714 AR 1 B5g 250
1920 132 001 283 17 866 013 74 P33 G648
129 ) sk 7811 371 = % 380 416
en i
I RL?M | weniger - BED 53D - o
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Verkehr in den hauptsichlichsten Hifen.

1. Basel?,

|! Zufuhr ; Abfuhr B

Jahr |- ——— — | Fuspmmen — — || Xusammen \'."h'.:lhr'
[[ zu Barg a Tal | zn Berg i Tal erkehr

|| t { | [} [ 1 i | L
1929 || i) [ ikl 1188 | 7118 | 7 730
1928 | 17080 | 1 7 D80 6128 | Gz | 23 205

mehr .. .|| ' i 1010 | 1010 ||
Mithin 1929 | . | . | [ |

> | weniger .| L6470 | 16 470 | I .! 15 469

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 96 '), in der Abfuhr um 16 %, im ganzen um
67 ', abgenommen

Der Schiffsgiiterverkehr in Basel ist durch die ausserordentlich ungiinstigen Wasserstinde
im Berichtsjahr stark beeintrichtigt worden. Wiren normale Wasserstandsverhiltnisse zu ver-
zeichnen gewesen, so wire die Verkehrsmenge, (Kanal- und Rheinschiffahrtsverkehr zusammen)
zweifellos um einige hunderttausend Tonnen grisser ausgefallen,

2. Strassburg?.

Zufuhr Abfuhr |
Jahr — — fsammen  |—— — fusnmmen |
T Hery 7 Tal s Pere g Tal [
[} | i 3 | i t | 1
1929 | 2 730 007 2901 || 2733 058 2 027 Be4 || 2027 804 [l 4761 852
1928 [| 2076 503 2 108 2 679 00| P 2 A0 820 || 2567178 | 5246 177
| |
. | mehr 54 07 W 4 937 |
Mirk i .
e l'i‘m| waniger | | 347 | sa4005 G 282 I54 325
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2 Y, zu-, in der Abfuhr um =21 " ab-, im

ganzen um ¢ %, abgenommen.

Yy Siehe Liste Saite 1YL,
¥} Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Basel nach dem Hininger Kanal bat 45268 ¢ (1925 30315 t)
betragen, der Verkehr von dem Hiininger Kanal nach Basel 561 5680 t (1028 : 400 266 t). (Siehe Beilage 5. 313.)

Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Strassburg nach dem Rhsin-Marne-Kanal hat 418 440 ¢ (1028 :

165 620 t) betragen, der Verkehr von dem Rhein-Marne-Kanal nach Strassburg J00 473 & (1928 414 5580 t); der

Verkehr von Strassburg nach dem Rhein-Rhéne-Kanal betrug 700 [88 t (1925 : 637512 t), der Verkehr von dem

Rhein-Rhine-Kanal nach Strassburg 161 027 ¢ (1028 : 135507 t). (Siehe auch Seite 313.)
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Unter den Giitern, [iir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniber 1928 zu wverzeichnen

ist, wiren besonders zu erwdhnen ;

Zufuhr: 1829 1928 Zu- oder Abnahme
t L t
Hafer 15 230 @7 Tid
Holz 18 488 37 204

130 715

Steinkohlenkoks
Derivate der Mineralble

Weizen J5s G2

Diingemittel 171

Steinkohle 1370 841

Braunkohlenbriketts 5 ! 175 200 057
Abfuhr:

Eisenerze A 122 (hiifa 1615 201

Soda ! . . i 114 281 134 T4

Im Allgemeinen hat der Verkehr in 1929 unter den unginstigen Bedingungen, die der
Rhein der Schiffahrt bot, gelitten.

Der Wasserstand des Rheins ist infolge des Frostes gesunken, sodass im Monat Januar
die Schiffe Strassburg nur zur Hailfte abgeladen, erreichen konnten. Vom 7. Februar bis zum
10. Mirz hat das Eis die Schiffahrt vollig zum Stillstand gebracht und diese konnte sich
erst wieder am 1. April 1929 voll entfalten.

Im September hat die Trockenheit ein Fallen der Rheinwasserstinde verursacht und hier-
durch die Schiffahrt ganz bedeutend behindert. Im November und Dezember, die fur die Jahres-
zeit verhiltnisméssig giinstige Wasserstinde aufwiesen, haben andauernde Nebel die Fahrt der
Schiffe beeintrdchtigt.

Ausserdem hat ein Streik der Hafenarbeiter wvon Strassburg vom 2g. Mai bis zum 2, Au-
gust 1929 Verkehrsstorungen hervorgerufen.

Eisenerze: Die Abnahme des Erzverkehrs war teilweise durch den Eisstand des
Strames und auch durch das Fehlen won Vorrdten in den Hiitten hervorgeruten. Letztere haben
sich wihrend des Stilliegens der Schiffahrt an die Eisenbahnen wenden missen,

Kali: Der Riickgang dieses Verkehrs hat seine Ursache in der auf dem Kalimarkte
herrschenden Unlust und dem allgemeinen schleppenden Gang der Umsétze in diesen Produk-
ten : die Schiffahrtsschwierigkeiten haben ebenfalls zu der Verminderung der iiber den Hafen
von Strassburg geleiteten Mengen wvon Kali beitgetragen.

Baumaterialien und Eisen : Die Verminderung der Zufuhr von Baumaterialien
und FEisen war durch die Aufhebung des Dawesplanss und dem damit zusammenhingenden
Aufhiren der Sachlieferungen seitens der deutschen Wirtschaft bedingt.

Holz: Die Zunahme des Verkehrs ist die Folge eines neuen Zustromes nordischer Faser-
holzer, die fiir die Papiermiihlen und Zellstoffabriken der Schweiz bestimmt sind.

Derivate der Mineraléle: Die Zunahme des Verkehrs der Derivate der Mineral-
&le izt nicht zo bedeutend wie die Zunahme ihres Verbrauchs im Hinterland des Strassburger
Hafens in 1929. Dieser Unterschied erkldrt sich dadurch, dass die Winterhifen wihrend der
Eisginge auf dem Rhein den Petroleumkiéhnen im Prinzip verschlossen waren und dass des-
halb das Risikoe und dementsprechend die Versicherungssitze fiir den Transport von Derivaten
der Mineraléle ausserordentlich stiegen und sehr bedeutende Mengen von der Beforderung aul
dem Rhein abgedringt haben.
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Getreide : Der Verkehr in Getreide weist nur 1 %, Zunahme gegeniiber dem Vorjahre
auf.

3. Kehl

- ' Zufuhr Abfuhr s
Jah [l Fuszmmer Ausammen I L 1
a r - ——— - —I-I - ARRS 1 _|__ _— — LR l'-l
u Berg #u Tal !I i Berg | tn Ti | | ek
I & | 1 1 & & | i
| |
1929 1 206 768 | 20 PR3 1 226 751 140 3R | 172 593 312 991 1 538 742
1928 TE8 115 | 17 280 BilG 405 0G24 | D153 150 677 || 956082
| mehr 417043 | 3703 || 421346 | 129874 | 32460 | 162314 | 583 66O |
| Mit 29 | v |
= o 1) | weniger | | : |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um g5z %,, in der Abfuhr um 108 “,, im ganzen
um &1 ZUFenominern.

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiffi zu Schiff ') betrugen in der Zufuhr zu Berg: 118711 t. (1928 :
4301 t), zu Tal: 8738 t. (Lo2E: glo t); demnach zusammen : 127 449 & (1929: 5 30 t); in der Abfuhr zu Berg:
13770 t, (1928 : 4153 t), zu Tal: go4t t (Tp28: ¢ 161 t), demnach rusammen : I4L 71T t (1028 : 5314 t).

Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also inspesamt 26 160 t (1928 : 10 675 t) und haben somach in der
Zuiuwhr um z30%,, in der Abfuhr um 2577, und im ganzen um 2447, zugenommen. |Siehe die Ursache dieser ausser-
ordentlichen Zunahme auf Seite 46.)

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,

sind besonders zu erwédhnen :
EZufuhr: (4] 1428 Fu- oder Abnahme
4 t | 1
Weizen ...... 8.8 & ik & R i -y 153 Gxi | i1 THG
Gerste . A g ; % > Zi Errg R F L 13 3461
Hafer . E A i zu Berg 0 BE7 35 458 fi 4y
fucker . . S zu Berg B T g2 22 4549
Halz . L . . . u E._-fp_ R 3 28 614 Ol TRl
Roheisen zu Berg il 285 1% 550 21 733
Steinkohlen . zu Berg AT0 4740 A0 318 G0 161
Steinkohlenkoks. . . . " zu Berg I40 111 23 T67 114 344
Braunkohlenbriketts . zu Berg 34 277 15 GG 18811
Rohstoffe, Halbfabrikate ete, ... .. ! zu Berg 1 I 325 4 12 431
Abfuhr:

Weizen zu Berg 27 401 ALl 27 181
Steinkohlen zu Berg 2716 5235 20 481
Steinkohlenkoks . zu Berg 25 BT 25 877
Rohstoffe, Halbfabrikate ete, zu Berg 13 124 H{Lh 12810
K..'l“.-['lur'.ur-l: 2 s ! 2 d zu Tal I8 THE 25 T2 a201? ]
Kohlen . : zu Tal 1 340 1% 887 18 58%

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr
Allgemein kann gesagt werden, dass die Zunahme sowohl in der Zufuhr wie in der Ab-
fuhr bei Weizen, Hafer, Zucker, Rundholz, Roheisen, 3teinkohlen, S5teinkohlenkoks, Braun-
o

1) Abgesehen won den Leichterungen,
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kohlenbriketts und Rohstoffen Halbfabrikaten im Jahr 1929 auf den ungiinstigen Wasserstand
des Oberrheins oberhalh Kehl zuriickzufithren ist, der zu einem verstirkten Umschlag
auf die Bahn nach und von der Schweiz Veranlassung gab. Ferner hat der Hafenarbeiterstreik
in Strassburg vom Monat Mai bis August 1929 zu dem erhohten Umschlagsverkehr beige=
tragen. Die Griinde fiir den Riickgang in der Gerstenzufuhr, Rhein zu Berg und fir den Riick-
gang der Kohlenabfuhr, Rhein zu Tal waren nicht zu ermitteln.

5. Karlsruhe.

i ; 3 i
Zufuhr Abfuhr | i
. " pesam k-
Tahr | — A sammey m— — 1 Zusammen Verkehr
| 2n Terg m Tal . Rerg a2 Tal FERE
| || i L & 1 L i t
[ 1929 ! a (o0 223 | 15 208 2 035 431 28738 o903 117 || 285 TU0 o431 221 |
1928 [| § 898250 | 28618 1 926 768 9Ll | 241218 242 127 2 163 RO
PR mehr I 121072 | 108 663 1 762 | 51901 Tl 162 320
M i |58 i weniger || | 15310 .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6 %, in der Abfuhr um 22
8 ", zugenommen,

Y, Im ganzen um

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu erwidhnen:

Zufuhr: 1924 1928 Zu- oder Abnahme
t t t
Schnitthelz zu Berg 6 244 22 188 15 842
Steinkohlen. . . Berg u. Tal a0 B71 33070
Koks oy s veenns B0 Berg A 170 421 ik 752
Braunkohlenbrilcetts ... .. ... . zu Berg T i GRS 1 =410
Abfuhr:
Schnittholz - .. . st wdws - Tad 130 478 104 (i |- 25 #78
Alteisen, Eizen und 5Stahlbruch ¥ ale zu Tal a4 707 52 452 12 245

ilber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr,

Schnittholz: Die Abnahme der Schnittholzzufuhr ist darauf zuriickzufiihren, dass
die Preise fiir inlindisches Holz im Jahre 1929 zuriickgingen und dementsprechend sich die
Nachfrage nach auslindischem Holz verringerte.

Steinkohlen : Die Steinkohlenzufuhr ist im Jahre 1929 hauptsdchlich zuriickgegangen,
weil eine geringere Nachfrage in der Grossindustrie infolge unglinstigerer wirtschaftlicher Kon-
junktur sich in einer verminderten Nachfrage auswirkte,

Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts: Die iiberaus starke und
anhaltende Frostperiode im Jahre 1929 hatte einen ausserordentlich grossen Verbrauch wvon
Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts, insbesondere fiir den Hausbrand, im Gefolge.

Abfuhr.

Schnittholz: Die giinstigen Preise fiir inldndisches Holz vermochten den auslin-
dischen Wettbewerb zuriickzudringen und brachten eine Erhéhung der Schnittholzabfuhr.




-

Alteisen, Eisen und Stahlbruch. Die Einfuhr von auslindischen Erzen war
gegeniiber dem Jahre 1928 geringer im Jahr 1929, weshalb in diesem Jahr die Nachfrage
nach inldndischem Alteisen, Eisen und Stahlbruch sich verstirkte. Die Abfuhr weist daher in
dieser Griitergattung eine Steigerung auf.

” 6. Mannheim 1)
r, —_—— = - = = = — —— _- =
| Zufuhr Abluhr g
- LETES TN
Jahr _——— - Ausgmmen Susanmmen Verkal
zn Bere | 2u Tul 11 Hore i1 Tal PETREAE
' t t i i t t
[ | =5, [ [ |
1929 4 (682 377 | 4031671 | 120024 | 651 81679 | 5713350
| 1928 & G50 S8 i 02 340 147 703 822 271 BT || G672 323
I | It
[ T , o = i P
Mithin 1929 | meh_r . 31 795 | i o9 322 o 29 484 11 705 41 027
| weniger | 2473 71779 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1 9, in der Abfubr um 2 " . im ganzen um
I ZUg enomimern.

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff ?) betrugen in der Zufubr zu Berg : 102 300 ¢ {19248:
108 052 t), zu Tal: 2023 t (1928 : 4208 t), demnach zusammen : 104 383 t (1928 : 113240 t), in der Abfuhr zu
Berg: G0 963 ¢ (1028 : 70 230 t), zu Tal: G0 063 ¢ (1925 ; 98 043 t), demnach zusammen: 129 764 t (1928 : 178 202 t),

Die Umladungen won Schiff zu Schiff betrugen also jnsgesamt 234 129 t (1628 : 201 442 t) und haben sonach in
der Zufuhr um 5%, in der Abfuhr um 27 %, im ganzen um 20 % ZUEENOMITen,
VerkehrindenMannheimer Hafenanlageninden Jahren I1Ig20u. I19g28:

Gesamtverkehr Zuluhr Abfuhr
H a m E — r —= x —— T — — = = — — =
{ 1925 | 1928 1929 | 1928 |
der Hiifen 1929 1928 : e | - 7 o 1 13-
zit Roro m Tal e AMMER gammen | 20 Herg ] 2 Tal | sesammenll e emen |
1 | | [ 1 [} | ] ! 1 i i |
Mannheimer Ha-| | I |
fenanlagen oline | |
Rheinauhafen . .|| 3 801 553] 3950573 2 020 510| 234 667 | 3 164 1770 5 250 cdB |15 422 | 611 044 737 376l Tou 205
| Rheinauhafen |: 1 811 797) 1 7154600 1 752 857] 14627 ) 1 767 404 1 671 701 4 492 30 511 44 ;-:m.l 43 749
Zusammen . .. || § 713 350) & a7 ¢ ¢ HRZ 37T 240294 | 4 931 671 | 4002 340 | 129 024 831755 781 L.“ﬂ; TR 074 |
I |
| |

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu wverzeichnen ist,

wiren besonders zu erwihnen :
Zufuhr: 10240 1628 Zu- oder Abnahme
t t t

Weizen zu Berg 112 460 191 378 THB12
Mais zu Berg b5 TG 4 533

Hillsenfriichte : ! zu Berp 14 UG8 ad Gl 4 G581
Sdmereien, auch Olsamen . 1u Berg 68 G0 20 o2 40 341
Thomasschiacken |[Rheinau) . zu Berg 115 850 38 27% 77 581
Rundholz, Rollenholz, Stimme ete, zu Berg 287 D0 312 447 24 517

') Hierin sind nicht sinbegriffen : Der Verkehr von Mannheim nach dem Meckar mit 48 190 t (1028 54 007 t
und der von dem Neckar nach Mannheim mit 72 411 t (1925 ; 47 488 t), (Siehe auch 5. 317.)

¢ | Abgesehen von den :.e'lli:'.rrllrlqcu_
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t L t
Bauholz gesigt, Bretter, Balken .. zu Berg 47 dan 18 B85 (N
Schwefelkies .. o A B zu Berg 57 313 71027 13714
Eisen und Stahl, in Stiben geformt etc.. zu Herg 349 354 G (EMD 14 737
Petroleum und Mineraldle 7 zu Berg 33 828 49 211 15 383
Benzin, Gasolin, Maphta ete. .. ! zu Berg 132 Fal 121 802 10 559
Rohstoffe, Halbfabrikate, Kopra, Palmnisse etc, 8 Rkl 40 120 L9 681
Steinkohlen . . i i zu Berg | 555 B33 1857 802 51 741
Steinkohlenkoks . . ...... zu Berg 357 384 a0 Ois
Braunkohlenbrileetts . .. .. ' zu Berg 457 140 72 530
Steine, Kies etc. .. : ... 2zu Berg 212 M5 187 138 245 B
Erde, Sand etc. .... ek zu Berg G733 19 892 13 157
Steine, Kies etc. : LEi: , zu Tal 217 521 1495 519 22 ()2
Steinkohlen . TR g i zu Tal 21 182 il 472 20 280
Zucker, roh und raffiniert zu Tal A5 783 15 007 12214
Abfuhe:
Mehl e — vesses zu Tal a0 087 i 131 7 4
Salz e A o feasss oz Tal 194 B0/ |52 248 12 5563
Zellstoff ste. ...... Bl T csews 3u Tl b itd RHY i H i 368
Pflastersteine ... . e ki i 3 Tal 20 038 277 18 T2
LZement a4 . e 63 208 71 Bii % 68
WEIEEL . ccviivnpnsgana s rraases ik R 25070 23 441 . 8 a7l

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten !

Zufuhr : Die Abnahme in der Zufuhr an Weizen, Mais und Hiilsenfriichten ist auf die
gute Inlandsernte 1929 zuriickzufiihren.

Die gesteigerte Zufuhr von Simereien und Olsamen ist auf die grossere Nachirage n
diesem Artikel zu erkldaren.

Thomasmehl war im Jahre 1929 stirker begehrt, was sich in einer erhohten Zufuhr aus-
wirkte.

Der Verkehrsriickgang bei Rundholz, Brettern, Balken etc. hat in der geringeren Bau-
titigkeit seine Ursachen.

Die vom Jahre 1928 iibernommenen Lagerbestinde an Schwefelkies bedingten eine ge-
ringere Zufuhr,

Die verminderte Zufuhr an Eisen und Stahl ist eine Folge der unbefriedigenden Wirt-
schaftslage, die fiir diesen Artikel keinen grossen Absatz aufkommen liess.

Die allmdhlich immer geringer werdende wirtschaftliche Bedeutung des Petroleums driickt
sich in seiner stindig verminderten Zufuhr aus, wo hingegen die Zunahme bei Betriebsstoffen,
Benzin, Gasolin usw., sich ohne weiteres durch die starke Zunahme der Kraftfahrzeuge er-
kldren lasst.

Die erhéhte Zufuhr an Halbfabrikaten, Kopra, Palmniissen ist auf den erhéhten Verbrauch
der Margarinefabriken zuriickzufiihren.

Die erhéhte Zufuhr von Steinkohlen , Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts geschah
als Folge des vorausgegangenen strengen Winters, um die geriumten Lager aufzufiillen, sowie
zur Eindeckung des kommenden Winterbedaris.

Infolge gesteigerter Strassenbauten war der Verbrauch an Kies und Steinen grosser.

Die Abnahme bei Sand ist auf die geringere Bautitigkeit zuriickzufiihren.

Die geringere Zufuhr von Zucker ist als Folge der Eisperiode im Anfang des Jahres anzu-
sehen, welcher Ausfall spiter nicht mehr eingeholt werden konnte.
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Abfuhr® Die Abnahme in der Mehlabfuhr ist durch den geringeren Absatz zu er-
kliren.
Die erhéhte Zellstoffabfubr diirfte durch giinstigen Absatz hervorgerufen sein.

Die zunehmende Abfuhr von Pflastersteinen erfolgte auf Grund von Reparationsliefe-

) rungen.
Die Abnahme der Zementabfuhr ist auf die geringere Bautitigkeit zuriickzufithren.

7. Ludwigshafen®).

— S — =
| Zuluhr Abfuhr i Tk
Jahr | e S ;i Lugammen |- C— | Zusammen C’:.;.'I-I,: r
zu Hherg wii Tl m Berg | = Tal e
| t i | | It | L I 1 1
[ | |
16249 2 727 081 151 408 2 BT 450 86285 | 1086150 || 1121436 4000 924 |
1628 2 70 G55 | 167 022 | 2 957 677 119520 | 1032656 | 1152185 | 4109 862 i
Mithi g | mehr [ { 3404 | - |
Mithin 1929 | weniger || 63574 | 15614 !_; 79 188 34 244 : 0Ta0 j 08 Bds
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 Y, in der Abfuhr um 3 ', im ganzen um

3 "% abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zunahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist, waren
besonders zu erwihnen :

Zufuhr: 1928 1928 Zu- oder Abnahme
t t t
' Sali- tind Schwefelsfure .. SR 11 139 A8 360 — 57227
Steinkohlen . .- ... ... L e s - e TRT 280 #41 171 — 53 88l
Steinkohlenkoks . ... ......... o 367 W 391 141 - 24 738
Weizen R L T e : 110 767 152 408 i1 G41
Schwefellkies . T gty B R e i 214 132 172 R4 + 41 268
- - A R R CL AT e B 43 040 24 811 - 16 229
Andere rohe oder einfach behauene Steine .. 146 146 160 B43 25 607
Abfuhr:
Schwefelkiesabbrinde, andere Erze und Abbriinde . 156 540 118 522 32027
Stabeisen . b g s mcya A8 313 23 o4 ¥ 14 619
Eisenbahnschienen ........ v e 41 196 26 PG } 14 250
Diingemittel AP i o ot o : 387 891 400 184 — B2 293

Zu dieser Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr Salz und Schwefelsdure: Minderbeziige der chemischen Industrie
{die mehr SHure aus Schwefelkies hergestellt hat). Steinkohlen und Steinkohlen-
koks: Stirkere Belisferung der Pfalz mit Saarkohlen und Fortfall des Umschlags von Re-
parationskohlen. Weizen : Minderbezug infolge Vermahlungszwang fur Inlandsgetreide und
Kontingentierungsabkommen der Grossmiihlen. Schwefelkies : Mehrbeziige der chemischen

i) Hierin sind nicht einbegrifien : Der Verkehr von Ludwigshafen nach dem Neckar mit 2523 t und der von dem

Neckar nach Ludwigshafen mit 72 t. (Siehe auch 5. 313.)
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Industrie. Salz ; Mehr Empfang der chemischen Industrie vom Niederrhein. Andere rohe
oder einfach behauvene Steine: Geringere Bautiitigheit, sowie Ausfall wihrend der
Frostperiode. i

Abfuhr. Schwefelkiesabbriinde, andere Erze und Abbridnde:
Mehrabgang weil mehr Schwefelkies angekommen ist. Stabeisen, Eisenbahnschie-
nen: Mehrzulauf ab Saar fiir den Export. Dingemittel: Ausfall wihrend der Eis-
periode.

. Worms.
L - — - .I I —
Zufuhr | Abfuhbr - —
Jahr — e —| fusammen —_— —_ Ansammen '-HLulr
tu Berg su Tal i Berg fu Tal et
| 1 | t | t t t | t i
1929 A5G 148 29 512 385 640 5 000 1043 210 1045 200 L B
1928 445 154 i3 145 401 200 4132 100 708 104 840 BUG 130 |
o | mehr - 1 1 853 1 340 [
Mithin 1929 | weniger | 92 008 13 634 105 634 i $18 - 04 279 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21 9 ab-, in der Abfuhr um 1 % zu-, im
ganzen um 18 %, abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,
wiiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr: 1924 1628 Zu- oder Abpahme
t t t
Weizen ... P ey S e o e AT L =6 Vo4 i D1k - 9 830
Erde (Kies) . BECELANE (AR e LG i . G4 Sl 111 173 = iG G613
Steinkohlen rA r 14% 634 185 41 22 007
Hiute, Felle o Srpnp ’ - & HEG 12 9%l HRUHEH
Abfuhr:
Erde {Klebsand) ...... L - i o e 52 257 12 185 | 1072

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten !

Zufuhr Weizen: Weniger Zufuhr infolge des Beimahlungszwanges von inldn-
dischem Getreide und Schiffahrtssperre infolge Eisgangs. Erde (Kies) : verminderte Bau-
titigkeit. Steinkohlen : Ausfille in der Zufuhr infolge der Kilteperiode im Winter rgzt-2¢
die zu einer wochenlangen Einstellung der Schiffahrt im Februar und Méarz fiithrte, Hiute,
Felle: Weniger Bezug durch die ortsansissige Lederindustrie, infolge schlechteren Geschifts-
ganges.

Abfuhr. Erde (Klebsand) : Grosserer Absatz von Klebsand aus der Pfalz
nach dem rheinisch-westfilischen Industriegebiet.
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]
Zufuhr Ablfuhr ( -.
Jahr FnLmmen — Jusammen -.II-I ‘.'l:l-|l-
i Pore xun Tal 0 Derg 20 Tal My
4 | | £ L} 1 1
1929 | 051 362 | 142 278 | 193 vdi # 530 572 821 581 151 I 774 701
15928 1039012 | 310 683 1 358 705 T 24 603 635 987 1 984 T2 |
: ' m 12 350 |
Mithin 1929 weniger 197 416 LG5 065 2774 52072 54 B46 219911 |
Der Verkehr hat somit in der Zufuhr um 12 %), in der Abfuhr um ¢ %, im ganzen um
11 % abgenommen.

Verkehr in den

einzelnen

Hafenanlagen

in den Jahren 1929 und 1928.

Gesamiverkehr Zufuhr Abfuhr
Name ' 1920 1929
[ 1928
der Hifen 1829 1928 e T 1923 = T Tu-
zu Barg | 20 Tal | zusammen || cusammen |zn Berg] zu Tal | gusammen || sammen
t t | i l i L t | |
| |
Mainz | 302 232 1 406 366 TIE 614 135 :-}:iﬂl S60 D46 1014 876 BOI0| 432 856G 441 380/ 481 300
Weisenau . 2k SR 230 916 70 232 1 724.| #3058 04 591 120 622 120 622 145 325)
1 *
Gustavshurg . 267 8789 258420 240518 2200|248 736 249 138 Lo 143 19143 @282
| |
TusAMMmen 1774 ‘.Mi 1| 804 702] 1050 362 142 ;1:'-:! 1193 640( 1358 706 & 530| 572621) 56B1 161)| 635 097

Zu den Unterschieden des Verkehrs gegeniiber dem Jahre 1928 wird folgendes bemerkt:

Mainz Der Ausfall von rund 77.000 t Gesamtverkehr ist auf die Schiffahrtsstérung in
den Monaten Februar und Mirz infolge Eis zuriickzufithren. Es sind jedoch auch erhebliche
Verschiebungen in den Giiterarten zu Berg zu verzeichnen und zwar - 30.000 t Holz + 7.000t

Koks — g.000 t Kohlen, sodass mit verschiedenen kleineren Abweichungen bei diesem Verkehr
insgesamt ein Mehr von 22.000 t in Erscheinung tritt.

Weisenau. — Der Ausfall gegeniiber dem Vorjahre sowohl in der Zufuhr als auch in der
Abfuhr ist auf die Schiffahrtsstérung in den Monaten Februar und Mirz infolge des Eisganges

zuriickzufiihren.

Gustavsbureg.

grosseren Verladungen von Kalidiinger und anderen Diingermitteln.

17. Wesseling.

Das Mehr in der Abfuhr zu Tal gegeniiber dem WVorjahre beruht auf

Zufuhr | Abfuhr e

- I riERaIn

J’ a 'h r - — : ..".'_l'\-'.:||1ll'.l'|- —— _.-‘f.||~.;|,1:|r|||'|| ‘Il'rkl'llr

t Berg zu Tal wu Berg i Tal
| 1 i ] 1 ]
I

1929 Gl 076 1 146 .I 2173 305 154 K70 2 362 275 2415097
1928 73 308 7 354 : 2052 448 196 524 2 248 072 2329 0634 |
| mehr ' 145 857 113 903 85 463 i
it ! = | : |
Mithin 1929} woniger|| 22232 6 208 || 28 44ih 11 54 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 35 ., ab-, in der Abfuhr um 5 7, zu-, im

ganzen uim .1 ZUgenoImimen.

1) Hierin sind nicht einbegrifien : Der Verkehr von Mainz nach dem Main mit 26 t und der von dem Main

nach
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Unter den Giitern, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu werzeichnen ist, wiren besonders zu
erwidhnen: l
Zufuhr: 1929 1928 Zu- oder Abnahme
t k t
T o 21 521 41 214 19 593 -
a7 ) PR T S S S S S 5473 - 5473
Abfuhr:
Braunkohlenbrileetts . . .......... et g 2 287 518 2 166 T44 130 774
Braunkohlen ..........00000-00 e 48 543 58 094 g 551
Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten:
Zufuhr, Kleinschlag und Kies wurden fiir Eisenbahnbauzwecke weniger
benatigt.
Abfuhr Grissere Nachfrage nach Braunkohlenbriketts hat die Mehrabfuhr '
zur Folge gehabt. Die Abnahme ist bei Braunkohlen auf den Wenigerverbrauch in der
Industrie zuriickzufiihren.
18, Kdln.
e ——— — - - E __IT _-H
| Zufuhr Ablfuhr
| Jahr Zusammen Fusammen I".,I" '“'JL]:IJI'
i m Berg tu Tal zn Herg | . Tal BT
| | i | | | 1 L
f i I i
| 1928 0178 | 252 087 1 192 865 TH9 367 A34 253 1 133 620 2 326 485 e
1928 004 207 | 2604 934 1 250 141 879 372 385 325 1 244 69T | 2 H0E 53R
- miehr '
M 1588 wemniger 54020 | 12 247 06 276 80 005 | 51 072 111077 || 1773858
Der Verkehr hat sonach die Zufuhr um g5 ', in der Abfuhr um g %, im ganzen um
7 ', abgenommen.
Unter den Gitern, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen !
Zufuhr: 1939 1928 Zu- oder Abnahme
L | : t
] o s G R e S TR s G P 171 211 198 372 27 161
L e S N SR = SN it i el R 1o 251 159 098 I 153
Chemilkalien, Drogen, Fette, Ole, usw. A ; 128 o001 64 Bgz 63 149
Darunter Erdadl und andere Minsraldle . . . B2 034 27 638 25 2006
Weizen ...... 147 383 thg G2z 18 230
Abfuhr:
Baumaterialien ‘ S A A e 54 By 30 416 24 448
Mehl, auch Reismezhl u. andere Miillereier zeugnisse 58 780 &6 776 7 g96
Steinkohlen und Steinkohlenkoks G0 542 738 317 57 775 =
Andere chemische Erzeugnisse } 73 364 &7 564 i 5 Boo
-
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Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1028 ist folgendes zu berichten :
Zufuhr Erze, Erden: Die Abnahme ist infolge der ungiinstigen Wasserver-
hiltnisse auf Abwanderung der Giiter zur Reichsbahn zuriickzufithren. Steinkohlen und
L ~-koks: Im Hinblick auf die oben bereits erwidhnten unglinstigen Wasserverhiltnisse (Januar
Februar Vereisung, im Sommer und Herbst Niedrigwasser) kann man von einem sehr starken
Verkehr dieser Massengiiter sprechen, wenn man beriicksichtigt, dass Transporte fast !/, des Jahres
fiir die Schiffahrt nicht in Frage kamen. Chemikalien, Drogen, Fette: Die Zunahme
ist auf den gesteigerten Bedarf zuriickzufiihren.
Abfuhr Baumaterialien ausser Holz: Gesteigerte Bautitigkeit, haupt-
sdchlich im Tiefbau.
tg. Leverkusen.
Zufuhr Abfuhr e
. Lesami-
Jahr - Tugsammen fugammen Varkehr
zu Borg zu Tal tu Berg tu Tal
t k i t E E i |
1929 288 277 76492 || 363 749 12 048 128 877 || 141825 505 594 |
[a2# 358 D88 42 (30 L50 127 43 050 119 Odih 162 1449 G12276
! | mehr = . = 9718 || - , -
Mithin 1929 } Goniger | 69811 | 16547 | &6 368 30102 | | 20324 106 882
.
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 19 %, in der Abfuhr um 13 %, im ganzen um
17 ", abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen ;
Zufuhr: 1929 1538 Zu- oder Abnahme
t t t
Balz, im Rohzustand oder raffiniert 4P 30 142 3z 688 a 546
Eisenerze A B o o i P FRRPR aa i T 439 T 7 430
Schwefelkies . PR e A e Faiia . 138 B34 ISI 350 12 525
Andere rohe oder einfach behauene Steine......... 40 168 56 158 15 00
Steinkohlen e e el A 48 027 115 300 07 273
Steinkohlenkolks A e e 50013 26 189 23 824
Andere chemische Erzeugnisse R PR 15 82 B 394 2 573
Abfuhr:
Schwefelkies c : . 24 997 30077 & ofo
L] Farben, Farbemittel Lacke ¥ b 4 a A Ig 188 IjC'?EI EIIZH;IZ
Andere chemische Erzeugnisse ............ . gt 636 109 G8g 13053
|
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20, Neuss.

| Zufuhr I Abfuhr | e
Jahr — | Zusammen : Fusammen I{-"_':'.”'_frr
| zu Berg zu Tal | i Berg i Tal et
i £ : : i i i | i
| ||
1929 074 427 02 287 | (6 i 184 085 T3 108 257 284 | 923 448
1928 475 Eh4 Ol 154 32 DR 202 865 {oried 20D BHA | &3] 888
! mehr 0B 573 3 083 134 G5u 3 il
i ' | = =
Mithin 1929 | weniger . . _ 158 780 | 2E 816 || 42 50 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25 %, =zu-, in der Abfuhr um 14 ", ab-, im

ganzen um II %, Zugenominen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu wverzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr: 1929 gzl Zu- oder Abnahme
t t t

Zellstofi T e e g e T o A 2z Bg3 12 gab ; 9 927
Hanf ...... A G o i mecaAN NEAAE  Fc B 12 911 6 a53 15 958
Samerelen ..... ... 0000 s, A 8 124 612 133 781 g 160
R e e e R e e e 17 422 10 705 6717
Erde, Lehm, Sand, Mergel ... oo 000000000 50 304 50 204
Waeizen T RN R RS A S YO0 8 [ 8 SR R o 117 611 122 Goz o8
Dlletiehen ..o conavnn x : 68 B18 28 753 9 937
Andere rohe oder einfach behauene Steine......... &7 730 5 baz G2 128

Abfuhr:
Mehl, auch Reizmehl v, andere Millereier zeugnisse 27 951 14 117 6 386
Steinkahlen & i el A R R 156 523 170 552 14 020
Garne und Seilerwaren i R A 7 930 3770 4 166
Maschinen ...... e A LT e T : . 11 283 15 579 - 4 296

Uber die Zu- und Abnahme ist folgendes zu berichten :

Im allgemeinen hatte der Hafenumschlag sehr unter der Frost- und Kalteperiode in den
Anfangsmonaten des Berichtsjahres zu leiden. Die erhdhte Zufuhr an Zellstoff diirfte auf
eine vermehrte Eindeckung der in Frage kommenden Papierfabriken zuriickzufithren sein. In-
folge grisserer Produktion von Bindegarn fiir landwirtschaftliche Zwecke ist bei Hanf ein
Mehr zu wverzeichnen. Die gesteigerte Zufuhr an Ten ist in einem Mehrverbrauch der Ab-
nehmerkreise zu suchen. Infolge Konzernierung wurde die Produktion wvon Meh!l und an-
deren Millereierzeugnissen in einem Muhlenwerk zu Neuss eingeschrdnkt.
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21. Diisseldorf.

—— = ——
{ | Zufuhr Abfuhr C |
| v e . rESILmE-
Jahr . Frusammen s e - Jngammen Verkehr
7t Berg zu Tal . Berg zu Tul |
; i t L | I [} ]
| |
1929 Baf GG ZITB84 || 1077450 219217 355 HA6 574 803 1 852 253
1928 1 44 325 172868 [ 1217 184 | 55 ()3 404 RGE G5 G0 1 807 053
. | mehr 45 02 4 214
| Mithin 1929 | weniger | B4 TEB 130 734 19 280 15 066 || 154 800
|
1 I |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11 %, in der Abfubhr um 3 "), im ganzen um
9 °., abgenommen.

Unter den Giitern, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu wverzeichnen ist,

wiren besonders zu erwidhnen :

Zufuhr:

Wrn:l_'ll..... B ¥
Petroleum und andere Mineraléle

Derivate der Mineralale ...

Bauholz, Schreinereiholz, gesigt, gehobelt, Balken

Erde, Lehm, Sand, Mergel . .

Andere rohe ader rinfat‘.h rubereitete Stoffe. . .

Teer, Teerdl, Benzol, Pach, Naphtalin

Abfuhr:

Mehl, auch Reismehl u.
Rohre,
Andere Fertigerzeugnisse
Futtermittel

Réhren und Sdulen aus

Petroleum und andere Mineraldle
Derivate der Mineraldle

andere Milllereier zeugnisse

Eisen oder 5Stahl

1929

195 582
33379
148 127
Gy 881
q0 416
20 304
a0 577

65 308
133 790
56 433
19 755

b 451
52 oof

1928

229 227
43578
125 730
8o Bgs
65 02
13558
11 043

88 370
140 155
56 655
8og3
4 956
30 422

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten :

EZu- oder Abnahme

33 645
10 199
22 397
ITOI4
— 34 BB6
6 747
o 534

23 ofz
& 365

222
I1 7i2
I 495
z1 584

Die gesteigerte Zufuhr und Abfuhr an Petroleum, Mineralélen und Der i-

vate

wagenverkshr

auf
Der

der Mineralole ist

zuriickzufiihren.

Frostperiode im Februar und Marz
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den Mehrverbrauch

Riickgang
192G,

111

vor allem

Gesamtverkehr

an

15t emn=

Benzin

Kraft-
langen

fiir den

Folge der
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2z. Krefeld.

—_— - - | —
] Zufuhr | Abfuhr . D maiiiin
Jahr l_ A Zusammen |- — : fusnmmen | e
il zu Berg au Tal gn Berg zn Tal verkehr
| 1 | t | t t [ i
1929 'I G4 843 141 196 705G B30 101 362 44 110 T4 472 851 311
1928 | 622084 156218 | TI8277 a7 188 44 BB3 142051 B0 328
| ' 7 342
] { mehr - 4174 - 3421
. Mithin 1929 | weniger || 57421 15 017 72 438 = | 758 | 08 017
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9 ", ab-, in der Abfuhr um 2 ° Zu-, 1m
ganzen um 7 %, abgenommen.
Unter den Gitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwidhnen :

Zufuhr:

e | R e e
Zucker, roh und raffiniert .
Sdmereien e
Schwefellies ...............
Eisenerze

Kalk

Andere rohe oder einfach zubereitete Stoffe. ...

Abfuhr ;

Mehl, auch Reizmeh]l u. andere Millereierzeugnisse .
Zucker, roh und raffiniert .

Andere chemische Erzeugnisse

1929 1928
t t

5o BB6 61 opg
59 765 72 390
27 ofg 11 0By
19 Tob 15 665
228 By 231 287
44 436 41 151
23703 20974
16 Bqo 24 Bay
19 444 8 364
17 146 16 o5

Zu- oder Abnahme

10 213
12 625
4 002
4 041
2423
3285
2 729

7 987
11 ofo

IoQg

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist folgendes zu berichten :

Die Abnahme des Verkehrs ist zum grossen Teil auf die Einstellung der Schiffahrt wiih-
rend der langen Frostperiode im ersten Viertel des Berichtsjahres zuriickzufiihren.

Ausserdem

hat die 1. G. Farbenindustrie zu Urdingen ihren Fabrikationsbetrieb verdndert und teilweise

nach anderen Orten verlegt.
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23. Miilheim a. 4. Ruhr.
| ] T ; T
| | Zufuhr Abfuhr |
I Jahr : - Zuzammen Lusammen r-,ll"l.:‘-.'."il
| I m Bere | i Tal | i Bere e Tal i
e | : t i i i 1 4 i
1929 | 456 2756 . 155 275 - 4 D i 44 GRS b 340
| 1928 0 208 (di | 208 040 : 52 470 24 || 2640 510
Mithin (929 | mehr 247 236 | | =47 I35 [ I | a6 B3
: | weniger | | | | 8408 || 8 405 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 119 ", zu-, in der Abfuhr um 16 ", ab-, 1m
ganzen um 02 Y, zugenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu wverzeichnen ist,
wiren besonders zu erwdhnen :
Zufuhr zu Berg: 1929 1928 Zu- oder Abnahme
t t t
Grubsnholz p T P e T e 25 G697 12 019 13 678
BIsenerss . ..ccvvuvanian R A by R [ B 331 Bog 156033 - 175771
Steinkohlen ............ P o T 45 554 6 gog L 30049
Erde, Lehm, Sand, Mergel . T AT 24 955 23 005 - 1950
Schwefelkies ......... o o e A e ] 6 100 - - 6 100
Andere Erze PR Pt L P e e B O e Ly & 680 - 6 6Eo
Andere rohe oder einfach behauene Steine......... 4 ok z 75B 1 648
Abfuhr z2u Tal:
T Blasmerze . ..o i cdvn i G iy G1o -t 610
Schwefelkies ....... : g o g 650 g 5o
Roheisen, Rohstahl ...... R 23 505 18 586 L 4019
Steinlcohlen - ..... ... 0000 st SR G 468 17 049 1o 581
Steinkohlenkoks TR S BT 693 x 693
Zement ....... R A R T A T AR 10 703 180 + 10613
Erde, Kies, Sand, Mergel .. .........ccihmaariian 725 - ! 725
Rhein—Ruhrhifen.
24. Rheinhausen.
! Zuluhr | Abfuhr _ i
Jaht — fugammen |—— 4 Eusammen y vk
I N =z Herp zu Tal | i Berg | za Tal | erkeh
{ | t i E 1 t 1 4 t L
[ 1929 ,I 1 711 888 224 828 | 36 416 d3 372 476 033 G110 3045 T ddfi 721
1928 j 14453268 270 136 || 1 T10 404 i 354 1l 807 sl e 2 229 570
| mehr | SEZ A20 217 01d 15 126 134 217 181 |
Mithin 1929 | weniger | 46 308 14 &S [
=Y Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13 ",, in der Abfuhr um o,03 ,, im ganzen
um I0 ,, Iugenommen.
-
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme

wiaren besonders zu erwidhnen :

gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist

BLB

BADISCHE

LANDESBIBLIOTHEK

| Zufauhr: 1929 1928 Zu- oder Abnahme
|
| t t
! Eigenerze 1 Gyo 876 I 321 131 319 745
1 Schwelelkies T 175 oog 162 252 12753
1 Alteisen, Eisen- und Stahlbruch 26 237 86 921 54 684
Andare rohe odeéer einfach behavens Steine 23 246 g 387 .1,1‘1 141
] Erde, Lehm, Sand, Mergel 6 gob 30 OO 23 004
Schlacken (ohne Thomasmehl 51 Bys 14 356 37 489
Abfuhbr:
Schlacken phosphorsaurer Salze 32 450 16 141 16 318
Roheisen, Rohstahl A cB 122 48 943 g 179
Luppen aus Eisen und Stahl ... .. : LR TT &7 756 - II1I0
Eisen und Stahl in Stiben und Bandeisen, geformt
oder nicht i 178 347 166 125 12 322
Schienen in Eisen oder Stahl und ihre Zubehdérteile s 280 86 504 — 3T 314
Eisenbahnschwellen, eiserne 24 567 17 056 7RI
Eiseni- und Stahldraht in Ringen B3 691 o0 347 — Ga56
25. Duisburg?l).
| } f wa
Zufuhr Abfuhr [ | iCanmie
Jahr - — Lusgmmen |———— | Fusammoen 'l.'u-lhll i
tu Berg zu Tal zn Berg zu “T'al | i
L] § i 1 i ]
|
1929 G2 531 450 G 55E 3T0 4 168 W5 13 680 522 17 860 455 | 24 4% 825
1928 | & 348 144 | 4300 ke 0778 Ts0 3073 72 Ll 552 255 || 185 8526 g07 i 23304 087
o mehr 10 B34 1946 2l 2 128 287 2324 548 :| o000 138
{ Mithin 1929 i weniger | 384 $44 | D8 410 ; ] | o
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 % ab-, in der Abfuhr um I5 % =u-, im
ganzen um 9 b ZUugenommen.
Uber den Kohlenverkehr einschliesslich Koks und Briketts aus den
Hifen zu Hochfeld, Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefiigt :
a] die Kohlenanfuhr sinschliesslich Hoks und Briketts durch die Eisenbahn betrug:
im Jahre 1920. 16213 147 t
1928 I4 I32 347 ¢
1927 . 17039 143 t
1913 19 150 142 t
b} die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1929 zusammen R T . 121 502 t
1gz8 R e Ira 68g t
1927 R E 5T 337 ¢t
1813 - z 460 t
1) Hierin sind nicht einbegrifien: Der Verkehr von Duisburg nach dem Rhein-Herne-Kanal mit 121 i-'i-;u? t (1928 L
130 756) und von dem Rhein-Herne-Kanal nach Duisburg mit 195903 t. (1928 : 184 396 t.) (Siehe auch 5. 313).
1
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c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:

Nach 1929 1928 1927 1913
i 1 ] |
i
Duisburg bis Koln ausschliesslich il o2 4 TR 46 G458 A 483
Ké&ln bis Koblenz & T41 2 g 3 553 12 BN
Koblenz g 124 | 3 (85
Koblenz ausschliezslich bizs Mainz ausschl. 1, B K itk 1% I3kl | S8 21,5
den Mainhéfen iy e a5 125 14 2 554 090 1 390 0045
Mainz bis Mannheim ausschliesslich 217 7440 244 620 222 865 1 390 Qa3
Mannheim und oberhalb .. 5066 178 2 000 581 3 231 804 o 250 345

Zusammen rheinaufwarts.

3 700 233

d 172 B30

2236 2756

Nach

1929

1928

1927

1913

| Duisburg bis Emmerich.........
Mbed el R A s
Belgieni .. .n i

Frankreich ........ .

L 146 945
1 6568 016

/7 T

Balogla
1 611 S0
108 097

10 853 850
2 163 T40

113 982

2345 337
f 086 817
3485080 ]

218 §05

Zusammen rheinabwarts.

dazu rheinaufwirts.

12 puat 721

3 543 540

10231119

2 T00 233

12 020 572
4 172 840

100 (2 Ly

2236 275

Zusammen zum Rhein. .. ..

Rhein- Herne- Kanal

16036 261
114

13 3] 3562

17 093 702
3110

18 2602 324

Zusammen .

LG O3G 371 1)

13 932 374 %)

17 Wi 513 °

15 242 324 4

Folgende Tabellen geben ein Bild der Entwicklung der Duisburg—Ruhrorter Hifen und
Ladestellen nach hauptsichlichsten Giiterarten : 4

a) Zufuhr:

BADISCHE

1y Ausserdem 251 468 t Bootekohlen.
| Ausserdem 291 034 1 Bootekohlen,
| Ausserdem 367 620 t Bootekolilen
U Ausserdem 4385 079 t Bootekohlen.

LANDESBIBLIOTHEK

Kahlen Eisensrz Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Giter |  Zusammen
Tennen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen [onnen
| - - -

1413 > 466 | 1 321 T4 47 24 T 150 g6
| 1025 107 837 ] i 148 120 a7 ped WITE.REY
| 1926 151 e I 571 &4t 150 [08 s 1L W ARE D]

15327 437 3317874 130 G705 386 063 i B31 G0

1428 12 685 2457 027 A0T 46 LN ] L 4 BOE 424

1820 21 502 2041 756 373 654 (N N 178 3 { G20 583
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6l

by Abfuhr:

r— —

—_—— - - - — e — . — e —— I e e e

Kohlen Eisenarz Eisenwaren Getreide Halz Ronshgc Giiter | Fusammen
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

[RE] 1 18 262 324 L 428 adkid A8 | 19 68T 2387

1925 17018 477 54 G0 E | 454 b2 7Y 18 161 134

| i 2 A63 OE4 b SO0 (e 1 205 122 Aid 24 A5 GRG

1827 1 M 224 877 025 1223 153 B8A 18 409 27

1828 | 13032374 105 5% 770 5d4 3 508 043 15 42

1926 | 180346 371 77 B0 ol &56 I H03 A4.5 780 17 &R]l 856

Der Geschiftsbericht der Duisburger-Ruhrorter Héfen A.-G. in Duisburg fiihrt {iber die
Verkehrsentwicklung im Jahre 1929 das Folgende aus:

al Allgemein.

Unter den deutschen Rheinhdfen hat im Berichtsjahr die Gruppe der Rhein-Ruhr-Héfen
einschliesslich des Durchgangsverkehrs an den Miindungsschleusen des Rhein-Herne-Kanals die
grosste Verkehrszunahme aufzuweisen. Ihr Gesamtverkehr ist

von 1928: 48,40 Millionen t
auf 1g29: 51,66 Millionen t

gestiegen, In dieser Summe sind folgende Verkehrsziffern der Duisburg-Ruhrorter Hédfen und
des Rhein-Herne-Kanals enthalten:

Vom und zum

Duisburg- Ruhrorter Rhein-Herne-Kanal Gesamtverkehr

Hifen durch die Mindungsschleusen
I913! 27 26z 167 t 27 26z 167 t
1927: 24 Go8 525 ¢ 13 460 o5 t 38 150 230 t
rg28: 20 524 144 1 13 050 305 t 34 474 449 t
1g2g: 22 553 go7 ¢ 13 yog 252 1 36263 159 1

Der Gesamtverkehr ist in unseren Hifen demnach um

2o2q 763 t

angewachsen, wihrend im Rhein-Herne-Kanal der Ausfall im Kohlenverkehr durch den stir-
keren Erzverkehr nicht ausgeglichen worden ist. Das Ergebnis kann fiir unsere Héfen an-
gesichts des fritheren Verkehrsumfangs trotz der Zunahme won 1o % nicht als befriedigend
angesehen werden. Der Gesamtverkehr ohne Kohlen gibt bereits ein anderes Bild:

Vom und zum

Duishurg- Ruhrorter Rhein-Herne-Kanal Gesamtverkehr

Hiifen durch die Miundungsschleusen ohne Kohlen

1913: 8 550 208 t B 550 208 t
1927: 7 of2 756 t 3812583 | 1o 895 330 t
1528 6 188 o5z t 4 3160 207 t 10 504 318 t
192g: G 144 876 & 5 180 663 t 11 324 539

Bei diesen Zahlen tritt deutlich in Erscheinung, dass die Belebung des Verkehrs in unseren
Hifen auf die Witterungseinflisse zu Anfang des Berichtsjahres und den damit verbundenen
starken Kohlenverbrauch zuriickzufiihren ist. Gerade der Beginn des neuen Jahres (1930}, in dem der
milde Winter die Kohlenabfuhr auf ein Minimum herabgedriickt hat, beweist das nachdriicklich.
Im ibrigen muss wiederum eine Verschiebung des Verkehrs zugunsten des Rhein-Herne-
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Kanals festgestellt werden, der nunmehr an der Grenze seiner Leistungsfdhigkeit angelangt ist.
Er wird durch die Erdffnung des Lippe-Seiten-Kanals im Sommer d. Js. eine fithlbare Ent-
lastung erfahren, da der neue Kanal vor allen Dingen zwischen dem Dortmunder Bezirk und
dem Rhein eine vorteilhafte Verbindungsstrasse schafft. Ob hierdurch wiederum neue Giiter-
mengen aus unseren Hifen auf den Kanal abwandern kénnen, ldsst sich noch nicht dbersehen,

Uber den Schiffsverkehr in unseren Hifen geben die im Anhang befindlichen Tabellen
Auskunft. Der Flagge nach wverteilen sich die eingegangenen Kihne, Giiterdampfer und See-
schiffe auf folgende Nationen:

Kihne Kihne Giiterdampfier
1928 1929 19z8 1929

Deutschland: g 481 10 515 430 470
Holland: 12942 15 363 5o 577
Belgien: 3 040 3376 57 144
Frankreich 1118 1173 - 2
Schweiz: 140 186 73 76
Luxemburg; 47 50 -
England:

26 568 30 693 1 obb 1216

Wie bereits erwihnt, sind in dem Umfang des Umschlags einzelner Giiter erhebliche Ver-

schiebungen festzustellen,

) Der Kohlenverkehr.

Die deutsche Kohlenforderung und auch der deutsche Kohlenverbrauch ragen im Berichts-
jahr dber die Vorjahrshiéhe erheblich hinaus, ohne dass sie jedoch in dem Masse gewachsen
sind wie die Forderung in den wichtigen ubrigen kohlenerzeugenden Liandern der Welt, Die
Entwicklung des Marktes ist zundchst durch eine Kiltewelle massgebend beeinflusst worden, die
im Januar in Europa von eineér derartigen Schérfe und Dauer einsetzte, wie man sie seit vielen
Jahrzehnten nicht mehr beobachtet hat. So sind am Ende des Winters fast sdmtliche Kohlen-
liger Europas erschépit gewesen, deren Auffiillung sich iber den ganzen Sommer hingezogen
hat. Gleichzeitig hat aber auch die durch die Lage auf dem Weltmarkt verursachte Besserung
in vielen Industriezweigen, namentlich in der Eisen- und Stahlindustrie, zu der weiteren Stei-
gerung der Kohlenférderung beigetragen. Die deutsche Kohlenaussenhandelsbilanz hat sich
wohl dem Vorjahre gegeniiber wesentlich gebessert, bedauerlicherweise ist aber mit der Stei-
gerung des Kohlenexportes auch ein Anwachsen der Kohleneinfuhr festzustellen. Die Brenn-
stoffein- und -ausfuhr hat sich folgendermassen entwickelt:

Einfuhr Ausfuhbr
1928 1020 1pzh 1520
Kahle: = 408 ooo t 7 903 ooo t 23 895 oo0 26 769 ooo t
Koks: 263 ooo t 438 ooo 8 885 ooo t 10 653 000 t
Briketis: 12 000 L 22 000 t 6?? oon t ‘;.'35 o000 i

An der Einfuhr hat die englische Kohle den weitaus grossten Anteil, der wvon 4,8 Mill. t
im Jahre 1928 auf 5.0 Mill. t im Jahre 1929 angewachsen ist.

BADISCHE
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Die Gesamtforderung Deutschlands an Steinkohlen und die Férderung der einzelnen
deutschen Bergbau-Reviere zeigen nachstehende Verdnderung:

1928 1929 Verinderung
| - R
Gesamtiorderung: reo B6r ooon t 163 437 ooo t - B
davon im Ruhrgebiet: 114 577000 t 123 587 oo t -
Deutsch-Oberschlesien 19 698 ooo t 21 gob ooo & Iz Y
Niederschlesien: 5 705 000 t 6 og2 ooo t - TR
Aachener Gebiet: 5 500000 i 6 040 ooo 1 4 10 9
Sachsen: 4 043 000 t 4 176 00O 3 25

Eine micht ganz so starke Zunahme werzeichnet der deutsche Braunkohlenbergbau, dessen

Forderung in den Frostmonaten stark behindert war, aber dennoch um 5,4 %,

von 166 zz4 000 t im Jahre 1928
auf 175176000 t im Jahre 1929

gestiegen ist. Der rheinische Braunkohlenbergbau hat allerdings das Durchschnittsergebnis mit
einer Produktionssteigerung

von I1928: 48 obo ooo t

auf 1929: 53 1306 ooo t

d. h, um fast 11 %,, weit ubertreffen konnen.

Im Rahmen der allgemein gestiegenen KtJ]!]i‘:iftifﬂEr:l[lg aller kohlenproduzierenden euro-
péischen Staaten kann das G{'H.‘-I.['[1H_‘rgl'1'l!!i.:.1 der Ru]:rkuhlmlf[ljti.:rung von 123,5 Mill. t nur als
knapp befriedigend angesehen werden. Bei emner arbeitstiglichen f':f‘:-.amtfﬁ:rd-&rung von 407 ooo t
hat sich der arbeitstigliche Ahzatz des Ku]:l]l':]:}‘udil-ta‘.s auf 268 ooo t gestellt, gegentiber einer
arbeitstaglichen Gi::—;:-i,:sliifjr:il-rullg vori 378 ooo t und einem Sj.‘:hrlik:-t!:-cab:-iafz von 244 000 t im
Jahre 1g92z8. Die Differenz zwischen der Firderung und dem Absatz entfdllt zur Hauptsache
auf den Hiittenselbstverbrauch, d. h. auf die Koksverarbeitung.

Hinsichtlich der ﬁb.t;—dzrirhlung ist eine betrdchtliche Vl:-r:if.‘hit:tmng eingetreten, die aus
folgender Ubersicht erhellt:

1928 199
insgesamt arbeitstaglich insgesamt arbeitstaglich
unbestrittenes Gebiet: 40 000 000 1t 132 000 t 41 200 000 1 136 000 1
bestrittenes Gebiet: 13 Boo ooo t 112 000 1 19 go0 oo t 132 000
insgesamt; 73 Boo ooo B1 100 oo t
Der Anteil des bestrittenen Gebiets am Gesamtabsatz ist also von 46 ", auf 49 ", gestiegen.

Diese Tatsache hat natiirlich stark erlésmindernd gewirkt, was in der Erhéhung der Syndikats-
umlage zum Ausdruck kommt. Einmal ist es die zu beobachtende allgemeine rickldufige
Konjunktur im Inlande, die den Ruhrkohlenbergbau wveranlasst hat, den Absatz, den das
Inland nicht bieten kann, im Ausland zu suchen. Weit schwerer aber ist es ins Gewicht
gefallen, dass es den iibrigen deutschen Kohlenrevieren, beglinstigt von den 3Staffeltarifen der
Reichshahn, gelingt, in die natiirlichen innerdeutschen Absatzgebiete der Ruhr wvor allem in
Bezug auf Suddeutschland einzudringen.
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Diese Wandlungen in der Absatzrichtung im Berichtsjahr spiegeln sich auch in der Ab-
fuhr von Kohle und Koks aus den Rhein- und Ruhr-Hifen und dem Rhein-Herne-Kanal
wider. Die Gesamtabfuhr hat sich gegeniiber dem Vorjahre in nachstehender Weise geldindert ;

Duisburg- Ruhrorter Rhein-Herne Rhein-Zechen Insgesamt
Hifen Kanal Hafen
1928: 14 223 408 t gbrz Byq t 3 168 550 t 27 ong 8oz t
1g2g: 16 287 830 t 8 go0 gog t 3 099 303 t 27 888 os51 ¢

Die Kohlenabfuhr iiber die hollindische Grenze bei Emmerich weist infolge des stirkeren
Auslandabsatzes eine Steigerung von rd. 1. Mill. t auf. Wie die nachstehenden Zahlen zeigen,
sind aus dem Rhein-Herne-Kanal 1 Mill. t weniger als im Vorjahre zu Tal abgefahren worden
wihrend sich die Abfuhr zu Tal aus unseren Hifen um nahezu z Mill. t gehoben hat:

Kohlenausfuhr daven aus den daven aus dem
bei Emmerich Duisburg-Ruhr- Rhein-Herne-Kanal
orter Hafen
I928: 18 266 095 t 10 231 119 ¢ 6238 cio ¢
1929: 19 231 585 { 12 192 721 t 5275150 1

Der Versand von Ruhrkohle auf dem Rhein zu Berg hat mit rd. 8,5 Mill. t keine wesent-
liche Verdnderung erfahren und liegt immer noch 1,4 Mill. t unter der Vorkriegshohe. Die
Ziffern iiber die Transporte zu Berg aus unseren Hifen und dem Rhein-Herne-Kanal zeigen
folgendes Bild;

Duisburg-Ruhrorter Rhein-Herne-
Hifen Kanal
1926 3700 233 ¢ 3375325t
1920, 3843 540 ¢t jaz5750 ¢t

Wesentliche Verschiebungen sind demnach in dem Absatz nach dem Oberchein nicht ein-
getreten. Die von der Reichsbahn am 1. Oktober 1928 ergriffene Massnahme, dass nur die-
jenige Kohle in den Genuss des oberrheinischen Ausnahmetarifs 6 u kommt, die bereits eine
Vorfracht zu einem Niederrheinhafen aufzuweisen hat, hat also keine Verschiebung der Ab-
fuhren vom Kanal auf unsere Héfen zur Folge gehabt. Diese Massnahme, die sich allerdings
vor allen Dingen gegen die zunehmende Einfuhr auslindischer Kohle auf dem Rhein richten
soll, 15t mit dem 1. Oktober 1929 noch dahingehend erweitert worden, dass auch der Aus-
nahmetarif 6 fir die vorfrachtlosen Kohlenmengen wegfillt und nunmehr die Frachtberechnung
nach der Giterklasse F des Reichsbahngiitertarifs erfolgt. Auch hiernach sind nennenswerte
Verdnderungen, ein etwaiges Zuriickdringen auslindischer Kohle oder der aus den Zechenhifen
des Kanals direkt abgefahrenen Mengen noch nicht zu spiiren, vielmehr gestalten sich die Ab-
satzverhdltnisse jetzt so, dass die billige Auslandskohle und auch die Kohle aus dem Rheine
Herne-Kanal an den oberrheinischen Umschlagplitzen selbst oder in ihrer néchsten Nihe ab-
gesetzt werden. Auch sind -die nunmehr am Oberrhein zu verzeichnenden Frachtunterschiede
auf Nahentfernungen nicht wirksam genug, um eine Vermehrung der Abfuhr iiber unsere
Hifen nach dem Oberrhein hervorrufen zu kénnen.
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Die Anfuhren auslindischer Kohle iiber Emmerich, von denen etwa 35 ", nach Strasshurg
wandern, haben im verflossenen Jahre wiederum eine Steigerung aufzuweisen:

1927 19zE 1929
England 200 Joo t 476 519 t Gyo o2y t
Holland: 462 576 t Go0 5Ig t 504 638 t
E-clgu-n; 04 531 - 5299 t
Polen: 5 Bob t 56 303 t
Insgesamt: 66z gob t 1177816t I 296 863 t

Der Riickgang dieser Anfuhren im letzten Vierteljahr war anscheinend nur woriber-
gehender Natur. Im neuen Jahr 1930 sind bereits wieder betrichtliche Einfuhrziffern zu verzeichnen.

Die Kohlenabfuhren aus dem Aachener Gebiet tiber Kéln und Neuss haben sich auf der
Héhe des Vorjahres gehalten.

Zusammenfassend kann pesapt werden, dass sich fiir den Absatz der Ruhrkohle in =id-
deutschland auf dem Wege iiber den Rhein die Verhiltnisse keineswegs gebessert haben. Da
eine Verdnderung der eisenbahnfrachtlichen Verhdltnisse kaum zu erwarten ist, bleibt nur
zu hoffen. dass es der neuen Bunker- und Verladeanlage des Kohlenkontors gelingen wird, aul
Grund der beabsichtigten Wertsteigerung durch das innige Mischen der verschiedenen Sorten
der auslindischen Kohle das Feld am Oberrhein streitig 2u machen.

Die Beschiftigung unserer Kipperanlagen hat eine 17 7, ige Zunahme erfahren, ohne
jedoch damit deren Leistungsfihigkeit (rd. 22,5 Mill. t) annidhernd zu erschopfen. Fir unsere
Duisburger und Ruhrorter Anlagen haben sich folgende Kipperleistungen ergeben:

1ozl 15939
Duisburg: 14379045 t I0I2 471 ¢
Ruhrort: BooB g7l t 10 235 350 ¢
Insgesamt: o430 024 t Iz 247 821 t

¢) Der Eisenverkehr.

Das abgelaufene Kalenderjahr hat der Eisenindustrie im Ganzen genommen eine glnstige
Konjunktur gebracht, sodass die Erzeugungsziffern fiir Roheisen, Rohstahl und Walzerzeug-
nisse mit denjenigen des Hochkonjunkturjahres 1927 fast iibereinstimmen. Die Entwicklung der
Eisenerzeugung Deutschlands beleuchten folgende Zahlen:

Roheisen Rohstahl Walzerzeugnisse
{in Millionen t)
1gry:  Altes Gebiet 16,73 17,15 15,60
Neues Gebist 10,02 11,77 11,64
1oaYy: 13,10 16,31 12,88
1g28: 11,80 14,52 11,56
1929: 13,40 16,24 12,45

An diesen Mengen ist das rheinisch-westfilische Revier mit folgenden Zahlen beteiligt:
(Die in Klammern angegebenen Ziffern stellen den Prozentsatz an der Gesamterzeugung
Deutschlands dar):

Roheisen Rohstahl Wal zer zeugnisse
1913: 8,21 (75 %) 1o, 11 (B6 9, 9,18 (79 %)
1937 10,35 (79 %) 12,08 (79 1/2 Gl 9,94 (77 %)
1928; 9,07 (78 %) 11,46 (79 %) 8.87 (71 %)
193! 10,08 (B2 9;) 13,07 (81 %) o, 78 (78 %)




Wihrend das Jahr 1927 eine ausgesprochene Inlandkonjunktur zeigte, hat das Jahr 1928
bei riickgingigem Inlandsgeschift und abnehmender Produktion einen verstirkten Auslands.-
absatz gebracht. Im Berichtsjahr 1920 haben die anhaltende Nachfrage aus dem Ausland und
auch die Neuinbetriebsetzung von Hochifen dazu beigetragen, die Produktion zu erhdhen.
Ausserdem galt es, einen grossen Teil der durch den Eisenkonflikt zu Ende des Vorjahres
bedingten Lieferungsausfille aufzuholen. Jedvch beschrinkt sich die Steigerung der Eisen-
erzeugung nicht auf Deutschland allein: in wverschiedenen Landern, wor allem in den Ver-
einigten Staaten ist die Erh8hung erheblich stirker, wie aus folgender Ubersicht hervorgeht:

Roheizen (in Mill. t} | (Rohstahl (in Mill, t)

1913 1927 1928 1929 | 1913 19247 19z 1924
Vereinigte Staaten: 31,40 37,15 38,77 42,96 31,8 45,7 5o, 66 £5,03
Deutschland * 10,02 13,10 11,80 13,40 11,77 16,31 14,52 16,24
Grosshritannien: 10,42 yi¥ & 6,72 7 .09 9,24 8,66 o821
Frankreich**; .20 9,32 10,10 10,44 { 4,60 B.27 9,30 g, 66
Belgien: 2,48 3.75 3,90 4,00 | 2,46 3,70 3.03 4,13

Hiernach hat von den wichtigsten eisenproduzierenden Lindern Deutschland neben England
nach dem Kriege die prozeniual geringste Steigerung aufzuweisen. Immerhin bedeutet der
Eisenexport infolge der Einwirkung der Internationalen Rohstahlgemeinschaft auf eine ertrigliche
Preishildung einen wichtigen Aktivposten in der deutschen Aussenhandelsbilanz. Wéahrend die
Ausfuhr von Eisen und Eisenlegierungen im Jahre 19z8

5025 905 ¢
betragen hat, ist sie fiir das Berichtsjahr auf
5813 358 t

gestiegen. Dazu kommt, dass auch die Maschinenindustrie eine stiirkere Auslands-Beschiftigung
verzeichnet. Dementsprechend haben die Eisenabfuhren an der Rheingrenze bei Emmerich fiir
das Jahr 1929 erhéhte Ziffern. Sie sind

von 3096130 t im Jahre 1928
auf 3 444 001 t im Jahre 1029

angewachsen. Wenn der 15 [igen Steigerung der Rohstahlerzeugung im Ruhrgebiet nur eine
11 Yige Steigerung der Abfuhr iiber Emmerich gegeniibersteht, so ist dies auf die anhaltende
Frostperiode in den Monaten Februar-Mirz zuriickzufiihren.

Bei den grossen Hiittenkonzernen macht sich das Bestreben bemerkbar, das Schwergewicht
der Produktion, insbesondere jede Neuinvestierung an Erzeugungsstitten aus Griinden verbil-
ligten Exportes in die Nidhe des Rheins zu verlegen. So sind im vergangenen Jahre zwei neue
Hochéfen mit einer eigenen Hafenanlage von den Mannesmannwerken im Siiden des neuen
Duishurger Gemeindebezirks und ein neuer Hochofen durch die Aupust-Thyssen-Hiitte der
Vereinigten Stahlwerke in Hamborn, zum Bereich des werkseigenen Hafens in Schwelgern
gehong, in Betrieb genommen, wihrend die Kruppwerke in Essen ein neues Hittenwerk mit
zwei Hochofen unmittelbar am Rhein-Herne-Kanal errichtet haben. Das bedeutet fiir unsere
Hifen, dass aus der Ausdehnung der Hittenindustrie im Rheinisch- estfidlischen Industrie-
gebiet kein nennenswerter Verkehrszuwachs aus den von diesem Industriezweig benutzten Roh-

stoffen und seinen Erzeugnissen zu erwarten ist.
1 2
*) Neues Gebiet, **) Seit 1927 einschl. Elsass-Lothringen.
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| Wenn dennoch unsere Hifen fiir das Berichtsjahr Rekordabfuhrziffern fiir Eisen auf-
! weisen, so muss daber berticksichtigt werden, dass auch die im éstlichen Teil des Reviers
gelegenen Hiittengruppen wverstdrkt fiir den Auslandsabsatz gearbeitet habsn. Die Zahlen fiir die
| gesamte Eisenabfuhr aus unseren Hifen haben folgende Entwicklung genommen:
davon zu Tal in © a
1913: Bg6 338 ¢ 776 278 t g1
| 1937: By7 o025t w7333 ¢t B, 5
1928 779 544 1 710749 t 91
1929: got Bgh t da1 408 t o1
Von diesen Mengen sind mit der Bahn idiber unsere Hifen werladen:
1927: 46z 365 t = 53 o
1gz8: 3B1 301 ¢ = 49 o
IQ2g: 51;]5 .‘r'?{jl t = 6z "I.
Im Gegensatz zum Vorjahr ist also der grossere Teil der abgefahrenen Eisenmengen aus
den oben erlduterten Griinden mit der Reichsbahn angefahren worden, wihrend der kleinere
Teil der unmittelbaren Werksabfuhr der Hiitte Ruhrort-Meiderich im Ruhrorter Nordhafen
entstammt. In der Erhdhung der bahnseitig angebrachten Mengen kommt auch zum Ausdruck,
dass die Verschiffungen auf dem Rhein-Herne-Kanal linger als auf dem Rhein durch die Frost-
periode unterbrochen gewesen sind. Die mit der Bahn angefahrenen Mengen verteilen sich im
einzelnen auf die werschiedenen Stationen des Hinterlandes unserer Héfen. Aus der Reihe
der eisenerzeugenden und -verarbeitenden Ortschaften ragen die Stddte Miilheim und Bochum
hervor, aus denen die Hauptzufuhren nach unseren Hifen erfolgen. Die Verinderung dieser
Zufuhren innerhalb der letzten beiden Jahre ist umso interessanter, als die in beiden Stddten |
befindlichen Hittenwerke im Jahre 1927 und 1928 an die kanalisierte Ruhr bezw. an den Rhein- L
Herne-Kanal durch Werksbahn bezw. unmittelbar angeschlossen worden sind. Die aus Bochum '
von unseren Hafen abgefahrenen Mengen sind tatsdchlich
von 78 206 t im Jahre 1923
' auf sgpbog t im Jahre 1929
zuriickgegangen. Miilheim dagegen bringt einen Zuwachs
von 143193 t im Jahre 1928
auf 186 gor t im Jahre 1929,
Bei den Bochumer Mengen macht sich also bereits eine starke Abwanderung auf den [
Rhein-Herne-Kanal bemerkbar, die angesichts der gestiegenen Produktion umso schwerer ins
Gewicht fdllt. Dass sich die Verhiltnisse fir Miilheim nicht gleichermassen geindert haben,
liegt an der weniger gilinstigen Lage seines Hafens zur Reichsbahn und zum Rhein. Fiir den
unmittelbaren Wasserversand kommt nach den bisherigen Erfahrungen der Miilheimer Hafen
nur bei griosseren geschlossenen Partien in Frage, namentlich also bei Roheisentransporten. In
den meisten Féallen, bei Abnahme kleinerer Partien, diirfte es sich nicht lohnen, Kihne in
Miilheim worzulegen. Miilheim hat im wverflossenen Jahr
22 508 t Eisen
auf dem unmittelbaren Wasserweg abbefordern konnen. Aus dem Rhein-Herne-Kanal hat die
Eisenabfuhr zum Rhein (ohne Miilheim) dagegen
von 536 240 t im Jahre 1028 3
auf 572 178 t im Jahre 19029
-
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L]
angezogen. Die nach Miilheim abgewanderten Mengen bedeuten immerhin fiir unsere Hifen
einen absoluten Verkehrzausfall. Desgleichen diirften auch die grisseren Transporteinheiten des
Bochumer Vereins fiir unsere Hiéfen fiir alle Zeiten verloren sein.
Wenn dennoch, wie aus der beigefiigten Skizze ersichtlich ist, sehr wiele Hiittenwerke,
" die iliber eigenen Wasseranschluss wverfiijgen, iiber unsere Hé&fen verfrachten, so ist das haupt-
sdachlich auf die wielseitigen und piinktlichen Verfrachtungsméiglichkeiten sowie auf die Zu-
sammenladungsméglichkeit, sei es im Kahn-, Giiterboots- oder Rhein-Seedienst, zuriickzufiihren,
die sich in unseren Hifen infolge der stindigen Massierung von Schiffen bieten., Diese Tat-
sache berechtigt zu der Hofinung, dass unseren Hé&fen stets ein namhafter Verkehr aus der
Eisenabfuhr erhalten bleibt.
Im Zusammenhang mit der Steigerung der Stahlproduktion steht die gewachsene Anfuhr
von Schrot (Eisen- und Stahlbruch) in unseren Hifen. Schrot ist insofern ein fiir unsere
Hifen bedeutsames Verkehrsgut, als fast simtliche Mengen mit der Reichsbahn nach den im
Hinterland gelegenen Siemens-Martin-Ofen weiterbefordert werden. Der Umschlag ist
von 241690 t im Jahre 1928
auf 326536 t im Jahre 1929
gestiegen,
df Der Erzverkehr.
| Die Zahlen iiber den Erzverkehr in unseren Hifen bieten kein erfreuliches Bild.
{ Die Eisenerzeinfuhr Deutschlands hat zwar im Berichtsjahre die Héhe der Einfuhr des
| Konjunkturjahres 1927 nicht nur wieder erreicht, sondern sogar leicht iiberschritten:
927! 18,58 Mill. ¢t
1928; 14,86 Mill, ¢
1929: 18,60 Mill. t
Der Anteil unserer Hiifen an der Eisenerzeinfuhr Deutschlands ist aber infolge der Ab-
wanderung eines grossen Teils der Bochumer Mengen auf den Kanal und der Miilheimer
Mengen auf die kanalisierte Ruhr, wie die folgenden Zahlen erldutern, stark gesunken:
' 1937 3317374t = 18%
1928: eyt = 1%
192G zoq1756t = 11 9%
Die Gesamtanfuhr an Erz und erzéhnlichen Giitern in unseren Hifen hat nachstehende
Entwicklung genommen:
1913: 3 537 489 ¢
1gah: 1 G658 ooo t
1927: 3 491 455 1
1pa8; 2 560 568 t
1929; 2z 172 684 1
" Gegeniiber dem Vorjahr ist demnach eine Verringerung der Anfuhr um rd. 4oo000 t, d. h.
15,5 “, zu verzeichnen. Ganz besonders augenfdllig wird die Abnahme des Erzverkehrs, wenn
|
-
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man die Gesamterzanfuhr zu Berg in unseren Hifen und die iiber die Emmericher Grenze zur
Einfuhr gelangenden Erze gegeniiberstellt. Dann ergibt sich folgendes Verhiltnis

Erzanfuhr Anfuhr zu Berg Prozentsatz
Emmerich in unseren Hifen
IgL3: 9931728 t 3311787 ¢t 33.5 %
1926: 6 097 ooo t I 366 414 t a0 9
T2y 12 600 g6 t 3 254 166 t 26 %
1928 0 556 625 t 2 140 go3 t 25,5 %
I929; 13 645 236 ¢ 2 000 514 t 14,6 7

Diese starken Verluste im Erzumschlag entfallen ausschliesslich auf die Mengen, die mit
der Bahn iliber unsere Hifen in das Hinterland weiterbefdrdert werden. Die Erzabfuhren mit
der Bahn aus unseren Hifen weisen eine Abnahme

von I 332033 t im Jahre 1928
auf 973042 t im Jahre 1929

auf. Die im Laufe des letzten Jahres erfolgte Inbetriebnahme der Woerkanschlussbahn des
Bochumer Vereins an den Hafen Grimberg am Rhein-Herne-Kanal hat sich ganz besonders
empfindlich bemerkbar gemacht. Der Versand des Erzes mit der Bahn von hier nach Bochum
15t

von 618870 t im Jahre 1928
auf 260 570 t im Jahre 1g29

gesunken. Da die innerhalb des letzten Halbjahres nach Bochum abgefahrene Menge nur nech
39713 t betragep hat, muss damit gerechnet werden, dass im kommenden Jahr nur noch ein
Versand geringiiigiger Mengen nach Bochum in Frage kommt. Der Erz-Bahnversand nach
Miilheim hat eine Abnahme

von 71 450 t im Jahre 128

auf 21 573 t im Jahre 1929

erfahren. Dass auch in fritheren Jahren won unseren Hifen nur verhiltnismdissig geringe
Mengen nach Miilheim verfrachtet worden sind, hat daran gelegen, dass die Friedrich-Wilhelm-
Hiitte ihre Erze ehedem zum grossten Teil iiber die am Rhein gelegenen und den Vereinigten
Stahlwerken gehérigen Privathiifen der Hiitte Vulkan usw. statt iiber unsere Hifen bezogen
hat. Auch diese Mengen sind nunmehr auf die kanalisierte Ruhr abgewandert. Die Erzanfuhr
nach dem Rhein-Herne-Kanal {iber den Rhein hat im wvergangenen Jahr daher betrichtlich
zugenommen und zwar um 48 % :
daven nach Millheim
von 1928 1790554 t oo 585 t
anf r1g2g 2 645 745 ¢ 382 948 t

Inwieweit der Anfang des Berichtsjahres geschafiene Ausnahmetarif 7 g der Reichsbahn
fir Erzsendungen von Emden nach Dortmunder, Bochumer und Gelsenkirchener Stationen un-
seren Hifen geschadet hat, ldsst sich nur schwer beurteilen. Ausser 2,1 Millionen t. die auf
dem Dortmund-Ems-Kanal ins Dortmunder Gebiet beftirdert wurden. sind noch 143 ooo t mit
der Bahn auf Grund des Ausnahmetarifs 7 g ins Industriegebiet beftrdert worden. Diese Bahn-
mengen bedeuten jedenfalls einen absoluten Ausfall fiir den Rheinverkehr. Der won uns
gemeinsam mit der Niederrheinischen Industrie- und Handelskammer angestellte Versuch, als
Ausgleich gegen diesen Ausnahmetarif einen Ausnahmetarif flir Erz von Duisburger Hafen-
bahnstationen nach Dortmund, Bochum und Gelsenkirchen herbeizufiihren, ist an der ab-
lehnenden Stellungnahme der Reichsbahn gescheitert.
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Erfreulich ist die Tatsache, dass es gelungen ist, das bereits im Vorjahre schwebznde
Projekt in gemeinsamen Verhandlungen mit der Reichsbahngesellschaft und den in Frage kom-
menden Speditionsfirmen zum Abschluss zu bringen, wonach die Belieferung der Hamborner
Hittengruppe der Vereinigten Stahlwerks mit Erz, soweit sie nicht fiber den werkseigensn
’ Hafen Schwelgern stattfinden kann, fdbsr den Ruhrorter Siidhafen erfolgt und sich so einstweilen
ein Erweiterungsbau des Hafens Schwelgern eriibrigt. Die in Frage stehenden Mengen sollen im

Jahr 1930! 300 ooo t, in den spiteren Jahren mindestens 600 ooo t betragen.

e) Der Getreideverkehr,

Der Getreideverkehr ist im Berichtsjahr vielfach durch gesetzliche Massnahmen becinflusst
worden, Die gute Welternte und die ebenfalls gute deutsche Ernte, die zwar diejznige des
Vorjahres nicht ganz erreicht, aber iiber dem Durchschnitt liegt, sowie das damit verbundene
Absinken der Preise hat die Regierung veranlasst, zum Schutze der deutschen Landwirtschaft
am 10. Juli die Zélle zu erhdhen. Dariiber hinaus ist am 1. August fiir die Mihlen der Ver-
mahlungszwang in Hoéhe von mindestens 45 %, deutschen Weizens mit auslindischem Weizen
und ab 1. Oktober ein solcher won 50 %, vorgeschrieben worden. Schliesslich hat die Bildung
der staatlichen Getreidehandelsgesellschaft betriichtliche Verschiebungen auf dem Geatreidemarlkt
herbeigefiithrt. Die Getreideeinfuhr {iber Emmerich, die in der ersten Hailfte des Birichtsjahres
sehr lebhaft war, ist infalge der Einfuhrdrosselung

von 3 122140 t im Jahre rg23
auf 3014360 t im Jahre 1929

zuriickgegangen. Die Beteiligung unserer Hifen an den Einfuhrmengen Emmerichs, die 1927
noch 9,6 "/, betragen hatte, dann im Jahre 1928 infolge des Hafenarbeiterlohnkampfes etwas
gefallen war, ist wieder

von Ig28; ayzzs thod i 93 %
auf roz20: 2Bg 216 t, d. i. 9,6 %,

gestiegen und hat damit unsere Ermittelung bestitigt, dass nach der :tattgefund=nen Abwan-
derung eines grossen Teils des Getreideverkehrs auf den Kanal die EinfAussgebiete der einzelnen
Rhein- und Kanalhffen nunmehr einigermassen abgegrenzt sind. Ob die Eréffnung des Lippe-
Seiten-Kanals unseren Hifen wiederum weitere Getreidemengen entziehen wird, lisst sich mit
Sicherheit nicht vorauszagen. Die Gesamtgetreideanfuhr hat eine Erhohung

von 201 o44 t im Jahre 1928
auf 326 108 t im Jahre 1929

erfahren. Eine Folge des Vermahlungszwanges ist die stirkere Einfuhr auslindischen Mehles,
da Westdeutschland auf ein Mehl, das z. T. aus Inlandsweizen besteht, nicht eingestellt ist.
Die Gesamianfuhr von Mehl in unseren Hifen, die im Bezrichtsjahre 45 676 t gegeniiber 45 174t
in 1928 betrdgt, erfolgte ehedem fast ausschliesslich aus westdeutschen, rheinoberhalb gelegenen
Mihlen. Nunmehr ist der iiber Emmerich eingefithrte Anteil der Mehleinfuhr

von g2g2 t im Jahre 1928
auf 18 472 t um Jahre 1ga9

angewachseu.
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f) Der sonstige Verkehr.
Die Holz anfuhr, die sich bis zum Jahre 1928 wieder einer stindigen Zunahme erfreut
hatte, ist infolge der Depression auf dem Baumarkte, aber auch durch die Eroffnung des Miil-
heimer Hafens stark beeintrichtigt worden, und weist folgende Verdnderungen auf: b
1928: 259 3185 t
1929; 178 325 t

Die Verluste sind hauptsichlich infolge der Abwanderung eines grossen Teils des Grubenholz-
verkehrs, der von 77038 t auf 14043 t zuriickgegangen ist, nach Miilheim zu werzeichnen.
Milheim hat dagegen in der Holzanfuhr eine Hiéhe von 34 436 t erreicht. Auch die Transporte
fiir die Fabrikation won Cellulose sind im Berichtsjahr nicht mehr iiber unsere Héfen, sondern
iiber den Kanal gegangen. Schliesslich ist die holzverarbeitende Industrie, die frither in Duis-
burg eine bedeutsame Rolle gespielt hat, fast ginzlich zum Erliegen gekommen und hat damit
den Flossholzverkehr aus unseren Hifen sogut wie ausgeschaltet. Dafiir ist zwar eine leichte
Zunahme im Verkehr von Bau- und Schnittholz festzustellen, der jedoch die entstandenen
Verluste nicht auszugleichen vermag, da auch diese Ware vielfach den zu dem Verbrauchsplatz
am giinstigsten gelegenen Héfen unmittelbar zugestellt wird,

Die Kies baggerungen im Rhein sind im Berichtsjahre wiederum verstirkt worden.
Infolgedessen hat die Kies- und Sandanfuhr in unseren Héifen

von Ig2B: 715 414 t [
auf r1gag: 855 141 t
zugenommen, Beziiglich der Abfuhr dieses Gutes aus unseren Hifen zeigt sich wie beim

Getreideverkehr eine fiihlbare Abwanderung von der Bahn auf den Lastkraftwagen, namentlich
bei der Belieferung der benachbarten Grosstidte Oberhausen, Miilheim und Essen. -

Nach Abzug der bisher behandelten Giiterarten, Kohle und Eisen in der Abfuhr, Erz,
Getreide, Holz, Kies in der Anfuhr, verbleiben fiir die ibrigen Giiter folgende Verkehrs-

ziffern:
I913: I 823 121 t
1ga8: 1 685 781 t
1929: 1 B31 044 &

Die Hohe der Vorkriegsziffer ist somit wieder erreicht worden, doch sind hinsichtlich der Giiter-
arten betrichtliche Verschiebungen festzustellen. Unter diesen Mengen ragen jetzt insbesondere
die bereits erwlhnte Schrottanfuhr in Héhe von 326 536 t, die seit 1928 von 64 807 t auf
83542 t gestiegene Anfuhr von Mineralél als Folge der fortschreitenden Motorisierung der
Wirtschaft und die ebenfalls von 20 247 t auf 9z 633 t gestiegene Abfuhr an Nebenprodukten
der Bergbauindustrie wie Teer usw. hervor.

Dem Giiterbootsdienst ist im verflossenen Jahr hauptsdchlich die gestiegene Eisenabfuhr
zugute gekommen. Unsere Hifen haben angelaufen:

1928:; 1066 Glterboote mit 73 826 t Umschlagsverkehr
1929: 1216 Glterboote mit 91 126 t Umschlagsverkehr,

Der Giterbootsdienst leidet nach wie vor unter der im vorjihrigen Bericht bereits dar-
gelegten Seehafenausnahmetarifpolitik der Reichsbahngesellschaft. Wie oben bereits erwihnt,
haben diejenigen Ausnahmetarife, die das Hinterland unserer Hifen umfassen, auch im wver-
gangenen Jahre keine Abdnderung zugunsten unserer Hifen erfahren. Vielmehr ist der fiir die
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Rheinschiffahrt bedeutungsvolle Ausnahmetarif 181 flir die Kupfereinfuhr iiber die deutschen
Sechiifen auf weitere Orte, in denen die kupferverarbeitende Industrie ansdssig ist, ausgedehnt
worden. Ein won den interessierten Verbénden und den niederrheinischen HE&fen beantragter
Ausgleichstarif ist von der Reichsbahngesellschaft nicht genehmigt worden. Ein Tarif, der den
Wasserumschlag 1in unseren Hafen beglinstigen konnte, war ltdig]ith in der Gestalt des Aus-
nahmetarif g3 geschaffen worden, der den Versand ven Ammeoniak wvon mitteldeutschen Sta-
tionen nach unseren Hifen vorsieht. Er ist jedoch nur auf einen Sonderfall zugeschnitten und
uberdies bereits wieder abgelauten.

Fir die Entwicklung des Gesamtverkehrs ergibt sich hiernach folgendes Bild :
Von und zum

Duisbhurg- Ruhrort Rhein-Herne-Kanal Gesamtverkehr

Hafen dirch die REsintchleusen
1913; 27 262 167 t [ 27 26z 167 1t
1925: 22 525 730 t 8613 710 t 31 139 440 t
1926: 27 o6 215 t 1 goT To0 € 390614004 t
1927: 24 698 525 t 13 460 To5 & 38 150230 ¢
1928: 20 524 144 t 13050 305 & 34 474 449 t
1920 22 553 007 | 13700 252 t 16 263 159 t
In ihrer Gesamtheit betrachtet, haben demnach die Duisburg-Ruhrorter Hifen und der
Rhein-Herne-Kanal zusammen den Rheinverkehr des rheinisch-westfilischen Industriegebietes
erheblich gesteigert.
26. Homberg.
Zufuhr Abluhr P |
Jakr = oty e — Lusammen — — ey Jusammen -Ilr-I k'kh!ll : |
i erg | u Tal i Berg | #u Tal | e |
' [ t ' t ' !
|
1989 40471 | RO LI B | o 934 BEY Sad ol 482 1 182 318 1222 252
1928 | aessr | 21379 | 4l6ss 485 DES #0022 BOG 010 1 057 668
- | mehr ) 500 I~ 1s27e 3 838 | 183308 184 5R4 |
[ 7 ?
Mithin 1929 ! wenlger | . 2314 || | 37630 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 44 %), in der Abfuhr um 17 Y, im ganzen um
18 Y, zugenommen.

Unter den (itern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu wverzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen ;

Zufuhr: 1920 1gz8 LZu- oder Abnahme
1 t t

Weizen T o - Lot Ci % 13 76z 10 6oz 3 070
Grubenhelz e B A T LMY, TRTAAL 6 642 T 9oz 1350
Schwefelkies .- . : 5 y S S i L 5 __1{.1_3 5 36_]
Steinkohlen ...... : B o B 5 549 5 549
Anderé rohe oder einfach zubersitete Stofie B 503 0 448 - 045
Andere chemische Erzeugnisse ' A 10 481 B 467 . 2014

Abfuhbr:
Schwefelkies . - S e i sobdx 63 472 63 472
Steinkohlen . : P L obg 777 53 8R4
Steinkohlenkoks F E A 45 187 14 505 30 682
Ruckstinde der Kohlendestillation . .. : B opr 4 041 3150
Farben, Farbemittel, Lacke LR i 17 206 454 16 752
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27. Hamborn.

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 Zl-,

ganzen um 16 %, zugenommen,

Wesentliche Zu- bezw. Abnahme wiesen folgende Giiter auf :

| Zufuhr Abfuhr | Yol

Jahr — s —f Znsammen ————— |l Zmsammen '.II'.' \_':'_”;'I'
zu Berg zu Tal zu Here | 2 Tal LR |
| ] ' L | t : |
1829 J 44 431 | G840 2RO N 43247110 G 204 1 487 077 || 1 485 331 G 20 G2 o

1928 | 2656 340 782503 || 3388453 4T 435 | 1494 259 || 2 041 604 5 430 547
. | mehr #5808 | W5 858 | HEG 405 |

Mithin 1920 | weniger |I | 52233 | = 39 181 | 7182 || 48 363

in der Abfuhr um

2", ab-, im

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4

3 % abgenommen,

Zufnhe: 1929 1928 Zu- oder Abnahme
L t t
Grubenholz 24 550 32 306 7 756
Eizener ze . 3 522 405 2 729 ogh -+ T893 307
Schwefelleies .. .....¢cvmiesicrenes 81 056 89 703 8 6gy
Manganerze ..........000....., 182 o2y 109 777 72 248
Alteisen, Eisen und Stahlbruch 56 444 36 031 20 413
Andere rohe oder einf, behauene Steine . 130 142 156 B3z 17 6go
Balk: .ouvrsnupavas 39 166 143 G683 — 105 517
Schlacken g 222 995 21 176 - 201 Brg
Andere chemische Erzeugnisse .., L 26 508 25 079 + 1519
Abfuhr:
Schlacken phosphorsaurer Salze ... 146 851 44 262 162 58g
Roheisen, Rohstahl P 3B orx 62 917 — 24 q0b
Steinkohlen ... I 054 7I0 1 206 445 — I5I 735
Steinkohlenkoks e 70 478 53 38¢ 17 093
Schlacken [ohne Thomasmehl) s 41 306 36 340 5 047
Teer, Teerdl und Derivate s B 629 1r 1% 2 g6
Eisen und Stahl in Stiben u, Bandeisen 618 362 G622 033 3 G671
Eisen- und Stahldraht in Ringen 14 200 47 T2y ~ 33 527
28. Walsum,
f Zufuhr Abfuhr st
Tkt — || Lusammen — Ausammon 'l.I:L "'I'.lfi :
su Borg | =u Tal tu Berg | zu Tal g
t 1 t { i | | t
1829 1498079 171 148 1 870 225 F44 B0 B 80 | Od4 0% > T15 295
1828 1301 526 128 Ml IE LI 200 NBS B4 385 1 047 370 2 747 BOG
o | mehr 187 553 | 43 324
LI Mithin 1929 i weniger BE= g T B0 45 006 T 372 T2 G670

in der Abfuhr um o,z ", im ganzen um
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist,

wiren bezonders zu erwdhnen *

Zufuhr: 1920 1§28 Zu- pder Abnahme
t t t
g Grubenholz i e e AN e G ] 1 787 1787
P Andere Haélzer als Edelhdlzer, nicht geschilt 166 BE3 170 341 3 458
Eisenerze ; 13749710 I 415793 41 o83
Manganerze = i, 77 355 79 oT7h 1921
Alteisen, Eisen- und Stahlbruch 8 86 16 914 g o018
1) R RTY: o2 R A 15 G7g 41 756 z6 081
Andere chemische Erzeugnisse 24 258 15 268 B goo
Abfuhr:
1)t RN et s R ot e S 14 378 Ig 522 5144
Roheisen, Rohstahl ............. s 42 980 22 852 20 128
Luppen aus Eisen 34 505 34 032 473
Steinkohien e £66 185 631 BB 6g 673
Steinkohlenkoks ...... 13 096 10 248 2 BgB
Steinkohlenbriketts AP 37 138 1g BG5S 17 273
Schlacken (ohne Thomasmehl) ............ 21 777 rof {- 21 671
Eisen und Stahl in Stdben und Bandeisen geformt
oder nicht, eiserne Ballken . e R s e 91 355 90 0Th 1279
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl und Wheiss-
blech R e S S T g, B e o S o g5 138 w3 612 21 526
Schienen in Eisen oder Stah]l und ihre Zubehérteile fiz Gog 80 375 17 676
E'zen- und Stahldraht in Ringen S 43 341 47 F27 4 386
Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1928 ist zu berichten, dass der
Riickgang auf die Behinderung der Schiffahrt durch die lange Frostperiode im Anfang des
Berichtsjahres zuriickzufiithren ist.
31. Wesel
@
Zufuhr Abfuhr i
| = : Gesamt-
Jahr ES_— 55 — | Iusammen e fnsammen Parkehr
1 Berg zu Tal zu Berg zu Tal s
t i £ i t £ E
1929 186 272 153 913 F40 185 2247 1 372 T610 143 204
1928 L0 455 130 911 R0 3o LRIES i a2 10 70& [ T
¢ \ mehr - 14 002 =
Mithin 1928 § Coniger | 304 183 200 181 3 8534 3 250 7084 || 207 265
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 46 %, in der Abfuhr um 66 “,, im ganzen um
46 ', abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist
wiiren besonders zu erwidhnen ;
LZufuhr: 1929 1928 Zu- oder Abnahme
t t t
Weizen 5035 Gr1g 1 oo
Gerste iy 32 580 32 48B3 106
M e I sl - 8 302 15 511 7 209
Andere Hélzer als Edelhslzer, nicht geschilt 1T 476 19 728 8 252
Andere rohe oder einfach behauene Steine 242 316 504 468 262 152
Glkkuchen Sl 3 gob 4 T2 726
o Erde, Kies, Sand, Mergel S 12 495 13 12 482
Sheinleohlen ... ciuc i e s e 4433 5378 - 045
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Abfuhr: t t
Gerste .. .. 402 =
Steinkohlen R el R Boz
Erde, Kies, Sand, Mergsl ... o Ging 4 322
Gewebe, Wasche und Kleidungsstiicke 674 327
Andere rohe oder einfach behauene Steine - 2 418
41. Rotterdam,
- T
Zufuhr | Abfuhy | lesamt
J a h r l'n‘i'['ir"'l!'
t i i
1929 | 14 84 730 L7 =200 414 } 32 G866 144
1928 |i 14 4005 788 15200291 N 29 706 079 |
| 437 D42 ooO2 123 2 5 f
Mithin 1929 | TmeRF | i i ofi
ll Wenigar | | |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 %, in der Abfuhr um 16 ",

10 % Zugenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu

st 1), wiren besonders zu erwidhnen :

Zufuhr:

Geatreide

Mehl e
Diingemittel ......
Roheisen, Rohstah i
Luppen aus Eisen und Stahl
Steine :

Steinkohlen i
Steinkohlenkoks .

Zement .. .....i.

Andere Rohstofie
Chemische Erzeugnisse
Teer T
Eisen- und Stahlwaren .

Abfuhr:

T T T L TSP RS
Getrocknete Hillsenfriichte .
Zucker. ;
Diingemittel

Lamereien

Holz

Eisenerze

Srhwefelkies

Manganerze

Andere Erze -

Kupfer X ’
Natiirlicher fester Asphalt
Ableit. der Mineralale .
Petraleum g
Steinkohlen
Steinkohlenbriketts

Andere Rohstoffe .
Andere chemische Erzeugnisse

') Einzelheiten iber die Grinde der Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegenliber dem Vorjahre lisgen leider noch

nicht vor.

1939
t
11 186
29 148
239 314
13 504
61 128
103 226
o 1o zgh bz
soy 6y
152 08§
167 787
200 332
53 507
239 734

Bsg 675
104 000
95 277
16 623
379 b1z
1 281 192
9 787 355
267 320
100 310
253 657
22 316
03 079
307 025
207 250
QIb 126
160 603
140 450

12 o8

1928
t

64|’.u:’:-

bz 772
203 711
g 727
4 163
Bo 164
10 349 702
1 086 Boz
134 680
143 211
1o BO7
29 931

I 213 Q00

2 226 Bys
137 728
108 334
I41 353
202 454

1 180 205

7 167 451
T5o 188

67 790
357 045
42 045
104 280
271 261
224 B48
942 717
116 590
2975 376
44 055

402
8oz
3 6z8

347
2 418

im ganzen um

verzeichnen

Abnahme
&

Zu- oder

4 786
33 424
54 397

6133
1B gbs
23 ob2
53 obo

- 421 obig

17 396
24 576

3 4065
23 576
25 B34

— 367 167
{ 56281
== 13057
L34 J30
177 158

- 100 987
2 619 g0y
8132

41 529
103 388
20 320

Il 201

96 304

17 598

20 591

53 013
125 g2

1L 147
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Uber den Rheinverkehr im Jahre 1gz9 ist dem Jahresbericht der Handels- und Gewerbe-
kammer fiir Rotterdam das Folgende entnommen 3

« Trotz des strengen Frostes, der die gesamte Rheinschiffahrt vom 4. Februar bis zum
15. Mirz stillgelegt hat, und des ausserordentlich niedrigen Wasserstandes, der bereits im
September einzutreten anfing und fast ununterbrochen bis Mitte Dezember anhielt, war der
Massengiitertransport nach dem Rhein iiber den hiesigen Hafen erheblicher als 1928. Viel hierzu
beigetragen haben die umfangreichen Erztransporte nach den Ruhrhdfen nach Beendigung des
Streiks in den schwedischen Erzgruben sowie die ausserordentlich grossen Getreidesendungen,
die wegen des Inkrafttretens des erhdhten Getreide-Einfuhrzolles zum 1I. Januar 1930 wihrend
des Monats Dezember nach Deutschland stattfanden und starke Nachfrage nach prompten Schiffs-
raum und spiter auch nach schneller Schleppgelegenheit zur Folge hatten.

Auch der Stiickgutverkehr per Dampfer ist etwas besser gewesen, obschon sich der Wett-
bewerb seitens der deutschen Eisenbahnen stark fithlbar machte. Der Passagierverkehr auf
dem Rhein war trotz des schonen Wetters doch nicht erheblicher als 1928, Man fiihrt dies
auf den Umstand zuriick, dass die Deutschen sparsamer geworden sind und die Lust zum
Sparen wieder gestiegen ist. Die Besetzung hatte keinen merkbaren Einfluss mehr.

Belgien hat mit Wirkung wvom 1. September 1929 den sogenannten « Kompensationszu-
schlag » zu Gunsten der Rheintransporte von Gent und Antwerpen nach dem Rhein oberhalb
von Emmerich eingefiihrt, Die Prémie belduft sich auf fr. 2.50 pro Tonne fiir Ganzladungen
Getreide und Sdmereien und fr. 1.50 pro Tonne filr sdmtliche sonstige Sorten Ladung. Die
Auswirkung dieser Massregel auf die Verteilung des Rheinschiffahrtsverkehrs zwischen den in
Frage kommenden Seehéfen ist noch abzuwarten

L Die Schiffahrt auf dem Rhein nach Basel war das ganze Jahr hindurch nicht mdglich.

Infolge der Seehafenausnahmetarife werden der Rheinschiffahrt noch sehr viel Guter-
beforderungen, besonders nach und von Siddeutschland, entzogen, Mit Wirkung vem 1. Juli
1929 haben iiberdies auch die Schweizer Eisenbahnen einen neuen Tarif eingefiihrt, infolge
dessen ein bedeutender Teil der Schweiz, der bisher besonders Getreide auf dem Rhein unter
Umladung auf Waggons in Strassburg oder Basel zu beziehen vermochte, sich vorteilhafter
direkt per Bahn iiber Genua versorgen ldsst, sodass auch hierdurch der Rheinschiffahrt wieder
ein neuer Verlust entstanden ist. Ausserdem hat auch Frankreich verschiedene Tarife fir die
Beforderung via Seehiifen am Kanal herabgesetzt.

Die Aussichten fiir das kommende Jahr sind denn auch, vor allem, wenn der Wasser-
stand wieder normal geworden sein wird und die Schiffe wieder wvollbeladen werden fahren
konnen, nicht giinstig und ein etwa vorhandener Uberschuss an Tonnage dirfte dann zweifel-
los in den Frachten zum Ausdruck gelangen, und zwar umsomehr, wenn man mit dem Bau
von neuen Rheinschiffen weiter fortschreitet. Dem steht als einziger lichter Punkt gegeniiber,
dass das Verwendungsgebiet der Rheinschiffe sich etwas ausgedehnt hat, indem inzwischen
die Kanalisation der Maas beendet worden ist. Wahrend bisher namlich die Kohlentransporte
der hollindischen Kohlenzechen nach Amsterdam und Rotterdam mit der Bahn geschahen,
wo sie in Rheinschiffe verladen wurden, werden die Rheinschiffe in Zukunft bis Maashracht
fahren und dort die fiir Siddeutschland und die Schweiz bestimmten Kohlen laden kénnen. »
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|
]
|
| 44. Amsterdam.
: S - . a
r h TESAML-
i | Inhr ol i Varkehr
i | 1 ] t -
1 jlats | | |
il | [ | [
I 1929 1802 987 | 678718 | 2579 0&2
[ 1928 1 833 517 619 440 2 483 257 |
! | Mithin 1929 | mehr I G8 560 67 275 125 825
| | weniger |
1 )
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4 %, in der Abfuhr um g %, im ganzen um

5 % Zugenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen
ist 1), wiiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr:
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ganzen um o,4 °, abgenommen.

Ip2g 128 Zu- oder Abnahme
t t t
Diingemittal ; 2z Bgy 20 735 6 B8
Steine ....... - 210 380 205 639 4750
Steinkohlen . 744 237 732 214 12023
Steinkohlenkoks R 25 B35 49 511 23 676
Zement icivaes, 106 728 101 o8z o5 Ggb
Holz 6 849 5 ofio 1789
Andere Rohstoffe . 5 25 925 10 707 6128
o L R T 78 Bog 84 300 E Eag
Eisen- und Stahlwaren ... 417 744 354 206 &3 536
Abfuhr:
Waeizen 15 876 4 BBG 10 Qoo
Mehl ...... 35 353 13 666 21 687
Zucker..... 42 540 28 816 13724
Simereien F zz 623 32 716 o113
Eisenerze e B B 21 721 10 I40 11 &5z
Petroleum und andere Mineraléle 135 406 123 241 12 255
42. Vlaardingen.
Zuluhr Abfuhr | a7 |
; - fiesaml-
Fahr : ETEE Lusammen — - Fusammen Yerkehr
zu Berg zn Tal i Berg tn Tal
| t t £ t t t t
|
1929 - 238 050 228 p5H | 2 176 DEG 2176 Da% 2 406 H28
1928 - 1756 23% 176 233 | 2840135 2 240 135 2 415 268
i | mehr 53 72 63 T26 - =
Mithin 1929 | oniger g I 63 166 63 166 9440 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31 zu-, in der Abfuhr um 3 ") ab-, im

'} Einzelheiten {iber die Griinde der Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniber dem Vorjahre liegen leider noch

nicht vor.
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Unter den Gitern, fir welche eine

Zu- oder Abnahme

gegeniiber 1928

1gt, wiren besonders zu erwidhnen :
Zufuhr: 1920 1928 Zu- oder Abnahme
t t t
Didngemittel . .. ............. T QI0 13 300 5 300
Patroleum e : 15 106 T 395 7711
Steinkohlen ......... W 162 313 105 071 g7 242
Schlacken STt e e 13 200 13 200
Abfuhbhr:
Diingemmittel .. ....... ... .. 2 300 13 Boz — 11 D2
Eisenerze 2 oflg Ty 2 180 408 — g0 631
Petroleum .-.......... 28 196 19 791 + B gos
Derivate der Mineraldle 25 634 11739 13 895
Andere Rohstoffe . 20 468 6 154 14 314
Teer I 597 1 597
57. Hafen von Antwerpen.
Zufuhr | Abfuhr [ Ve
Jahr Verkel:
| t t t
|
I 1929 2 G470 688 1 459 532 4 4356 220
528 3 384 621 2017773 5402 394
| mehr - ] =
Mithin 1929
weniger 408 933 658 241 BET 174
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 129, in der Abfuhr um 28%, im ganzen um

17 ", abgenommen,

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegen 1928

wiiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr:
Mehl B e .
Diingemittel . . . i
Kieie AP IR RE R o
Holz 3 Sty

Roheisen, Rohstahl iy

Andere rohe oder einfach behauens Steine
Steinkohlen

Steinkohlenbrilketts .

Zement

Soda .

Andere chemische Erzeugnizse

Eisen- und Stahlwaren

1) Einzelheiten (ber die Grinde der Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegenliber dem Vorjahre liegen leider

noch nicht vor.
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1929
t
2 703
182 36q
7 438
I5 500
14 434
24 104
I 225 411
34 776
133 819
84 574
36023
Bay4 102

1928
t
z 312
by 308
2142
8 ays
I 4T 030
b 504
1212330
5I 336
103 985
108 675
41 g2
756 287

zu verzeichnen

Zu- oder Abnahme

+ I
— 460 02
5 296

T Jaa5
- 132 506
17 570
13075

16 560

29 B2y

24 101
4999

67 Big

Zu verzeichnen ist 1),

=
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|
l,f Abfuhr: 1929 128 Zu- oder Abnahme
| t t
|
l Getieide. . . . i . i SR 6z Bz1 1 108 568 345 747
| Wein S . ; . s ' 617 3 So0 3 183
! S Chiien 0 T T M 3 G2y 12 729 o 102
! Holz o TR S ey iy 10034 18 415 B 381 ¥
l Eisenerze .. .. ey G s 75 481 112 472 36 ggI
i Manganerze z . : 105 141 141 6o 36 519
| Andere rohe oder einfach behauvene Steine 10 752 L 977 B 775
| Schlacken e S e A o o4 1041 B 563
Andere chemische Erzeugnisse et o 2B 655 23741 4 914
Ziegelsteine. .. .....,... . i, al RS Tag 1 TFob
1 58. Gent,.
Gresami -
hr | Abfuhr :
Jahr S LN Verkehr
t i i
. i i
1929 1 576 786 200 GEG 1 BOG 472 |
|
1928 713 730 200 137 022 BT I
| mehr BB2 (56 81 540 043 605
Mithin 1929 1
| weniger | - e
[ | | !
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 121 9, in der Abfuhr um 399 , im ganzen
um lo2 Y, zugenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen ist ),
wiiren besonders zu erwidhnen :
Zufuhr: 1920 gzl Zu- pder Abnahme
t t t
Luppen aus Eisen und Stahl ............ i 198 g55 - 198 955
PHRterEbalnie « o v oo bdd e ntlons sereiss . 17 712 fign = 17 022
Andere rohe oder sinfach behauene Steime......... 20 Q02 Z 504 L 1B 398
Steffleohlem iR R e e e e b1g 677 327 158 - 202 519
Andere chemische Erzeugnisse e e e 4745 : 4 745
Eisen- und Stahlwaren gl B S EIER | | e 65 674 28 giic 37 0By
Abfuhl | o
Dilngemittel ...... R TONRAL e at e o1 8 346 T 745
Eisenerze .. .... e M3 s 19 B4z 54 949 35 107
Alteisen, Eisen- und Stahlbruch N e 12 003 37 954 25 951
| Steinkohlen .......... g 28 444 Boo 27 644
e

1) Bipeslhoiten @bor die Grisdes der Zoe odor Abuabms des Verkobirs gegeniber dem Werjabre liogem lebilor posh pickhi war,

. BADISCHE
BLB LANDESBIBLIOTHEK




[V A b) Durchgangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen des Rheins und den bedeutenderen in diesen Strom
’ einmiindenden Kandlen im Jahre 1929.
Rhein-Rhone-Kanal (Schleuse 85, Strasbourg)
I Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her P
e fusanmmen — — fusammen i
Jahr zu Berg zn Tal | i Berg zu Tal " Verkehr
b ] | i b £ | t t
| 1929 | | aou0 § 040 a1 855 | | 1888 46 798
1928 - 220 || 2 2033 | 2033 2953
Mithin 1928 :l mehr | | 4720 i 1720 30 525 ] 59 825 :‘ 44 545 |
| weniger | | | |
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 2 145'%, in der Richtung
von dem Rhein her um 1959%, im ganzen um 1 ¢77Y%, zugenommen.
Main (Schleuse zu Kostheim).
Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her | L
J ahr i :":-Ii"u.‘llllll'l. - —— ——— IKI:'I:".JII'II'I".TI .r.-\i: :-II
i Berg zu Tal i Berg zu Tal docleriiy
T | t |_ | = t t i i
1929 l 1 115 301 I 1 118 301 3257313 3 257313 4 375 614
15928 - 1 110 688 |i | 110 666 3 726 123 3726123 4 R36 789
mehr 7 635 7635 =
Mithin 1929 |
ithin 9 | weniger H 408 810 485 810 461 176
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um o,7 %, =zu-, in der
Richtung von dem Rhein her um 13 %) ab-, im ganzen um 10 |, abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 zu verzeichnen
ist, wiren besonders zu erwihnen :
Hach dem Rhein hin: 192 1528 Zu- oder Abnahme
t t t
Getreide 6z 136 3B 126 24 010
Dingemittel 79 236 131 549 52 313
Hoiz 199 161 287 89 B8 718
Eiseners ... ...... 15 161 22 811 7 630
Echwelfelkias ...-.0c00as Q3 133 4 470 35 668
Kupfererze 2t 386 - 21 386
Alteisen 36 565 45 376 B8ir
Steine 41 475 28 6ol 12 797
Steinkohlen 4 565 2 405 2 160
- Erde 220 159 190 341 20 B1B
Chemizche Erzeugnisse 140 37 32 335 + 108 ogr
|
BADISCHE

BLB

LANDESBIBLIOTHEK




BLB

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

&0

L)
Von dem Rhein her: t t t
Gotoaide . . oo om0t T : E8 720 151 744 63 oz4
Holz 160 101 III 447 48 Ggy
Schwefelkies 11 g2b 131 705 1 Bbg
Steinkohlen . I 571 727 I gog 632 332 905
Braunkohlenbriketts . 135 330 1Bo 0z1 44 68z "
Erdenn .......-. i vk 400 Qoo 409 357 08 457
Teer, Teerdl und ihre Derivate 1z Bo7 20 B4o 8033
Chemische Erzeugnisse 36 196 31 187 5 000
Eisen- und Stahlwaren 68 goz 76 b7 7975
Andere Fertigerzeugnisse 125 223 276 124 047
Frankfurt.
| Euluhr Abfuhr
Jahr - - Ausammen Ausammes I-.II-"IH.]\.IfiI- |
| 2 Berg au Tal zu Herg zu Tal iy
|4 L t £
1920 2070852 F30 Gl I 2 208050 1 DG 440 418 451 387 2 Gl 343
1828 2418 477 185 196 | 203 a3 J0E1H s 210 128 {38 03 111
S | mehr 42 1 8¢ 22 B0
Mithin 1929 | weniger || s3s615 55 102 303 717 19 25 490 788
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um ab-, in der Abfuhr um 5%, zu-, im ganzen
um 12 Y, abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 =zu werzeichnen
ist, wiren besonders zu erwidhnen :
Zufuhr: 125 1528 Ziu- oder Abnahme f
t t t
Getreide R TR A b e R B8 B84 153 900 — 65111
- 75 R R e e . 1o Big I 547 g zG8
Andere rohe mh-r .-mr-uh 1:-|.~|'| VUEnE E‘rtr::w 302 944 363 490 — G0 546
Steinkohlen 1033 648 I 222 138 1838 490
Abfuhr:
R T o N R N4 o W 7 736 65 179 12 557
Zement ....... 36 748 16 410 20 320
Aschaffenburg.
Zufohr Abluhr o
Jahr Ausnmnian Ausamimen .II'-NJ.'_L”T
ru Herg zu Tal m Pers 1 Tal erkohr
| i | t | i
1929 G A4 38 260 Bid 874 5119 116 163 134 272 070 148
1628 B34 382 o2 5078 SR B0 25 393 033 200 118 553 1 00l 553
! mehr 22 D53 15879
Mithin 1929 | weniger 27 768 14 %18 2 086 7274 26 407
Der Verkehr hat sonmach in der Zufuhr um 5 ab-, in der Abfuhr um 13 % =zu-, im |

ganzen um 3 %, abgenommen.
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Unter den Giltern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1928 2zu verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwidhnen:

Zufuhr:

Steinkohlen
Haolx

Abfuhr:

Holz
Pflastersteine

Schwefelkiesabbrinde

1929 1928 Zu- oder Abnahme
t t t
551 556 644.338 gz 782
134 503 100 602 + 33 ol
37 529 51 747 — 14238
10 g - 1o Qb
G Gy 15 531 E 856

Zu dieter Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegenuber 1928 ist folgendes zu berichten:

Zufuhr:

Steinkohlen : Absichtliche Ablenkung won 50c00 t. Reichshahndienstkohlen auf den direkten
Bahnweg, ferner auf den Ausfall von 35000 t. Reichsbahndienstkohlen und 8 coo t. Privatkohlen
infolge Schiffahrtssperre durch Eis vom Januar bis Mirz 1920,

Holz: Mehrbezug von russischem Holz durch die Aktiengesellschaft fiir Zellstofi- und Papier-

fabrikation Aschaffenburg.

Abfuhr:

Holz: Minderversand von Grubenholz.

Pflastersteine: Reparationslieferungen nach Belgien.

Schwefelkiesabbriande: Vorratslagerung bei der Aktiengesellschaft fiir Zellstofi- und Papier-

fabrikation Aschaffenburg.

Rhein-Herne-Kanal (Schleuse I und Ruhrschleuse bei Duisburg).

- E— S e A —— . ___
rNaL‘.h dem Rhein hin ; Von dem Rhein her Gaiia.
J a ]'l r I — ALERMIen - —-—“ |".-II‘1':I1|I"I|‘II ke
| w Berg | =n Tal | zn Berg | a2u Tal verkehr
t | t I t t | i t | t
1929 3372535 | 6340607 | 9722042 3055634 | 440584 || 3400218 | 13 218 260
1928 | 3408713 | 7222257 || 10720070 402 648 | 2451806 || 2974 454 [| 13695 424
[ [ 2 B2 080 | | a%i7 |
| Mithin 1329 | ®OBT | | = 2 562 81 1784 |
| weniger] 120178 | 872750 995028 | Zne1222 | [ 477 184
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um ¢ %, ab-, in der Rich-
tung von dem Rhein her um 18 7, zu-, im ganzen um 3 %, abgenommen.
BADISCHE
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den

besonders

Unter Giitern, fiir

15t , wiren zu erwihnen :

Nach dem Rhein hin:
Getreide i

Tockoer. ... ..o cvnvness

Kalidiinger .

Andere Dringemittel

Eisenerze, Schwefelkies

Steinkohlen - -

Steinkohlenkoks

zl.'ﬂlt'lll B » i . -

T::r, T':i‘fl.ﬂl Benzol, Pech

Eisen und Stahl, 5chienen, 3Schwellen,

Eisen- und Stahldraht

Von dem Rhein her:
Getriede. . . ...
Andere Diingemittel
Grubenholz
Erze, Schwelelkies i
Roheisen, Luppen aus Eisen und Stahl

Andere rohe oder einfach behauens Steine
Erde, Lehm, Sand, Mergel

Sehwefelshure

welche eine Zu-

oder

Abnahme

1929
t
44 Bag
Gz 226
18g B45
44 628
33 470

7 988 Gg5

Raohre,

cob 251

50 331
15T 573

505 470

208 335
62 307
45 521

20z 307

116 348
59 397

384 293

125 566

gegeniber

1ol
|3
7 930
77 558
187 362
39 756
27 268
Q273 734
313 436
J0 010
148 713

504 550

217 oob
87 838
95 491

I 633 gho

114 G386
75 386

388 632
T4 490

Geldersche Yssel (Briicke zu Doesburg).

1928 zu

Zu- oder

verzeichnen

Abnahme

t

36 BRSO
I5 332
z 483
4 872
O 202

1 285 039
i

g Big
19 679
12 Bbo

o g2t

B 671

2T 531
49 970

628 431

I 710
15 g8g

4 339
ARl

[Nach d. Neder-Rijnhin
el :fll_f"urn-_| zun Tal

Ausammen

1

s Berg
¢

Von d. Neder-Rijn her

i Tal |

Susammen

La@ganml

verkehr

1929 |  kapn nleht nngegeben 428 567 kann nichi angegebon ' 1 734 480 2 Lid 040
1928 W | 406310 o den [| 1725 160 2 131 460
T I =
r 28 250 330 81 Gl
Mithin 1820 meh | |
| weniger)
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Neder-Riyn hin um 5 in der Rich-
tung von dem Neder-Rijn her um 1 /2 im ganzen um I 12 '}, zugenommen,
Merwede-Kanal
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen,
e — = M
Von der Waal her | Nagh der Waal hin Cakmats
Jahr T Fusnmmen : Ausnmnmen -I.-:-..: = 1
| wm Bere | o Tal | m Herr i Tal | FerER |
t ! ¢ | ' £ t 1 i
1928 knnn nichl angegeben ; 2490 583 lennn nlehl angegeben 0 07l I 100 554
1928 | werden 411 776 wierden T 474 ( 670 24
| | l | |
agq | Mehr ;J | | :; !
Mithin 1928 | weniger| ! I 181 182 [ #7 60 ' 278 G956
Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um 44 %, in der Richtung

nach der Waal hin um 36 %,

im ganzen um 41

abgenommen.
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b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen:

|| Von der Waal her

Nach der Waal hin

Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um
nach der Waal hin um % ', im ganzen um 13 ",

ZUEEI!H IMImer.

Keulsche Vaart.

- fusammen |—— Sl FURLmMmen '-r":'hillllf-
Jahr ree o

zn Perg zu Taul zu Berg 0 Tal Verkehr
| t i 1 t t L | t

|
1929 kann nichi angegeben 4 205 5840 kann nichi angegeb: n 1 T40 438 || 5 436 018
1928 werden 5 T3 259 werden 1 (64 639 4827 go2 |

Mithin 1929 mehr | | A32 827 570 | f0s 124

weniger ; £ | -

14 %,, in der Richtung

|| Nach dem Lek hin |: Von dem Lek her Giesamt
| —_— ]| AT [ ——— Ausammen TR

Jahr | zn Berg g Tal | . Berg . Tal Haes

] 1 |= 3 . . - :
1829 kann nicht angegeten i 321 702 kann nicht angegeben 283 H68 il 320
1928 i 260 023 T 221 524 ikl
i 729 il 744 123 473
Mithin 1929 o | I
| weniger Il T

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Lek hin um 24 %, in der Richtung

von dem Lek her um 28

im ganzen um 26 °,

ZUEenommern.

Maas-Waal-Kanaal (Schleuse bei Weurt) ')

') Dieser Kanal ist

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Nach der Waal hin Von der Waal her | it

e — || Znsammen — || Zusammen i i

SAIEE zu Berg su Tal su Berg | =n Tal || Y earkehr
i i i i " i f I . i :

T 14140, | ans 08 || 70em38 | 133323 | 337380 370712 || 1075 240

e 153400 | 340497 | 306467 42508 | 94819 137327 || 536 314

Mithin 1929 | mehr | A6 68l 05 541 0 RIG 142 550 293 385 || 538 024
= | weniger 11 060 | i i

seit November 1ga7 fiir den Verkehr erdfinet.
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a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.

1. Schiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien.

Nachweisungen fiber die Zahl der in den
deutschen sowie in den belgischen

Rheinhéfen angekommenen und abgegangenen

wichtigeren

schweizerischen,

franzosischen und
achiffe, ge-

trennt nach Berg- und Talfahrt unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des Hei-

matstaats sowie der
in den Beilagen 1 und 2 zu IVB, a und IV B, b S 317 u. 333 enthalten.

Nur bei

beladenen

und unbeladenen

Héfen mit * enthalten diese Zahlen Personenschiffe: in den

heim sind ausserdem noch gegebenenfalls die Anzahl Schlepper angegeben worden,
Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen Hifen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :

Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind

Hifen oberhalb Mann-

_angekommen abgefahren
Im Hafen zu darunter || I|:tI|lI]f:'r darunter | darunter
1929 l'alu:{.[r:f- 1928 TDampi 1929 Dampf- 1928 Dampi-
schiffe sehiffe sehiffe | sehaffe
Batel™ ...ocue00. o 2 - 4 22 1 G617 [k 22 |
; Strassburg?). . . e 5737 1 145 170 [ 228 12234 295 i 078 2I5
1. Bl ol i s e 2980 | e 1] 1 802 242 2 GH3 Ba7 1 802 242
| Lauterbowrg ........ 217 it 221 P61 |
Karlsruhe . 3437 152 31561 454 3443 | 1854 1 110 L5 .
Mannheim. . . & 666 1473 | o162 [ 1 312 B 751 | 1 4686 | % 336 1347 |
Ludwigshafen® 7 085 1218 & 000 1167 T4l0 | 1 244 | 7183 1171
L L P R b S 2932 | L G965 3403 1 72 2 932 1 693 | 34190 1721
Gernsheim .. . ... e 1 007 | 187 1 485 2444 I WM | 187 § 1 455 263
Mainz AR B 445 | 2 428 || 6 397 2416 G 437 2 405 6 318 2411
Wiesbaden® i daa i 1 284 | S84 1 432 Gy 1 284 | hn82 1 423 GG
Budenhaim : v A S0 | 194 454 117 509 | 194 I 154 117
Bingen : . % Z - 1 962 | 1311 24014 1434 1 62 13153 2014 1 487 1
Oberlahnstein® .......... 1 4456 | 05 1429 128 L 438 G 1 620 723
| Koblenz®_ . .. i o 2255 [ 1 259 2472 1200 2245 1 266 2 460 1 205
g e e 587 708 12 B84 702 12
Wesseling 2 822 B2 2617 58 24018 B2 2 607 a6 |
| Ksln* i BR0 2 BfG i 854 2 820 i 858 2560 G R6 2017 |
| Leverkusen® . . 1 807 Bid 2251 T6H0 1 995 554 2 250 TH0 |
Neuss x5 = - - . ‘ 4 A HG3 2827 25111 J 404 263 2812 861 |
| Drilssaldorf® 11 523 34572 5 2 [ 3 347 11 525 3 363 8 003 3 38T |
Krefeld® 4418 2077 T G | 4 131 4 400 2072 7 5840 4124
Mitheim ............ B0g | ' 747 380 661 | 729 | 385 |
Rheinhausen ............ 2700 | 57 2 o8 i 2 780 67 I as | i |
Duisburg® ............. 34 761 | 1 810 44 629 | 1777 33335 | 1 814 30 42 | I 764
Homdbefg «..cvvsvnisaras 1 825 i 2054 | BE3 1 821 248 | 1 B4 l 13
Hamborn® 7176 | 184 i 260 184 7171 184 6 307 224
| Walsum i 124 116 | 29074 134 3122 116 2 pid 133
Orsoy® ; TR i | i i TR ] | 620 i
Rheinberg a7l 13 fititi] a a7l 1.3 HE 5
Wesel™. ... ... | 575 4 2510 il | 58 12 2 401 5O6
Emmerich® 19611 LT £t 1 724 R50 1 Gt wia 1 Bii2 L]
Cleve - = 3 i "R 1849 || K32 127 Ra2 1540 2= 124
Antwerpen  BRT 258 I I &0 272 | A58 144 I 550 148
Gent ’ 4 1 378 | 1241 2005 152
Briissel 12 f 7 i a4
Seebriigge | [ |
Andere belgische Haien 574 02 T2 l 822

1} susserdem 2182 Schlepper
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2. Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.

d) Briicken.

- _—
(iiiter- und Zusammen :
Sabiffbriicke | Personet Schlopp- dusarmimen : ."5.| hlepp .“.l';_'.l'j' -"i-.'h||'|l|'IJi|-5i.]IrH' Fahrzeuge
dampfer Drampfer kihne schiffe Ak Inpgesamt
L1 H! |||]l1-'| | 3':-';_'I'|'-1'.|"-|"|-l.'
i !
Hiningen: I| |
zu Berg | K | B 8
zu Tal ; - I (ki | did a70 G670 I 736
Fusammes . 1074 1 074 e 470 1 744
gegen 1928 2 368 3a7 422 -- 422 THE
| Maximiliansau:|| |
! zu Berg 134 | 4 047 4 111 bl T 616G 11 797
zu Tal ... | 1 & | § k37T 4 186 T 478 | T 472 11 G658
me:l.mm...l 263 | 8 104 8 347 15 048 | 15 B3R 23 465
gegen 1928, 164 | 8133 5 267 12 872 14 12 986 21 283
Speyer: I
zu Berg 137 I | 552 i DED 7770 — 7778 12 Th8
zu Tal 146 [ I 762 1 4 BEs 7 066 130 7 B 12 584
Zusammen . . .|| 273 | o60L | D BTT 15 345 130 156 475 25 352
gegen 1028 407 | R H58 B 265 13 334 420 13 754 23010
Koblenz: | |
zu Berg ... .....| 2709 2148 L 837 21 664 21 ga6 a2 523
gu Tal..... el 080 #1189 10 799 21 457 120 21 87 32274
Zusammen . .. [ 5 38D 16 267 | 21 656 43 123 120 I 43 Z43 64 BP9
| 1
i
Eegen 1928, O 2 15 &0% =20 B0 30017 1018 10 025 i 025
i I f
{ |
| . |

Die Schiffbriicke zu Koblenz war wegen Eisganges 43 Tage abgefahren ; sie wurde
im Jahre 1920 12 250 mal gedffnet, mithin tdglich im Durchschnitt 30 mal. Die grosste Zahl
der Briickentfinungen wurde am 24. Mai mit 61 erreicht. Die grésste Zahl der an einem
Tage durchgefahrenen Schiffe betrug 323 am 15. November.

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Koningshaven bei Rotter-
dam in den letzten 4 Jahren gibt folgende Ubersicht :

| -
Direhgefalivene Sehifle 1929 1928 | 1927 1926
|

Rheinschiffe - Ta2 SEsilh 206 17 362
Sonstige Flulschiffe 1 054 1 OB 1 422 1 438
Flussdam pfschiffe § 38T 5413 12 438 27 TR
Seeschiffe | 1129 | 438 1 688 1 463
Zusammen . . | 7 322 & O18 | 0 844 4B 052

1 | |
Durchschnittlich in 24 Stunden. . | 20 24 | 57 | 132

BLB BADISCHE o
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2. b) Deutsch-niederlindische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deutsch-niederlindische
Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist in der
Beilage zu IV B a 2, S. 367 zusammengestellt,

Nach den Aufzeichnungen der niederlidndischen Zollstelle zu
Lobith fuhren iiber die Grenze :

1929 gegen 1928
zu Berg.. 47 444 Schiffe 44 918 Schiffe
zu Tal....47 427 » 45 411 W
zusammen. .. .04 871 Schiffe go 329 Schiffe.

Die Zahl der ohne Ladung {iber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :
im Jahre 1929 : 19835 wvon insgesamt g4 286 =21 ©
im Jahre 1928 : 199743 von insgesamt 89 603 = 22 %

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litét, so fihrten ;
bo 362 = 63,6 Y, (63,6 ")) die niederlindische Flagge,
17 308 = 18,26 % (18,6 " Flaggen deutscher Staaten,
13 768 = 14,52 % (139 % die belgische Flagge,
2490 = 261 % ( 3 y die franzisische Flagge,
782 = o8z 7, ( 0,75 die schweizerische Flagge,
150 = 0,16 % ( 0,15 %, die luxemburgische Flagge,
die britische Flagge.

ul

o)

a)

b

)

11 = 0,01 % |( )

Nachden Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-Zollstelle zu Emme-
rich fuhren iiber die Grenze :

zu Berg ...... 46 535 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 540

zu Tal  ...... 46 995 W 3 » B 9 W » 503

Zusammen 1929 .. g3 530 Schiffe, » » » " » 1043

gegen 1928 38 549 » w ¥ » # » 1161
Sonach 1929 mehr 4 981 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 118 weniger

Die Zahl der ohne Ladung iber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :
im Jahre 1929 : 19830 von insgesamt g3 530 — 2I '
im Jahre 1928 ! 19 452 von insgesamt 87 830 = 22 9

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litdat, so fihrten :
59 548 = 63,67 7, (63,54 %)Y die niederlindische Flagge,
17 374 = 18,58 % (18,81 %) die Flagge deutscher Staaten,
13 3790 14,30 % (13,94 %) die belgische Flagge,
2366 = 2,53 % ( 2,84 %) die franzdsische Flagge,
730 = 0,79 % ( 0,75 %) die schweizerische Flagge,
114 = 0,02 % ( 0,11 %) die luxemburgische Flagge,
10 = a,01 % ( o,01 %) die britische Flagge.

'} Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1928 dar,




IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen des Rheins und den in diesen Strom einmiindenden Kanilen
im Jahre 1929.

Nachweisungen ilber die Zahl der nach und von den Nebenfliissen und Seitenkandlen ge-
henden Schiffe und Flésse unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfihigkeit, des Heimal-
staats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gezamtgiitermengen sind in
den Beilagen 1 und 2 zu IV B b, und ¢. 2 enthaltem

Uber die wichtigsten dieser Nebenfliisse und Seitenkaniile ist zu bemerken :1)

Der Verkehr auf dem Main weist eine Abnahme in der Schiffszahl um g %, und eine Ab-
nahme der Tragfihigleit um 6 '}, auf.

Der Verkehr des Rhein-Herne-Kanals weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 7%, in
der Tragfihigkeit um 6 .

Der Verkehr der Gelderschen ¥ssel hat in der Schiffszahl um 5 ', ab-, in der Tragfdhig-
keit um 1/4 ", zugenommen, der Verkehr des Zuid-Beveland-Kanals in der Schifiszahl um
11/2 9 und in der Tragfihigkeit um 10,5 ', zugenommen, wihrend der Verkehr der Keul-

schen WVaart, des Merwede-Kanals und des Walcheren-Kanals abgenommen hat (Keulsche
Vaart : Schiffszahl 13 %, Tragfdhigkeit 16 %), (Merwede Kanal : Schiffszahl 5,1 '), Tragfdhig-
keit 0,8 %), (Walcheren Kanal : Schiffszahl 6,6 7, Tragfdahigkeit 16 ).

Schiffsverkehr in den Mainhfifen Frankfurt und Aschaffenburg:

, Nachweisungen tiber die Zahl der in den Mainhéfen Frankfurt und Aschaffen-
burg angekommenen und abgegangenen Schiffe, getrennt nach Berg und Talfahrt, unter An-
gabe der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und unbe-
ladenien Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in der Beilage 3 zu IV, B b) und ¢} 2,
Seite 349 enthalten.

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen beiden Hifen mit dem WVorjahr gibt folgende
Ubersicht :

— e —
angekomimen abgefahren
o s el 2, bt . el
lm Hafen zu 1020 darunter || 1994 Arriies 19 -'.l.rllnlu. | 1% daronter
Dampi "1'!""'.: Iinmmipdfae i ffe Dol es | Dampfeokife
Frankiurt .. 5 s i & aii B25 ERILE q156 LI ] 8il
Aschaffenburg 2Zi4 143 2320 132 2 308 136 > 304 L
|}
|

1y Der im November 1927 der Schiffahrt zur Verfilgung gestellte Maas-Waal-Kanal weist in 1929 folgenden Verkehr auf:

Yom Waal her:
i Berg: 440 beladene und 621 leere Schiffe mit einer Gesamttragfahigkeit von s591.492 t.
zu Tal: 1575 beladene und 763 leere Schiffe mit einer Gesamttragiihigkeit von 465988 &
Nach dem Waal hin:
» zu Berg: 1148 beladene und 803 leere Schiffe mit einer Gesamttragfihigheit von 29z.807 t.
zu Tal: 1801 beladene und 562 leere Schiffe mit einer Gesamttragiihigkeit von 486.404 L
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IV. B. ¢) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Uber den Flossverkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen geben
die Beilagen 1, 2, 3, zu IV, A, aund 1 und 2z zu IV, B, a und B, b, ndhere Auskunit :
danach betrug der Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhédfen:

i = T ==
I Jahr | Zufuhr Abfuhr | Zusammen
E i - I : !
| 1929 | 250 551 | 155 868 105 017

1928 | ser407 | 219721 811 128

: , .
| Mithin 1039 } ::;;er i! l40Bos | 64358 205 211
[ |

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer., franzisischen und deutschen Rheinhdfen

hat somit in der Zufuhr um 36 7,, in der Abfuhr um 29 %,, im ganzen um 34 ", abge-
nommen ; gegen g ', Abnahme, 26 *), Zunahme und 1 %, Zunahme im WVorjahr.
Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen wvon...... 405917 t

den Flossverkehr nach und von den Nebenfliilssen und Seitenkanilen des Rheins
oberhalb der deutsch-niederliindischen Grenze, Beilage 1, 2 u. 3 zu IV, A, b und

I, 2w 3 mIV, B, o, olmlich mit. .....oonvmverrsresvssninasensvmnsnisesnsins: 100 00S t
sowie den Flossverkehr iber die deutsch-niederlindische Grenze, Beilage 4 zu

R R T B B L | R e L e e 58 o068 t

B R I D i i  h it m o etm mom o bm b et m e n b DALt il B s 573978 t
Mithin Gesamtflossverkehr auf dem RREIN . ... .00vinenrnnnr s nsnnnresoss 286 989 t

oder gegen das Vorjahr mit 423873 t weniger 136884 t oder 32 %, Abnahme.

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel
bis Mannheim noch auf den Nebenfliissen dieser Strecke, Flossverkehr stattgefunden. r
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Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr ber der Flossuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz-Kastel
abgegangenen Flésse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :

. | er Flisse R TR |
s | ficiailan Bestand .dﬂr Flisse | Zue i |
i Hartes Holz . Weiches Hole sammen
Monat gahl || sl [ an gela- Bemer-
il der 2 Schnitt- | o | Schnitt M Fross- || dene kungen
Flissell ° Eanmime e sehaiie] atamme R seheite Giiter
| | bestand
. t t | L i t 1 { { |
: : | I |
Januar |
Februar s | I
Mirz . . 1 | — | — || 1283800 3 (0 5 J-mii 1 362 g0
April 3 4107600 15900 4 153 so0f
Mai g 12 Sl B0a 27T 600 | 54 000 13 2] 200
Jumi . v 11 1id 116 a0 16 150 ! 24 ool 18 178 750
Juli 1] | || 13 198 a0 44 030 i --u--i 13 23K aso
ﬂLl.gthl . i 240 00y 14 ZEd) oo 32 100 ;1llII:l||-' 14-T39 i
September . f | | 18 800 B 414 400
Olctober 7 & 000 | i 27 100 U 308 -:rn! i
Movember .. ... 11 39 D00 : 1B 752 1004 |
Dezember . 1 HET 100| 0 400 AHE 000
Zusammen {1839. il 98 ooo | Dl 564 b0 35 500 | 270 soal| BT “"'“""!i |
gegen {028, 35 194 400 131 642 an2 413 800 132 t;,u:u.;.:_' | |
mechr - — 279 50| [
Yilkin 1928 weniger| 19 166 400 | — [|3507770e] 7800 | — | a5 042 asgf :
J | | |
Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium
unterm 3. Februar ygo2 erlassenen Bestimmungen massgebend.
i

Uber Ankunft und Abgang von Fléssen aus dem Hafengebiet Main z wird berichtet :

e

. I Bestand der Flbsse L= | bt
osioll] [ Hartes Holz Waiches Holz | sammen |
Verkehr | sali an | B¢la=||  Bemer-
der i | Sehnitt !_\. el iy i Sehnitt ;\_: . Floss- d?‘ﬂﬂ' kungen
IFﬁlS.SE AN T ‘ war =hi |r|I bl 1 (1AL wiir ! Ll [T5T1 bestand Gi.IH!']':
| 1 t i' 1 f |t i | Lial
|
‘ a) Ankunft . il 452 " 4 368 ! 04 368 ! I
| b)) Abgang . | 81 | 11 476 282 | 116 758

Die Zahl und das Gewicht der Flésse, die

An der Schiffbriicke zu

| Koblenz
Jahr =
Flésae
Zahi Gu_-u:i-:ht
| 1829 L+ 125 500
| 1928 106 L4 DOA
| Mithin (929 ! :I'I"IE"IIF
| | weniger 23 36 403
r g
Samtliche Flosse wurden von Dampfiern geschleppt.
'
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Der Flossverkehr iber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich 52 Flésse, alle zu Tal
gehend , mit einem Bestand von 58 068 t. (In 1928 : 63 Flésse, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 59620 t.), und nach den Aufzeichnungen der niederlidndischen Zoll-
stelle in Lobith 53 Flésse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 6350z t. (In
1928 : 64 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 70 398 t.)

Der Flossverkehr hat sonach in Emmerich um 3 % und in Lobith um 10 %, zuge-

nomimen.

IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen des Rheins und den in
diesen Strom einmiindenden Kandlen,

Uber diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :

Der Verkehr auf dem Main hat abgenommen.

Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Hostheim weist 532 Flosse mit einem Ge-
wicht von 109993 t. in der Richtung nach dem Rhein hin auf. {In 1928 : 838 Flosze mit
einem Gewicht von 150 822 t.)

In der Anzahl der Flésse hat der Flossverkehr um 37 %, und im Gewicht um 31 9, ab-
genommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vianen (Wilhelmina und Neue- oder Grosse Schleuse)
sind 442 Flosse 'mit einem Gewicht von 6 610t durchgefahren, wovon nach der Waal hin 428
Flosse mit einem Gewicht von 6 400t und von der Waal her 1g Flosse mit einem Gewicht won
210 t (In 1928 : 238 Flosse mit einem Gewicht von 3 545 t). Der Flossverkehr hat also in
der Zahl der Flosse um 46 %, und im Gewicht um 86 “, abgenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vreeswijk (Kéniginschleuse) wurden aufgezeichnet in der
Richtung nach Amsterdam hin 24 Flésse mit einem Gewicht von 10066 t und in der Rich-
tung von Amsterdam her 43 Flosse mit einem Gewicht von 30 069 t, also zusammen 67 Flosse
mit einem Gesamtgewicht von 41035 t. (In 1928: 56 Flésse mit einem Gewicht von 21 763 t).

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flésse um 20 ", und im Gewicht um 8g
ZUgenomimen.

Auf der Keulschen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lek her g Flosse mit
einer Ldnge von 242 m und nach dem Lek hin 3 Flosse mit einer Linge von 53 m durch-
gefahren, also zusammen 12 Flgsse mit einer Gesamtlinge von 295 m. (In 1928 : 15 Flosse
mit einer Linge von 438 m).

Dier Flossverkehr hat also, was die Anzahl der Flosse betrifft, um 2o abgenommen.

IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

Der Rhein-See-Verkehr wurde in 1929 in regelmissiger Fahrt mit 47 Rhein-See-Dampfer
3

und 7 Motorschiffen und in  nicht regelméssiger Fahrt mit 2 Rhein-See-Dampiern und
Motorschiffen, also insgesamt mit 59 Rhein-See-Schiffen betrieben.

Die Flotte hat ein Netto Raumgehalt wvon 56 862 cbm, die Tragfihigkeit auf dem Rhein
betrug insgesamt 47 403 t. mit insgesamt 19 505 Pferdestirken,

Die grosste Tragidhigkeit hatte ein Schiff der Kélner Reederei-Aktien-Gesellschaft in Koln
mit 1 450 Tonnen.

Das kleinste Schiff, mit 130 t, gehorte einer Reederei in Groningen,

(Siehe auch Beilage, Seite 364).
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IV. C. Reeder.

Uber den Geschéftsbetrieb der nachstehend aufgefiihrten Reedereien und Schiffahrtsgesell-
schaften im Jahre 1929 liegen folgende Angaben vor :

A, Sehweiz.

Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschaift

mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel,

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

4 Radschleppern mit zusammen 4 330 P. 5., 2 Schraubenschleppern mit zusammen 470 P. §
13 Kihnen mit zusammen 12 407 t Tragfihigkeit, ausserdem einem Schwimmlran,

Die Umschlagseinrichtung der Firma im Strassburger Hafen ist um 2z elektr. Kranen ver-
grossert worden, sowie um ein neues Lagerhaus filir Stiickgiiter.

Im Jahre 1929 sind befordert worden :

BUBEEE it e e o GO IOIOE
STl chbnds  Salnalad R ciree.. 300000 t
insgesamt ............. SEESTeR U ohonboost

Basler Rheinschiffahrt A G.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
31 Motorkihnen mit einer Tragfihigkeit von 10 ooo Tonnen, z 450 P. 5.
Im Jahre 1929 sind beférdert worden :

BT . AL ettt iy ey L TR ATOES T
U R i i i e i ey e e 12 Bog t
tnEFeSRIE e e e e e e, TAGOLE H

B. Frankreich.

Compagnie Généralepour laNavigationdu Rhin.

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
47 Schleppern mit zusammen 36 365 P. S,
Im Jahre 1929 hat die Gesellschaft an Giitern geschleppt :
Zu Berg:
YVor:-BRuohrort.  crdeustonfnlit oot vad 8 I00ESTE £
Von Mannheim ..........c0000c0s0002. IEG3 BRI E
Zu Tal:
Abgang von Strassburg 1506 geladene Kihne !) 1308 leere Kihne
Abgang von Mannheim ¢27 geladene Kéahne 624 leere Kidhne

'| 1135395 L
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Société Alsacienne de Navigation Rhénane
und

Comptoir Rhénan de Transports Fluviaux

Die Flotte der beiden vereinigten Gesellschaften besteht aus :
73 Kéhnen mit zusammen 93 834 t Tragfihigkeit.

Die beiden Gesellschaften beftrderten im Jahre 1929 folgende Giitermengen :

su-Berg oo daiiE e A R R s e Tl T . 1. b
B R e T R ks 838 goo t
insgesamt ...... R T e e B Tl

Société Frangaise de Navigation Rhénane.
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10000 coo Fr. und dem Sitz in Paris.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
103 Kidhnen mit zusammen 123 o000 t Tragkraft.

Im Jahre 1929 sind durch die Gesellschaft beférdert worden :

L g s R R L B 574 580 t
< Vi £ Rl e R e e S S e 570 972 t
insFesamt v i o St s e ey I 145 552 ¢

«Le Rhin» Société Générale de Navigation et d’Entrepéts
und i
«Lloyd Rhénanw» Société Mulhousienne de Navigation de 1’Est
de la France.

Die Flotte der beiden Gesellschaften hat eine Tragfihigkeit von g5 420 t.
Die beiden Gesellschaften beférderten im Jahre 1929 folgende Giitermengen :

P E T e P A LI P R .eee  R28 360t
L U g I S SR 11417 /. 11
IREPESEINE oo e an e g53 708 t

C. Deutschland.

Von den Deutschen Reedereien wird keine Auskunft {iber beférderte Giitermengen gegeben.
Siehe auch Jahresbericht 1928 Seiten 8z bis 8s.

D. Niederland.

N. V. Gebr. van Udens Scheepvaart en Agentuur Mijj.

Die Firma und der won ihr vertretene Rhenania-Rheinschiffahrts-Konzern verfilgten dber
eine Flotte von eigenen und gemieteten Kidhnen von ungef. 1 600 t Tragfihigkeit,” worunter
Fahrzeuge speziell fiir den Verkehr auf dem Rhein-Herne-Kanal und auf dem Main,

BLB BADISCHE 'ﬂ"....'
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Ausserdem besitzt der Konzern eigene Schleppdampfer.
Er beférderte

von Rotterdam zu Berg 450 coo t diverse Gilter,
vom Rhein nach Rotterdam 365 ooo t diverse Giiter.,

Transport Maatschappij «Volan in Rotterdam,

Die Gesellschaft beférderte im Eilgiiterdienst mit & Motorschiffen

von Rotterdam zu Berg 71 511 t. diverse Giiter
nach Rotterdam zu Tal 43 128 t.

nach deutschen Rheinhidfen zu Tal 13910 t.

und 6 Dampischifien

Rheinschiffahrts-Aktien-Gesellschaft «Damconw.

Die Gesellschaft beférderte mit 75 Schiffen mit zusammen 65 ooo t Tragfihigkeit
zu Berg 424 431 t diverse Giiter
zu Tal 382 308 t diverse Giiter
hauptsdchlich Massengiiter, Getreide, Holz und Stickgiiter,

N.V. Miiller & Co.
Die Gesellschaft beférderte

zu Berg (nach den Ruhrhifen) 348 166 t Erze
zu Tal (von den Ruhrhifen) 1zo ooo t Eisen

N. V. standaard Transport Maatschappi].

befbrderte gemeinschaftlich mit der N. V. Rijn & Zee Transport Mij,

zu Berg 1 455000 t Massengiiter und Stickgiiter
zu Tal 737 ooo t Massengiiter und Stiickgiiter

N. V. Walsums Handels en Transport Mij.

Das Schiffsmaterial bestand aus 1250 Schiffen mit einer Gesamttragfihigkeit von 1 770 406 t.
Im Jahre 1g2g9 sind beférdert worden:

zu Berg 1 770 496 t diverse Giiter
zu Tal 481 450 t diverse Giter.

Nederlandsche Stoomboot Reederij.
Die Niederlindische Dampfschiff Reederei (Nederlandsche Stoomboot Reederij) in Rotter-
dam unterhielt im Jahre 1929 mit zehn Salondampfern einen regelmaéssigen, tdglichen Dienst
zur Beforderung von Personen und Giitern zwischen Rotterdam und Mannheim und zwischen-

liegenden Plitzen. Ausserdem unterhielt sie in den Sommermonaten zwischen Kéln-Koblenz-

Mainz einen fahrplanmiéssigen Dienst zur Personenbeforderung.

Im Laufe des Jahres wurden durch Ankauf 4 weitere Dampfer erworben, sodass die Flotte
der Reederei am Ende des Berichtsjahres sich aus 14 Raddampfern zusammensetzte,

BADISCHE
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Holland-Rijn lijn

Der Bestand der Flotte (in festem Dienst) war

9 Dampfschiffe ......... SR 4 543 t Tragiahigkeit

17 Motorsehiffs ....clovivipiiey 670 t Tragfihigkeit

6 Schleppschiffie .............. 3417 t Tragfdhigkeit
Zusammen ,...... 10 630 t Tragfdhigkeit

Es sind beftirdert worden :

a) Stiickgiiter zu Berg zu Tal
Dampfschiffe . .. ., Frasiasaiiieiaies 39010 ¢ 36 400 1
Motorschiffe: ...... ..o inurs v 1g 817 t 41 703 t

58 836 t 78 100 t

b) Massengiiter
Schleppschiffe (in festem Dienst) ...... 7937t Bysz t
Schleppschiffe (charter) ....,......... 19 008 t 24 873 t

27935 ¢ 33 625 t

Nieuwe Rijnvaart Maatschappij N.V.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus
32 Doppelschraubenschlepper mit einer Tragfiahigkeit von 23 ooo t.
32 Kédhnen mit einer Tragfihigkeit von 24 000 1.
Ausserdem in regelméssigem Dienst mehrere gemietete Kihne mit einer Tragfihigkeit wvon
ungefihr 30 ooo t,
Im Jahre 1929 sind beférdert worden:

zu Berg .......... 329835t
gl oEal s G s 592 500 t,
E. Belgien.

Société Anonvyme de Transport Plouvier & Cie

Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen,

Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien, die iiber eine Flotte wvon 77 Rhein-
kdhnen mit zusammen 81 40z t. Tragfihigkeit verfiigen.

Im Jahre 1929 sind beférdert worden:

zu Berg: 418 277 t.
zu Tal: 543841 t.

zusammen .. g6z 118 t,

Société Belge de Navigation Fluviale

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4000 000 Fr. und dem Sitz in Antwerpen,

Filialen oder Agenturen in Briissel, Gent, Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam, Duisburg,
Kiéln, Mainz, Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, Strassburg, Basel,

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:

36 Rheinkihnen mit zusammen 45 000 t Tragfdhigkeit,

Es sind durch die Gesellschaft beférdert worden im Jahre 1929:

zu Berg : 221 ooo t.
zu Tal : 247 ooo t.

zusammen @ 468 ooo t,




IV. D. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.')

Da keine Rheinschiffahrt bis nach Basel stattfinden konnte, so kinnen auch keine beziig-
lichen Rheinfrachten angegeben werden. Die Teilfracht fiir den Transport auf dem Kanalweg

Strassburg —Basel richtet sich im allgemeinen nach den Bahnfrachtsitzen.

Antwerpen Strassburg. Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Gliterdampfern, sind im
Januar Frachtsdtze von 5,50 6,50 Gulden erreicht worden, im Méarz von 6,50—%.50 Gulden,
im April und Mai von 6,— /6,25 bis 7,— Gulden, im Juni, Juli und August von 5,50 —6,50
Gulden, im September won 6,— bis 7,— Gulden, im Oktober won 7,— bis 8— Gulden, im
November won 6,50 bis 7,50 Gulden und im Dezember wvon 6,— bis 7,— Gulden. Im Durch-
schnitt wurden mittlere Frachislitze von 5,50 bis 6,45 Gulden erreicht,

Fir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen wvon
751 bis 1250t. hat der mittlere Gesamtfrachtsatz von Januar bis Mirz 25 bis 35 Francs be-
tragen, um bis Mai auf 25 Frs. herabzusinken, und hernach bis an das Ende ununterbrochen
auf 42 Frs. aufzulaufen, sodass der Durchschnittsgesamtfrachtsatz fiir Massengiiter 32,75 Frs.
betragen hat.

T, S i ey g

Strassburg-Antwerpen. — Der mittlere Gesamtfrachtsatz fiir Massengiiter hat in
den ersten 3 Monaten 19 Frs. betragen, in den Monaten April, Mai, Juni, Juli und August
23 Frs. und in den iibrigen Monaten 20 Frs., sodass durchschnittlich ein Gesamtfrachtsatz von
20,75 Frs. erreicht wurde.

Antwerpen-Karlsruhe. Fir Stilickgiiter beférdert mit Giiter-
dampfern sind bis April Frachtsdtze von 6, bis 6,50 Gulden erreicht worden, won April
bis August von 5,50 bis 6, Gulden und von August bis Ende des Jahres won 6,— bis 6,50
Gulden, sodass im Durchschnitt Frachtsitze von 5,85 Gulden bis 6,35 Gulden erreicht worden
sind.

J
|

Fir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, ist ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 5,50 Gulden erreicht worden.

Fiir die Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 3,57 Gulden im Januar,
4,75 Gulden im Februar und Mirz, 2,93 Gulden im April, Mai und Juni, 3,07 im Juli, 3,83 Gulden
im August und September, 4,32 im Oktober, 4,57 im November und 4,32 im Dezember angegeben
worden ; durchschnittlicher mittlerer Gesamtfrachtsatz fiir Massengiiter : 3,73 Gulden.

Karlsruhe-Antwerpen. Fir Stilickgiiter, befbrdert mit Giter-
dampfern sind bis April Frachtsitze von 5,50 bis 6, Gulden erreicht worden, von April
bis September von 5, bis 5,50 Gulden und von September bis zum Ende des Jahres 5,50 his
6,— Gulden ; Durchschnittsfrachtséitze : 5,35 bis 5,85 Gulden.

Fir Stiickgiiter beférdert im Schleppdienst ist ein mittlerer Gesamtfracht-
satz von 3,00 Gulden erreicht worden,

'} Wenn nichts Besonderes erwihnt, beziehen sich die Frachtsitze aui Tonnen von [000,-— kg.
Die Angaben sind unverbindlich.

Die hinter verschiedenen Frachtsiizen in Kursivechrift gedruckten Ziffern geben die Anzahl der Notierungen an
der Schifferbérse in DIJl.-\.hl.l:rg-Huhrnrr wieder.
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Fiir die Massengiliter sind mittlers Gesamtirachtsitze won 2, Gulden im Januar,
2,12 Gulden im Mérz, 1,62 Gulden in den Monaten April, Mai, Juni und Juli, 1,87 Gulden im
August und September, 2,37 Gulden im Oktober. November und Dezember angegeben worden :
mittlerer Gesamtfrachtsatz : 2,22 Gulden.

Antwerpen-Mannheim. Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern sind bis April, Frachtsitze von 4,50 bis 5,— Gulden erreicht worden, won April
bis September won 4,— bis 4,50 Gulden und von September bis Ende des Jahres wieder von 4,50
bis 5,— Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 4,35 bis 4,80 Gulden erreicht,

Fir Stiickgiliter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 4,10 Gulden arreicht.

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtirachtsitze won 2,82 Gulden im Januar,
3,82 Gulden im Februar und Marz, 2,17 Gulden im April, Mai und Juni, 2,32 Gulden im Juli,
307 Gulden im August und September, 3,57 Gulden im Oktober, 3,82 Gulden im November und
3,57 Gulden im Dezember angegeben worden ; im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz
von 3,02 Gulden,

Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind im Januar Frachtsitze von 3,50 bis
4,50 Gulden erreicht worden, im Februar, Méirz und April von 4,50 bis 5,50 Gulden, im Mai
von 4,— bis 5,— Gulden, im Juni und Juli von 3,50 bis 4,50 Gulden, im August von 4,— bis
5 Gulden, im September won 4,25 bis 5,25 Gulden, im Oktober und November von 4,50
bis 5,50 Gulden und im Dezember von 4, — bis 5,— Gulden; im Durchschnitt wurden Fracht-
sdtze von 3,75 bis 4,65 Gulden erreicht,

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen wvon
751 bis 1250 t., haben die Gesamtfrachtsitze 3,— bis 3,50 Gulden betragen.

Mannheim-Antwerpen. — Fiir Stickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 4, bis 4,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August won 3,50 bis 4,— Gulden und von August bis Ende des Jahres von 4,— bis 4,50
Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze won 3,85 bis 4,35 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtirachtsatz von 3,65 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze wvon 2, Gulden im Januar,
2,12 Gulden im Mérz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,87 Gulden im August und
September, 2,37 Gulden im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durch-
schnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 1,07 Gulden.

Antwerpen-Ludwigshafen. — Fir Stickgiliter, beférdert mit
Giuterdampfern, sind bis April Frachtsitze von 4,50 bis 5 Gulden erreicht worden, von
April bis August won 4, bis 4,50 Gulden und won August bis zum Ende des Jahres von
4,50 bis §5— Gulden, im Durchschnitt wurden Frachtsitze won 4,35 bis 4,85 Gulden erreicht,

Fir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,15 Gulden erreicht,

Fir Massengiiter sind mittlere Gesamtirachtsdtze von 2,82 Gulden im Januar,
3,82 Gulden im Februar und Mirz, 2,17 Gulden im April, Mai und Juni, 2,32 Gulden im
Juli, 3,07 Gulden im August und September, 3.57 Gulden im Oktober, 3,82 Gulden im November und
3,57 Gulden im Dezember, angegeben worden, im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz
von 3,22 Gulden.
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Ludwigshafen-Antwerpen. Fiir Stickgiiter, beférdert mit
Giterdampfern, sind bis April Frachtsitze won 4, bis 4,50 Gulden erreicht worden,
von April bis August 3,50 bis 4, Gulden und von August bis zum Ende des Jahres won
4, bis 4,50 Gulden; im Durchschnitt wurden Frachtsitze won 3.85 bis 4,35 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter K befdrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz won 3,60 Gulden errsicht.

Fir Massengiiter sind mittlere Gesamtirachtsdtze von 2. — Gulden im Januar, z,12 Gulden
im Mirz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,87 Gulden im August und September,
2,37 Gulden im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein mitt-
lerer Gesamtfrachtsatz von 2,— Gulden.

Antwerpen-Mainz. Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind folgende
Frachtsdtze erreicht worden : im Januar 4,— bis s, Gulden, im Mairz und April s, bis
6,— Gulden, im Mai 4,50 bis 5,50 Gulden, im Juni und Juli von g4, bis 5,~— Gulden, im
Auvgust 4,50 bis 5,50 Gulden, im Sept:mber 4,75 bis 5,75 Gulden, im Oktober und November
5,— bis 6,— Gulden und im Dezember 4,50 bis 5,50 Gulden.

Fiir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t.,
sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden : im Januar und Februar 2,50 bis 2,70 Gulden,
im April und Mai 2,60 bis 3,10/2,75 Gulden, im Juni 2,70 bis 2,80 Gulden, im Juli und August
2,80 Gulden, im September und Oktober 2,70 bis 2,90 2,70 Gulden, im November und Dezember
2,80 bis 2,00/2,80 Gulden,

Antwerpen-Koblenz Fiir Stickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind folgende
Frachtsitze erreicht worden : im Januar von 4, bis s, Gulden, im Méirz und April s, bis
6,— Gulden, im Mai 4,50 bis 5,50 Gulden, im Juni und Juli 4, bis §5,— Gulden, im Auvgust
4,50 bis 5,50 Gulden, im September 4,75 bis 5,75 Gulden, im Oktober und Movember 5, bis
6, Gulden und im Dezember 4,50 bis 5,50 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t.,
sind folgende Gesamtfrachtsitze angegeben worden @ im Januar 2,10 bis 2,20 Gulden, im Fe-
bruar 2, bis 2,10 Gulden, im April 2,10 bis 2,60 Gulden. im Mai 2z, bis 2,10 Gulden, im
Juni 2,10 bis 2,20 Gulden, im Juli 2,20 Gulden, im August 2,30 Gulden, im September und
Oktober 2,10 bis 2,30,/2,10 Gulden, im November und Dezember 2,30 bis 2,50/2,30 Gulden.

Antwerpen-Kdéln Fir Stickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind folgende
Frachtsiitze erreicht worden : im Januar 3, bis 4, Gulden, im Mirz und April 3,50 his
4,50 Gulden, im Mai 3,25 bis 4,25 Gulden, im Juni, Juli und August 3,— bis 4,— Gulden, im Sep-
tember 3,25 bis 4,25 Gulden, im Oktober 3,50 bis 4,50 Gulden, im November 3,75 bis 4,75
Gulden und im Dezember 3,50 bis 4,50 Gulden.

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t,
sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden : im Januar und Mirz 1,50 bis 1,70/1,60
Gulden, im April und Mai 1,70 bis z,20,/1,80 Gulden, im Juni 1,80 bis 1,00 Gulden, im Juli
und August 1,90 Gulden, im September 1,80 bis 2, — Gulden, im Oktober 1,60 bis 1,80 Gulden
im November und Dezember 1,90 bis 2, 1,90 Gulden,

Antwerpen-Duisburg-Ruhrort. Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern,
sind folgende Frachtsdtze erreicht worden : im Januar 2,75 bis 3,75 Gulden, im Mairz und April
325 bis 4,25 Gulden, im Mai 3, — bis 4, — Gulden, im Juni, Juli und August 2,75 bis 3,75 Gulden,
im September 3, - bis 4,— Gulden, im Oktober 3,25 bis 4,25 Gulden, im November 3,50 bis
4,50 Gulden und im Dezember 3,25 bis 4,25 Gulden.
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Fiir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t.,
sind folgende Gesamtfrachtsétze erreicht worden : im Januar und Februar 0,80 bis 1, — ‘0,90
Gulden, im Mirz 1,80 bis 1,10 Gulden im April 1,30 bis 080 Gulden, im Mai 0.80 bis 0,90
Gulden, im Juni und Juli o,90 bis I, Gulden, im August 1,— Gulden, im September, Oktober

und November o,90 bis 1,101, Gulden und im Dezember 1, Gulden.
Duisburg-Ruhrort-Antwerpen-Gent. (Wurde zum ersten Male am 15. Mirz
notiert). Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen iiber 1250 t.,

wurden folgende Kahnfrachtsitze erreicht : im Mirz 2,50 (4) bis 2,80 Mk. (6), im April 2,10 (5) bis
2,40 Mk (5), im Mai und Juni 1,50 (7) (1) bis 2,10,/1,80 Mk (&) (20}, im Juli 1,80 (19) bis 2,20 Mk
fd), im August und September 2, - (5) {71 bis 2,40/3,10 Mk (9){6), im Oktober 2,70 (5) bis
3,70 Mk (3-70), und im November und Dezember 2,50 (9) (I} bis 2,90/3,20 Mk (7) (15)

Antwerpen-Rotterdam. Fir Stickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind
folgende Frachtsitze erreicht worden * im Januar 2,50 bis 2,75 Gulden, im Mirz 3,50 Gulden,
im April 3,— bis 3,50 Gulden, im Mai 2,75 bis 3,25 Gulden, im Juni und Juli 2,50 bis 3,
Gulden, im August und September 2,75 bis 3,25 Gulden, im Oktober 3, bis 3,50 Gulden. im
November 2,75 biz 3,25 Gulden und im Dezember 2,50 bis 3,— Gulden,

Fiir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf kleinen Schiffen bis 750 t. sind folgende
Gesamtfrachtsdtze erreicht worden : im Januar und Februar 1 40 Gulden, im Mérz 2, Gulden,
im April 2,— bis 1,40 Gulden, im Mai, Juni und Juli 1,40 Gulden, im August 1,60 Gulden,
im September 1,40 bis 2,— Gulden, im Olktober 1,60 bis 2,— Gulden, im November 1 60 bis
1,80 Gulden und im Dezember 1,60 Gulden.

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 his 1250 t,
sind folgende Gesamtfrachtslitze erreicht worden : im Januar und Februar 1,20 Gulden, im
Mérz 2,- Gulden, im April 2, bis 1,40 Gulden, im Mai, Juni und Juli 1,20 Gulden. im August
1,40 Gulden, im September 1,20 bis 1,80 Gulden, im Oktober und November 1,40 bis 1,80/1,60
Gulden und im Dezember 1,40 Gulden.

Rotterdam-Karlsruhe, Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 5,50 bis 6,— Gulden erreicht worden, von April
bis August 5,— bis 5,50 Gulden und won August bis Ende des Jahres von 5,50 bis 6, Gulden ;
im Durchschnitt wurden somit Frachtsitze won 5,35 bis 5,85 Gulden erreicht.

Fir Stiickgiiter, befardert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hichster Gesamtfrachtsatz von 5,— Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze von 3,37 Gulden im Januar, 4,37
Gulden im Februar und Mirz, 2,72 Gulden im April, Mai und Juni, 2,87 Gulden im Juli,
3,62 Gulden im August und September, 4,12 Gulden im Oktober. 4,37 Gulden im November und
4,12 Gulden im Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz
von 3,57 Gulden.

Karlsruhe-Rotterdam Fiir Stiickgiiter, befdrdert mit Giite -
dampfern sind bis April Frachtsitze von s, bis 5,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,50 bis 5, Gulden und wvon August bis Ende des Jahres von 5, bis 5,50
Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitz: won 4,85 bis 5,35 Gulden erreicht.

Fir Stickgiiter, befédrdert im Schle ppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,65 Gulden erreicht.

Fir Massengtiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2. Gulden im Januar,
2,12 Gulden im Mirz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,87 Gulden im August und
September, 2,37 Gulden im Oktober, November und Dezember angegeben worden
schnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz won 1,97 Gulden,

; im Durch-
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Rotterdam-Mannheim, Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von g4, bis 4,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,50 bis 4 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres 4, bis 4,50
Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,85 bis 4,35 Gulden erreicht.

Fir Stiickgiter, beféordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz von 3,70 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze von 2,62 Gulden im Januar, 3,62
Gulden im Februar und Marz, 1,07 Gulden im April, Mai und Juni, 2,1z Gulden im Juli,
2,87 Gulden im August und September, 3,37 Gulden im Oktober, 3,62 Gulden im November und
3,37 Gulden im Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz
von 2,82 Gulden,

Fir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, ist ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 4,50 Gulden erreicht worden,

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von
751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsétze angegeben worden :

Januar 1,55 bis 1,85 Gulden ; Februar 1,55 Gulden : Mirz 2,16 bis 6, Gulden ; April
1,65 bis 2,25 Gulden ; Mai 1,60 bis 1,05 Gulden ; Juni 1,80 bis 2, Gulden ; Juli 1,05 his
2,60 Gulden ; August und September 2,50 bis 3,10 Gulden ; Oktober 3, bis 3,60 Gulden ;
November 3, bis 3,40 Gulden und Dezember 2,75 bis 3,35 Gulden : also im Durchschnitt
2,16 bis 3,07 Gulden.

Mannheim-Rotterdam. Fir Stiickgiiter, beférdert mit Gilter-
dampfern sind bis April Frachtsdtze von 3,50 bis 4,— Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,— bis 3,50 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,50 bis
4, Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 3,35 bis 3,85 erreicht.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,15 Gulden erreicht.

Fiir Massengiter sind mittlere Gesamtfrachtsdtze von 1,87 Gulden im Januar und Marz
1,37 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,62 im August und September, 2,1z Gulden im Oktober,
November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von
1,72 Gulden.

Rotterdam-Ludwigshafen. Fir Stiickgiiter, beférdert mit
Giterdampfern, sind bis April Frachtsitze von 4, bis 4,50 Gulden erreicht worden,
von April bis August von 3,50 bis 4, Gulden und wvon August bis zum Ende des [Jahres
von 4, bis 4,50 Gulden; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,85 bis 4,25 Gulden
erreicht.

Die Frachtsdtze fiir die Beférderung von Giitern im Personenboot-

verkehr betrugen: bis 5000 kg. ............ 3,20 Mk.
5000 kg. und mehr .. 240 Mk, fiir 100 kg.
10 oo0 kg. und mehr. .. 1,85 Mk, \

Fir Stickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,10 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2,62 Gulden im Januar,
3,62 Gulden im Februar und Mirz, 1,97 Gulden im April. Mai und Juni 2,12 Gulden im
Juli, 2,87 Gulden im August und September, 3,37 Gulden im Oktober, 3,62 Gulden im No-
vember und 3,37 Guld n im Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein mittlerer Gesamt-
trachtsatz von 2,95 Gulden.
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Ludwigshafen-Rotterdam. Fir Stickgiiter, befdrdert mit
Gliterdampfern, sind bis April Frachtsdtze von 3,50 bis 4 Gulden erreicht worden, von
April bis August won 3, bis 3,50 Gulden und won August bis zum Ende des Jahres won
3,50 bis 4, Gulden; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,35 bis 3,85 Gulden erreicht.

Die Frachtsitze fiir die Befbrderung vwon Giitern im Personenboot-

verkehr betrugen: bis gooo kg. .............. 3,20 Mk.
sooo kg, und mehr ..... 2,40 Mk. fiir 100 kg.
10 000 kg. und mehr ..... 1,85 Mk. |

Fir Stiickgiliter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtirachtsatz von 3,10 Gulden erreicht.

Fir Massengiliter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 1,87 Gulden im Januar und
Mirz, 1,37 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,62 Gulden im August und September,
2,02 Gulden im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 1,75 Gulden.

Rotterdam-Diisseldor{ (Neuss). Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst,
auf mittleren Schiffen von %51 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden :
im Januar und Februar 1,40 bis 1,50/6, Gulden, im Mirz 1,75 bis 6, Gulden, im April
1,20 bis 1,50 Gulden, im Mai und Juni 1,40 bis 1,50 Gulden, im Juli 1,25 bis 1,50 Gulden, im
August und September 1,45 bis 1,50,/1,80 Gulden, im Oktober 1,70 bis 1,80 Gulden, im No-
vember und Dezember 1,55 bis 1.,80/2,15 Gulden.

Rotterdam-Ké&ln. Fir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren
Schiffen von 751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden : im Januar und
Februar 1,60 bis 1,70/6,— Gulden, im Méirz 1,95 bis 6,— Gulden, im April 1,50 bis 1,80 Gulden,
im Mai und Juni 1,70 bis 1,80 Gulden, im Juli 1,55 bis 1,80 Gulden, im August und September

1,75 bis 1,80/2,10 Gulden, im Oktober 2z, bis 2,10 Gulden, im November und Dezember
1,85 bis 2,10/2,45 Gulden.
Rotterdam-Ruhr. Fiir Erze, befordert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen

liber 1250 t sind per Last (= 2000 kg.) fir Kahnfrachtsatz bezw. Schlepplohn erreicht worden :
im Januar 40 bis 65 cents, bezw. 39,5 bis 4o cents, im Mirz 145 bis 170 cents, bezw. 47 cents,
im April 8o bis go cents, bezxw. 35 bis 37 cents, im Mai 65 bis 95 cents, bezw. 37,5 cents,
im Juni 70 bis go cents, bezw. 32,5 bis 40 cents, im Juli 8o bis 100 cents, bezw. 45 bis
47,5 cents, im August 82,5 bis 102,5, bezw. 35 bis 37,5 cents, im September B7.4 bis 1375
cents, bezw. 32,5 bis 37 cents, im September 87,4 bis 137,5 cents, bezw, 32,5 bis 37 cents, im
Oktober 130 bis 155 cents, bezw, 3o bis 32,5 cents, im November 65 bis 77,5 cents, bezw. 35
bis 57,5 cents und im Dezember 100 bis 145 cents, bezw. 50 bis 85 cents.

Rotterdam-Duisburg. Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdiensi, auf mittleren
Schiffen ven 751 bis 1250t. sind folgende Gesamtirachtsédtze erreicht worden : im Januar und
Februar 1,10 bis 1,20/0, Gulden, im Maéarz 1,35 bis 6, Gulden, im April o,00 bis 1,20
Gulden, im Mai und Juni 1,10 bis 1,20 Gulden, im Juli 0,95 bis 1,20 Gulden, im August und
September 1,10 bis 1,20/1,50 Gulden, im Oktober 1,40 bis 1,50 Gulden, im MNovember und De-
zember 1,25 bis 1,50/1,85 Gulden.

Amsterdam-Mannheim. Fiir Stiickgliter, befdrdert mit Giiter-
dampfern sind bis April, Frachtsdtze von 5,50 bis 6,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 5, his &, Gulden und won August bis zum Ende des Jahres von 5,50 bis

6,50 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 5,35 bis 6,35 erreicht.
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Fir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 5§, Gulden erreicht.

Fiir Massengiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2,82 Gulden im Januar, 3,82
Gulden im Februar und Mirz, 2,17 Gulden im Mai und Juni, 2,32 Gulden im Juli, 3,07 Gulden
im August und September, 3,57 Gulden im Oktober, 3,82 Gulden im November und 3,57 Gulden
im Dezember angegeben worden; im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtirachtsatz von 3,02 Gulden.

Mannheim-Amsterdam. Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern sind bis April Frachtsitze von 4,50 bis 5,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,— bis 5, Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 4,50 bis

5,50 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 4,35 bis 5,35 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz won 3,65 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2, Gulden im Januar, 2,12
Gulden im Mirz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,87 Gulden im August und Sep-
tember, 2,37 Gulden im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt
ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 1,97 Gulden.

Amsterdam-Kaéln Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind Fracht-
sdtze erreicht worden von : im Januar 3,50 bis 6,50 Gulden, im Mirz 3, - bis 6,50 Gulden, im
April und Mai 2,75 bis 6, Gulden, im Juni 3,20 bis 6,25 Gulden, im Juli 3,50 bis 6,75 Gulden,
im August 3,25 bis 6,30 Gulden, im September 3,50 bis 7, Gulden, im Oktober 3,— bis 7,50
Gulden, im November 3,50 bis 8,— Gulden und im Dezember 3,40 bis 9, Gulden.

Kéln-Amsterdam, Fiir Stiickgiiter, befordert mit Gilterdampfern, sind Fracht-
sdtze erreicht worden won : im Januar 1,60 bis 5,50 Gulden, im Méarz 2,— bis 6,50 Gulden, im
April 1,75 bis 5,75 Gulden, im Mai 1,50 bis 5,50 Gulden, im Juni 1,75 bis 5,— Gulden, 1m
Juli 2,— bis 5,— Gulden, im August 2,50 bis 5,50 Gulden, im September 2,50 bis 6,50 Gulden,
im Oktober 2,— bis 6,50 Gulden, im November 1,575 bis 5,25 Gulden und im Dezember won
1,90 bis 5,50 Gulden,

Amsterdam-Duisburg. Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giiterdampfern, sind
Frachtsitze erreicht worden von : im Januar 2, bis 5,— Gulden, im Mairz von 2,50 bis 5,
Gulden, im April 2,25 bis 4,75 Gulden, im Mai 1,75 bis 5,— Gulden, im Juni 1,75 bis 5,25
Gulden, im Juli 2, biz 5, Gulden, im August 2, bis 5,50 Gulden, im September 1,80 bis
g.2c Gulden, im Oktober 2,25 bis 6, Gulden, im November 2,25 bis 5,50 Gulden und im
Dezember 2,75 bis 6,50 Gulden.

Fiir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t,
sind Gesamtfrachtziitze angegeben worden won : im Januar o,62 bis 1,22 Gulden, im Marz
1,04 bis 1,72 Gulden, im April 0,72 bis 1,12 Gulden, im Mai 0,67 bis 0,97 Gulden, im Juni
0,60 bis 1,07 Gulden, im Juli 0,80 bis 1,17 Gulden, im August 0,75 bis 1,15 Gulden, im Sep-
tember 0,75 bis 1,40 Gulden, im Oktober 1,04 bis 1,40 Gulden, im November 0,87 bis 1,30
Gulden und im Dezember 0,95 bis 1,80 Gulden.

Duisburg-Amsterdam. Fir Stiickgiiter, befordert mit Giiterdampfern, sind
Frachtsidtze erreicht worden von: im Januar 1,50 bis 3, Gulden, im Mérz 1,75 bis 3,75 Gulden,
im April 1,75 bis 3,50 Gulden, im Mai 1,75 bis 3, Gulden, im Juni 1,50 bis 3,— Gulden,
im Juli 1,80 bis 3,50 Gulden, im August 2, bis 3,50 Gulden, im September 2,50 bis 4,
Gulden, im Oktober 2,25 bis 4,50 Gulden, im November 2,— bis 5,— Gulden und im Dezember
von 1,75 bis 5,— Gulden.
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Fiur Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t,
sind Gesamtfrachtsdtze angegeben worden von : im Januar 0,90 bis 1,65 Gulden, im Mairz
1,35 bis 2,— Gulden, im April 1,15 bis 1,70 Gulden, im Mai 0,85 bis 1,75 Gulden, im Juni
0,85 bis 1,60 Gulden, im Juli und August 1,15 bis 1,70 Gulden, im September 1,15 bis 2,40
Gulden, im Oktober 1,55 bis 2,40 Gulden, im November 1,25 bis 2,10 Gulden und im Dezember
1,15 his =2, Gulden.

Ruhrhédfen —Strassburg. Fir Massengiliter ist ein mittlerer Kahnfracht-
satz von 13,50 Frs. erreicht worden. Der mittlere Schlepplohn hat im Januar, Marz und April
12,50 Frs. bezw. 14.50 und 15 Frs. betragen, um dann bis Oktober auf 18,50 und November und
Dezember auf 19,50 aufzulaufen, sodass ein mittlerer Durchschnittsschlepplohn won 15,80 Frs.
erreicht wurde.

Strassburg Ruhrhifen. Mittlerer Gesamtfrachtsatz o Frs.

Duisburg-Ruhrort-Mannheim. Fiir Stiickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden: im Januar und Mirz 5,00 bis 6,00 Mk.,
im April, Mai, Juni und Juli 4,50 bis 5,50 Mk., im August, September, Oktober, November
und Dezember g5, bis 6,— Mk.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnit{ ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 4,50 Mk. erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 3,25 Mk. im Januar und Mirz,
2,62 Mk, im April, Mai, Juni und Juli, 3,1z Mk. im August und September, 3,87 Mk. im Oktober, No-
vember und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein mittlerer Gesamtirachtsatz
von 3,15 M.

Mannheim-Duisburg-Ruhrort. Fiir Stickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden: im Januar und Mirz 4,50 bis 5 Mk .,
im April, Mai, Juni und Juli 4,— bis 4,50 Mk., im August, September, Olktober, November
und Dezember 4,50 bis 5,— Mk.

Fir Stickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 3,10 Mk. erreicht,

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2,25 Mk. im Januar und Mirz,
1,40 Mk. im April, Mai, Juni und Juli, 1,62 Mk. im August und September und 1,87 Mk. im Oktober,
November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von
1,72 Mk.

Ruhrort-Ludwigshafen. Fiir Stiickgiiter, befordert mit Giiterdampfern, sind
folgende Frachtsitze erreicht worden: im Januar und Méirz 5,— bis 6,— Mk., im April, Mai,
Juni und Juli 4,50 bis 5,50 Mk., im August, September, Oktober, November und Dezember 5,— bis
6,— Mi.

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 4,50 Mk. erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsdtze von 3,25 Mk. im Januar und Mirz,
2,6z Mk. im Juni, 3,12 Mk. im September und 3,87 Mk. im November angegeben worden, im
Durchschnitt somit ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,20 Mik.

Ludwigshafen-Ruhrort. Fir Stiickgiter, befordert mit Giterdampfern, sind
folgende Frachtsitze erreicht worden: im Januar und Mirz 4,50 bis §5— Mk., im April, Mai,
Juni und Juli 4, bis 4,50 Mk., im August, September, Oktober, November und Dezember
4,50 bis 5,— Mk.
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Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 3,20 Mk. erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze wvon 2,25 Mk, im Januar und Mirz,
1,40 Mk. im April, Mai, Juni und Juli, 1,62 Mk, im August und September, 1,87 Mk. im Oktober,
MNovember und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein mittlerer Gesamtfracht-
satz won 1,67 Mk.

Rhein-Herne-Kanal/Rhein-Ruhr-Héifen Mannheim.

Frachtsitze '), Tagesmieten und Schlepplihne.

Notierungen an der Schifferbérse zu Duishurg-Ruhrort.

& Tagesmiete ;
Frachtsatze ') bei 20 bezw, 25 Tag. Garantie Sehleppl dhne
Monat k J ey =
wichste | mittlers niedrigste] hichste | mittlere |nicdrigste] hichste | mittlere [niedrigste
.r-'l. I_Il JI'.‘.I.I ¥ |r.II|I|' _|'."J-,r' .".'_.l.l i |'.'|l|.I .'.'l||_|' Hll-l: j.'_.l.-
1a%) 114 110 Al i 15 Bl 20
i b 17
Januge %) 125 131 130 g 3 i1 e L o
la
- rmar 4
Februar 4) i
|a ] 0 [ CH) &5 T i} |
5 - g a
Mirz *) Ib 10 200 1500 154 1541
: \a 1 15540 i ’ ; ..
.-"!||:ll'll I 10 1710 5 M. ] ! 150 148 | 130
. ja Hath 125 L1 i it i3 Y )
Mai b 10 15] 130 E= 5.5 150 140 10y
1 & 141} 133 1E0 Iy’ I a E :
jun} T 160 158 | 4ib 5.5 5.5 5.5 L&1) 140 130
_ ¥ 11l 145 T i '\
Juli I 180 LA B a 5N [ 1410 (1l
{a 1 iM} 172 W i 7 7
TEEE ¥
August h 14) 132 T a i i 1540 136 125
a B 177 150 i T4 0
September = =i . 150 135 125
o b | Tk | Bl 150 ] 7.5 ([}
: | = 2.7 7.5
Dictober i . e () T 25
J.l b P ] L | i ol
[ ] 7.4 7
MNovember ! 2 LR D) 184} 150
Ib i 1.0 r
Diezembe ia 4 s * byt | 15 | 540
ezember e 3.5 8.5 B F50) § 15

'} Frachten durchschnittlich ganze Lade- und ganze Ldschzeit. Die an der Schifferbérse notierten Frachten sind
sserfrachten, also ausschliesslich 5chiepplohn, Einladungskosten, Ufergeld, Versicherung. Leichter-
kosten, Spec msgebiihren usw,

die remen Wa

*) a) von den Rhein- Ruhr- Hafen nach Mannheim.
b} vom Rhein-Herne-Kanal nach Mannheim.
" Im Februar keine Notierung, da die Schiffahrt wegen Eisgang stillgelegt

¥} Erste Noticrung am 16. Mirz, fir Schlepplohn am 12, Mirz.,
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Rhein-Herne-Kanal-Rotterdam. Fir Massengiiter, befordert im Schlepp-
dienst, mit grossen Schiffen iiber 1250 t., sind folgende Kahnfrachtsitze erreicht worden: im
Januar 1,30 Mk. (76), im Méirz 1,80 (1) bis 2,20 Mk. (g). im April 1,60 (20)bis 1,80 Mk, (5),
im Mai und Juni 1,10 {7) (I} bis 1,60 fo)/1,40 (Ig) Mk., im Juli 1,40 (7) bis 1,80 Mk fd),
im August und September 1,60 (g)(7) bis 2,— (g) 2,70 Mk. (5), im Oktober 2,— (5) bis 3, Mk.
f6), im November und Dezember 1,80 {g) (1) bis 2,20 (7)/2,40 {15) Mk.

Rhein-Ruhr-Rotterdam. Laut Mitteilung der Schifferbérse in Duisburg-
Ruhrort sind fiir die einzelnen Monatsdritte] folgende Frachten (einschliesslich Schleppen) mit
Angabe der Anzahl der Notierungen erreicht worden : Januar : 1.—710. 8 x 1,70 M., 11.—20.

8 x1,10M., 21.—31. 9 x 1,10 M., 2 % 1,30 M. Februar: 1.—4. 3 x1,70M., 5.—6. 2 » 140 M,
(Abladung bis 1,90 m Tiefgang evtl. Beiladung zur Tagesfracht), 7.—11. 4 » 1,60 M. (Abladung
bis 1,90 m Tiefgang evtl. Beiladung zur Tagesfracht mindestens 1,10 héchstens 1,60 M),
Marz ; 1.—10. keine Notierung, 11.—20. 1 x I,60 M., 5§ 1,80 M., 1 Zo00 M., 21.—31.
8 x 2,00M. April : 1.—10. § % 1,60 M., 3 X IL4o0M., 11.—20. 9 X 1,40 M., 21. —30. 8 x 1,40 M.
Mai : 1.—10. 8 x 1,40 M., 11.—20. I X 1,40M., 4 X r,20M,, 2 % 100 M, 21.—31. 3 % 1,00 M.,
8 xo90M. Juni: 1.—10. 1 x0,00M., 4 x 1,00 M., 3xnzoM, 11.—20. 9 ¥ 1,20 M., 21.—30.
8§ xrn2zoM. Juli; 1.—70. 9 ¥ 1,20M., 11.—20. 8 x 1.20M., 1 > L4o M., 21.—31. 6 x 1,40 M.,
3x1,60M August: 1.—10. 6 X 160 M., 3 ¥ 1,80 M., 11.—20. 6 x 1.80 M., 2 » 1,60 M.,
21.—3I. 1 1,00 M., 9 x 1,40 M. September : 1.—10. 7 x 1,40 M., 1 * 1.60 M.. 1I. 20.
2 X LBoM., z xz200M. 2 x%z20 M. 3 x240 M., 21.—30. 3 x 2,40 M., 5 % 2,20 M.
Oletober @ 1.—10. 3 X240 M., 1 x220M., 3 x 1,80 M, 2z x 200 M.. IL —20. 2 » 1,80 M.,
I X200M., 2 x220M., 2 xz40 M und 1 » 2,60 M. 2I. 31. 3 X 2060 M., 6 ¥ 2.80 M.,
I 2,20 M. November : 1.—10. 1 x 2,00 M., 2 180 M., 4 X 1,60 M., 11.—20. 5 ¥ 1,60 M.,
3x5,80M., 1 % 200M., 2r.—30. 1 x 1,80 M., 7 ®x200M, 1 x2,10M, 2 % 1,80 M. De-
zember } I.—10. I X 1,60M., 4 x 1,80 M., 1 x 200M., 2 x 220 M., I1.—20. 8 % 2,20 M.,
21.—3I. § ¥ 2,20 M., 2 x' 2,20 M.
Duisburg-Ruhrort-Briissel. (Wurde zum ersten Male am 14. Mai notiert).

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen iiber 1250 t., wurden folgende
Kahnirachtsitze erreicht: im Mai und Juni 1,90 (7) (1) bis 2,30/2,20 Mk. (3)(20), im Juli z,zo0
(19) bis 2,60 Mk., im August und September 2,40 (¢)(7) bis 2,80/3,50 (9) {6) Mk., im Oktober
3,10 {4} bis 4,10 Mk. {6), im November und Dezember 2,90 (7] (1) bis 3,30 3,60 (7) (15) Mi,

Ludwigshafen-Strassburg. Auf dieser Strecke bestanden keine festen Sitze,
im Mittel wurden 6 —7 RM pro Last (z 000 kg.) bezahlt.

Strassburg-Ludwigshafen. Im Mittel wurden 5,50 6,— RM. pro Last
(2 coo kg) bezahlt,

Mannheim-Karlsruhe. — Fiir Stiickgiiter, befdrdert mit Giiter.-
dampfern, sind in den Monaten Janvar, Februvar und Mirz Frachtsitze von 4, bis

4,50 Mk. erreicht worden, in den Monaten April, Mai, Juni und Juli von 3,50 bis 4.— Mk,
und in den fibrigen Monaten von 3,75 bis 4,25 Mk.; im Durchschnitt wurden Frachtsitze
von 3,75 bis 4,25 Mk. erreicht.

Fiir Stlickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,50 Mk. angegeben,

Fir Massengiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2,75 Mk. im Januar wund
Mérz, 2,25 Mk. im April, Mai, Juni, Juli und August und 2,50 Mk. im September, Oktober,
November und Dezember, angegeben worden, im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtirachtsatz
von 2,45 Mk..

i —
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Karlsruhe-Mannheim. Fir Stiickgiiter, befdrdert mit Giter-
dampfern, sind bis April Frachtsidtze von 3,75 bis 4,25 Mk. erreicht worden, von April bis
August von 3,50 bis 4,— Mk. und von August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis 4,25 Mk.;
im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,65 bis 4,15 Mk. erreicht.
! Fir Stickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt
ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 2,50 Mk. erreicht.

Fir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 1,40 Mk. in Januar, Mirz,
April, Mai, Juni und Juli und 1,62 Mk. in den iibrigen Monaten angegeben worden, im Durch-
schnitt ein mittlerer Gesamtirachtsatz von 1,50 Mk.

b) Versicherung.

Frankreich,. Im Jahre 1929 wurde der Versicherungsmarkt auf dem Rhein durch
einen entscheidenden Faktor beeinflusst : den ausserordentlichen, im Februar eingetretenen Frost.

1. Warenversicherung.

Die Warenversicherungen haben sich im Jahre 1929 weiterhin langsam gebessert, wie es
seit langem winschenswert ist. Die « sdmtliche Risiken »-Bedingungen, zu denen man in einer
gefdhrlichen Gewohnheit seit einigen Jahren abschloss, machen allmihlich iblichen und zweck-
missigen Bedingungen Platz, die iibrigens auch im Seewesen vorkommen : Die F, P. A. Be-
dingungen, d. h. die Deckung ausschliesslich von solchen Risiken, die ein fest umschriebener
Schiffsunfall mit sich bringt, wie : Zusammenstoss, Festfahren oder Brand.

Sicher wird sich die Warenversicherung, wenn man zu diesen Bedingungen zuriickkehrt,
wesentlich bessern. Tatséichlich schliessen diese Bedingungen eine ganze Reihe von kleinen
Risiken aus : Der Ware eigentiimliche Verschlechterung, schlechte Beschaffenheit der Ver-
packung, Witterungseinfliisse, Ausdiinstung des Schiffsraumes, irgendwelche Uberwinterungs-
kosten, usw., die die Hauptgefahr der Versicherer darstellen.

Was die Primien betrifft, so sind sie durchschnittlich von 1 pro Mille auf 112 pro Mille
fir Massengiiter auf der Reise von Belgien und Helland nach Strassburg gestiegen. Noch hiher
stiegen sie fiir Stiickgiter.

Die Risiken, die ausschliesslich von den Folgeerscheinungen der Uberwinterung auf dem
Rhein herriihren, wurden fiir die Waren durch eine Aufprimie von 5o % auf die Grundprimie
gedeckt.

Man kann nicht behaupten, dass die Eisperiode, die vom 2. Februar bis zum 6. Mirz
gedauert hat, von grossem Schaden fir die Waren begleitet war, Die Reedereien haben alle
notwendigen Massregeln getroffen, und die Ergebnisse waren besser als man es bei der Dauer
und der Stérke der Frostperiode hoffen konnte,

2. Kaskoversicheruneg.

Die Kaskoversicherungsprimien haben sich im Jahre 1929 noch weiter pebessert. Diese
Tatsache riihrt von der Verengerung des Versicherungsmarktes in der ganzen Welt her. Der
Zusammenbruch zahlreicher Transportversicherungsgesellschaften, darunter der dltesten und
scheinbar besten, hat zur Folge gehabt, dass die wenigen Gesellschaften, die noch den Mut
haben, das Rheinkasko zu decken, ihre Prdmien erhéhen und ihre Bedingungen verschirfen
konnten. Gleichwohl sieht man dauernd die besten und sichersten Gesellschaften der Welt sich
von dem rheinischen Kaskoversicherungsmarkt aus Vorsicht fernhalten, und ohne Zweifel legen
viele Gesellschaften, die das Kasko zu den augenblicklichen Tarifen wersichern, damit h&ufig
nicht den Beweis von Vorsicht oder erforderlicher Klugheit ab.
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Es ist unméglich zu sagen, wann die grossen Versicherungsgesellschaften der Welt sich
endlich entschliessen werden, auf den Rhein zu kommen. Es ist dies nicht nur eine Frage der
Pramie sondern auch der Riickversicherungen, und man weiss, dass die grossten Riickversicherer
der Welt ihre Riickversicherungsprimien wieder erhéht haben.

In Wirklichkeit ist nicht so sehr das Rheinrisiko gefdhrlich. als wielmehr die Kosten,
die in Verbindung mit einem Ungliicksfalle entstehen und die libertriebenen Gutachten gewisser
Sachverstindiger.

Die Riickkehr zu vorsichtigeren und kliigeren Gewohnheiten auf allen Seiten wiirde wahr-
scheinlich eine Besserung des Versicherungsmarktes herbeifiihren, und man weiss, dass die
Rheinschiffahrtskreise das grosste Interesse daran haben, sich auf leistungsfihige und erpsthafte,
Versicherungsgesellschaften fiir die gefihrlichen Folgen des Schiffahrtsbetriebes auf dem Rhein
verlassen zu kénnen.

Deutschland, — Wesentliche Anderungen gegen das Vorjahr sind nicht zu wver-
zeichnen.

a) Der Schiffsversicherungsgesellschaft « Harmonie» A. G. zu Koblenz gehorten am
31. 12. 1929 143 Schiffe mit 172862 t an. Die Versicherungsgebiihr betrug o,45 fl. pro t,
Die Schiffe haben einen Versicherungswert von 5 336 100 fl.

b) bei der Schifferhiilfsgesellschaft « Germanian, Duisburg-Ruhrort waren Ende 1929
118 Fahrzeuge mit einer Gesamttragidhigkeit von 130000 t und einer Versicherungssumme
von 4 751500 hfl. wversichert.

c) bei der Schifferhiilfsgesellschaft « Vater Rhein », Duisburg-Ruhrort waren Ende 152g
72 Fahrzeuge mit einer Gesamttragfihigkeit von %9 or2,0 t versichert. Der Beitrag betrug
1,10 RM. pro Tonne Tragfihigkeit.

d) bei der « Kaskoversicherungsgesellschaft Jus et Justitia », Mannheim waren Ende 1029
209 Fahrzeuge mit einer Gesamttragfihigkeit von 209 417 t und einer Versicherungssumme
von 6913 700 hfl. versichert. Die Jahrespramie betrug 0,50 hfl. pro Tonne Tragfihigkeit.

€) bei der Schifferhiilisgesellschaft « Gute Hoffnung », Duisburg-Ruhrort waren Ende 1929
66 Fahrzeuge mit einer Gesamttragfahigkeit von <1 183t versichert. Der Beitrag betrug 1,10 RM.
pro Tonne Tragidhigkeit,

Das Transportversicherungswesen ist bei dem Rheinschiffs- Register-Verband, Frankfurt a. M.
konzentriert. Geschiftsfiilhrende Gesellschaft der verschiedenen im Verband zusammengeschlosse-
nen Gesellschaften ist die « Providentia » Frankfurter Versicherungsgesellschaft, Frankfurt a. M.
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