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[1l. Nautisches.
A. Personal.

a) Rheinschiffer-Patente.

Zur Ausstellung gelangten:

ll fur Fihmng von 1 S
L] Fahiffen mit Bohiffen ohoe |Fehiffen mic usl] Tatal 1930 Total 1929 welche die Patente
susgetell haben :
|
1 1 Schweiz, |
1] 3 f 2] 2R Frankreich. !
13 =0 1k 1156 03 Baden.
149 T 1 07 (il Bayern.
T 34 i) 19 G4 Hessen
63 131 28 a40 221 Prewssen.
102 320 ar drd 428 Drenidechiond,
204 586 KR Tk Niederlande.
il (] "8 =51 Belgien.
| | 417 877 300 | 454 1 311
|
I

In der Schweiz, in Frankreich und in Belgien wurden die Patente alle nach den neuen
Bestimmungen !} erteilt, in Deutschland und den Niederlanden nach den alten.

Ausserdem sind in Deutschland fiir die Strecke Basel-Strassburg 3 Patente erteilt worden
nach der Erginzung des Artikels 1 der Ordnung iber die Erteilung von Rheinschifferpatenten
von 14. Dezember 1922, von der Zentral-Kommission angenommen in ihrer Sitzung vom
8. April 1930.%

(Siehe die ausfiihrlichen Angaben in der Beilage auf Seite 149.)

1y Siehe ]. B, 1g2sg, Seite az.

b %) Diese Erglinzung lautet wie folgt: «Fiir die Erlangung eines Patentes zur Fihrung von Schiffen, wie sie auf

dem Rhein-Rhone-Kanal verkehren, auf der Strecke Basel-Strassburg geniigt an Stelle des ohengenannten Nachweises
einier wirklichen Fahrzeit auf dem Rhein von 12 Monaten die Tatsache, dass die Bewerber diess Strecke wihrend der
der Bewerbung um das Patent vorangegangenen zwei Jahre 24 Mal zu Tal befahren haben.»
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b) Steuerleute (Lotsen').

In 1930 waren auf dem Rhein zwischen Strassburg und Emmerich 382 Steuerleute vor-
handen (im Vorjahr 336), wovon :34 franzésische (Vorjahr 27), 39 badische (Vorjahr 36),
6o bayerische (Vorjahr 41), 79 hessische (Vorjahr 76) und 170 preussische (Vorjahr 156),
{deutsche 348 (Vorjahr 309), welche sich wie folgt verteilen:

Auf der Strecke: Strassburg-Lauterburg: 3franzbsische Steuerleute; Strass-
burg-Mannheim: 126 Steuerleute, wovon : 31 franzdsische, 30 badische, 56 bayerische ;
Strassburg-Mainz: 1 Dbayerischer Steuermann, Lauterbarg-Mannheim?:
z bayerische Steuerleute, Germersheim - Worms : 1 bayerischer Steuermann,
Mainz-Mannheim;: 6 hessische und 3 preussische Steuerleute, Mainz-Bingen:
15 hessische und 2 preussische Steuerleute, Bingen-Mainz: 32 hessische Steuerleute,
Bingen-Caub: 26 hessische Steuerleute, Caub-Bingen bezw. Koblenz 55 preus-
sische Steuerleute, Caub-Bingen bezw. St. Goar 29 preussische Steuerleute, St. Goar-
Caub 45 preussische Steuerleute, Urmitz-Kaltenengers 4 preussische Steuerleute,
Reede und Grenze Emmerich 32 preussische Steuerleute. (Siehe fiir ausfiibrlichere
Angaben auch Beilage Seite 153.)

c) Schifferschulen.

1. Frankreich. Die praktische Rheinschifferschule von Strassburg wurde wihrend
des Jahres 1930 weitergefilhrt. Es wurden 26 Schiiler zu den Unterrichtskursen zugelassen.

2. Baden In Mannheim, Eberbach und Hassmersheim konnten infolge ungeniigender
Zahl von Anmeldungen die Schulen nicht erdfinet werden,

3. Bayern. Der Lehrgang 1930 der Schifferschule Miltenberg wurde am 7. Januar
1930 erdffnet und schloss am 1, Médrz 1930. Er umfasste einen Oberkurs und einen Unterkurs.
Die Teilnehmerzahl betrug fiir den Unterkurs 2o, fiir den Oberkurs 12 Schiiler, die hdochste
Besucherzahl in ihrem 31jdhrigen Bestande. Der Lehrkdrper umfasste 8 Lehrkrifte.

Neben den ordentlichen Lehrgegenstinden war die Schule durch Veranstaltung von Vor-
trigen und Besichtigungen fiir die Teilnehmer um eine méglichst vielseitige Ausbildung der
Teilnehmer bemiiht.

Die schriftlichen und miindlichen Priifungen, die vom 17. bis 22. Februar stattianden,
ergaben ein sehr giinstiges Bild vom Stande der erreichten Aushildung.

4. Hessen, An der Schifferschule in Neckarsteinach wurde im Winter 1929/30 ein
Unterrichtskursus mit 5 Teilnehmern in der Zeit vom 18. Januar bis 7. Mirz abgehalten,

5. Preussen. Stromschifferschule Ruhrort: Der Unterkursus zidhlte 19, der Ober-
kursus 8 Teilnehmer. Sdmtliche Schiller des Unterkursus erhielten ihre Versetzung in den
Oberkursus. Die 8 Teilnehmer des Oberkursus bestanden die Abschlusspriifung.

6. Niederlande. Es besteht keine Schifferschule mehr in den Niederlanden.

7. Belgien. Das 6. Schuljahr der Antwerpener Rheinschifferschule begann am
18. November 1929 und schloss am 14. Marz 1930. Es umfasste 140 Schulstunden.

52 Schiiler hatten sich zur Teilnahme an diesem Unterricht einschreiben lassen, 18 von
ihnen erhielten das Abgangszeugnis.

d) Ldhne.

In der Entlohnung des Schiffspersonals in der Schweiz, in Frankreich und in den Nieder-
£ ¥

landen sind seit den letzten Angaben keine Anderungen eingetreten. (Siehe fur die Schweiz
Jahresbericht 1924, Seite 38 und fiir Frankreich und die Niederlande Jahreshericht 1929, Seiten 26
und 28.)

1) Fiir aLotsens wird am Rhein dberwicgend der Ausdruck aSteuerleutes und fir sLotsenpatentes der Ausdruck
sStevermannspatentes gebraucht.
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A. In Deutschland.”

L]
O, : G T
Xt hﬁl!]ltrﬁtll' raonal Laohm tarif
|
= |
| | Kapitane, 1. Maschimisten, Maschinis ten auf Booten Wemalaguhilors) (o’ Relehsmsrk
mit einem Maschinisten. Maschinisien auf Giiter- ab 1. VIL 88 = 31, XIL bo
und Hafenbooten, Maschinisten auf Kran- und baid iy s
EalchberschlBen .. uiviesunamsvibossess b 308, bis  :160.
2 | Kran- und Flettschiffsfihrer e o | 285, w330,
3 | Schiffsfihrer .......... Er i oy ot : 2i5.- sy U2,
. . e Woohenlohn in Eeolohsmark
4 | Steverleute mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer Ly ; v 20 — 26 X1 ™ sb 29, XL 8 — 3L TIL 3
GRUDP® oo vsoamas s aman vasn deny s s o 56.70
5 | Steuerleute mit weniger als 3 Berufsjahren in
fhrer GIuUppe ... ..5.. scadriish ] ik 5E.50 45,80
& | Motarbootfihrer (m. Patent) Ruderginger, Menage-
leute auf Dampfern, Matrosen auf Hafenbooten . . L5320 b3 B0
! 7 | Matrosen auf Giiterbooten - . .. Jite B 4 18.30 i4.00
f | Matrosen auf Kran- und Flettschiffen ... ... .. 4,20 4110
B | Matrosen der @brigen Fahrreuge mit mehr als
AL T T T R PSRRI R P R i {300 403, )
10 | Matrosen der iibrigen Fahrzeuge mit weniger als
d Berufsjahren . ....ccinvcvanmnieaasieina., FL00 dE5
11 | 2, Maschinisten mit mehr als 3 Berufsjahren in s
fhrer Grupp® ..........:.- S s 5,710 82,75
12 | 2. Maschinisten mit weniger als 3 Berufsjahren
i iBEer GRUDDE ..vcvorarsnssesrnsasiney 52,50 15,80
13 | 3. Maschinisten oder Oberheizer ........... |30 15 85
14 | Heizer mit & monatiger Berulstatigleeit : b4, 50 5,30
| 15 | Heizer ohne 6 monatige Berufstitigheit........ 45,00 L1905
16 | Maschinenassistenten oder Maschinengehilfen auf
Motorschiffen dber 20 Jahre ... Ei - b5, 30 1. 1M
17 | Maschinenassistenten oder Maschinengehilfen auf
i Motorschiffen unter 20 Jahre LN 206,040
i8 | Schifisjungen im 1, Jahre.............. . ... T1.60 200, 1)
| 10 | Schiffsjungen im 2. Jahre 2580 3400
| 20 | Schiffsjungen im 3. Jahre J0.10 25,00
| .
[ |
|
|
1} Die am 19. Juli 1929 versminbarten Monatsgehalter der Rapitine, Maschinisten und Schiffsfubrer, die
anverdndert biz zom 3. Mirz 1930 verlangert worden waren, um zundchst das Gutachten der Rheinkommission abzu-
warten, blieben atich nach seiner im Berichtsjahr erfolgten Vorlage bis Jahresende bestehen. Ab 1. Januar 1931 trat
in den Monatsgehbltern elne gprozentige Kirzung ein. Der Wochenlohn des dbrigen Schiffspersonals wurde ab
20. November 1930 um 7 9/, gekiirzt.
Beide Tarife wurden von den Arbeitgebern auf den 31. Méarz 1931 gekindigt.
¥} Die Verheirateten erhalten ausserdem eine Familienzulage von 1o %, des Monatsgehaltes, die gleichlalls in
entsprechenden Betrigen woichentlich erhoben werden kann.
|

L
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B. In Belgien.

[l Ord.- \ P Schills
= Art der Schiffe Schiller Malrose Maschinist] Heizer
Ar, Junge
I| 1 Kleine Schiffe (Spits] von 38,3 m bis 47 m Cesamtlahn d zehi
h : PRI 1y (Gegam &5 Schiffers d des
Tagelohn in belgischen Franken . v 58.60 %) St":'ulffr-ﬂ:'.uj:-gcln rr S
| Tigliche Zulage wihrend des Aufenthalts
| im Ausland in hollindischen Gulden .. B.17
r: 2 Kempenaars (50 m)
Tagelohn in belgischen Franken .... H7.54 1)
Tagliche Zulage wihrend des Aufenthalts
im Ausland in hollindischen Gulden .. b.40
3 Bheinkihne
Tagelohn in belgischen Franksn ... ... 19, 50 PRI 27,

Tégliche Zulage wiahrend des Aufenthalts
im Ausland in hollindischen Gulden .. A, 2.93/2.70 2.—

Kapitin Senermann Matrose
4 l:_'ri_i'.nrd_:unyfﬂf

1 Wochenlohn in belgischen Franken ] 474 (500 JE0/400 | 330/350 435 4560 B ATE |

G Schraubenschleppdampler auf der Strecke |
Antwerpen [Gent-Dordrecht,

Wachenlohn in belgischen Franken ... 500, — R 475, 935 |

sowie einen Anteil an den Einnahmen |

L AR S e S M R, £ 2150 10 - 2100 1%, |

(Keine Zulage fir Uberstunden, )

e) Arbeitsfragen.

Siehe Tatigkeitsbericht der Zentral-Kommission vom Jahre 1930 (Seite 3). {

lll. B. Material.

a) Zusammensetzung der Rheinflotte.

Die Rheinflotte hat keine bedeutenden Anderungen erfahren, nur hat die schweizerische
Flotte, was die Rheink@hne betrifft, um rd. 15.000 t zugenommen.

A. In der Schweiz.

1. Sehlepper.

Y BRORarODEer: . « o o oo wf s e w e e ek 4 4 850 Plerdestirken
b) Schravbendampfer .......... ... 000 gt 1 250 "
¢} Schraubenmotorboote 5 1 ofo "
Zusammen ..,.... 10 6 1Bo Plerdestirken
2. Rheinkihne.
a) Gewothnliche Rheinkdhne oo, 000 o . K ok 71 81 140 Tonnen
Bt R ER T B TR s ot o o 1 bl »
Zusammen......... 72 Br g15 Tonnen
3. Gidterboote,
a) Giitermotorboote ....... e 14 7 974 Tonnen 4 114 Plerdestirken
b} Motortankschiff ................ I Hoo b 360 B
Zusammen........ I5 B 574 Tonnen 4 474 Pferdestirken

.
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B. In Frankreich.

1. Schlepper.

a) Raddampfer ..... L U LN Ty et ]

b} Schraubendampfer .............

c) Haftenschlepper ........... S s T e T T

Zusammen.......

2. Rheinkidhne.
a) Gewdhnliche Rheinkdhne ... ..
b) Tankschiffe  ...........000.
c) Schwimmende Krine

LUSHIIINRTL, & s oo e o s

C. In Deutschland.

1. Schlepper.
a) Hﬂ.ddal'ﬂpfl-r ,,,,,
b) Schraubendampfer
¢) Schraubenmotorschifie

LUSAMMEN. ... & 0l a0:

2. Rheinkdhne.
T T 2T T R e e e
b) Andere 1)

LSATIITIETY . o i o ba s s

s 24 2 gr36 Plerdestirken
45 18 939 »
7 16 I go8 »
8g 49 983 Pferdestirken
283 348 422 Tonnen
5 5572 "
8 4 279 )
206 258 293 Tonnen
81 go 715 PS.
283 BoooB =
32 8 615 =
396 179 338 PS.
33 30 256 t
2135 I 92T 435 ¢
2 168 I95I 691 t

3. Frachl!‘-r:hif[e (einschl Tankschiffe} mit eigener Triebkraft.

a) Schraubendampfer ...........c¢c000000. 27 17053 t 10 123 P5.
b) Schraubenmotorschiffe ........ A i o 68 21 obiz t 5630 =
i LUSAIMMMEN ... i 05 3B 1ig t 15 753 PS.
4. Personenschiffe {(einschl. Personen- und Frachtschiffe).
a) Raddampfer ........... 38 6532 1t z1 685 PS5.
b) Schraubendampfer ..... R RNt Pt A 20 1 465 t 5061 »
| - ¥
{ c) Schraubenmotorschiffe ................ 72 2R47 t 8453 »
Zusammen .....s: 130 10.544 t 35 190 PS.
5. Bergungsschiffe mit eigener Triebkraft.
Schraubendampler ..........conaoenddds 2 149 t g5 PS.
D. In Niederland.?)
1. Schlepper.
a) Raddampfer 1 ] 10 000 Plerdekriften
b) ' Schraubendampfer ........ SI4 142 Qoo b
Zusammen . ., 522 152 goo Plerdestirken

'} Einschl, Kranschiffe mit Giiterladeraum.

Plerdestirken sind annihernd. (Siehe Bemerkung 1) Seite 30.
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2. Eiserne Rheinschiffe

Schleppkihne und Segelschiffe ............. .00 4849 2 561 987 Tonnen

3. Giiter- und Personendampier.

a) Schrauben-Guterdampfer ...............0c0000.. 57 39 170 Tonnen und
18 657 P3. 4
b) Rider-Personenboote .......... ... imrransaney 9 & 200 Plerdestirken

4. Motorschiffe.

Motor-Giiterschiffe . .......:0cvvicviininnaraanas 468 79 opo Tonnen und
zg 561 P5.
Motor-Schleppschiffe ..o, oieeeiariiininaa 27 z 250 Pferdestiarken

E. In Belgien.

1. 8Schleapper.

a) Raddampler ....... ... ciiiiiviiiiaiiivaanss 3 3 825 Pferdestirken
b) Schraubendampfer ....... ST i 1 L 40 7 860 " !
ZUSAMITIEN . . o v ov vvn s o 43 11 685 Pierdestiirken

2. Eiserne Kidhne.

a) Grosse Kidhne (Kast) iiber 750 T. ............... 266 324 581 Tonnen

b) Kempenaar iiber 500 T. v I S - 230 000 0
¢} Kihne bis 500T,. die regelméssig den Rhein
DAl AT R s i v e L e e 680 224 000 »
FUSAMIMSIL. . . oo oo s ebs 1 366 =87 581 Tonnen
3. Motorschiffe.
Motorschiffe ........;comissrsimnarsanssrrsneiions 120 36 Boo Tonnen

Il B. b) Eichwesen.

Im Jahre 1930 wurden 1076 Schiffe zur Eichung gebracht (gegen 551 im Jahre 1929) deren
Tragfdhigkeit 1 115 857,082 Tonnen betrug (gegen 409 706,031 Tonnen im Jahre 1929).

Die durchschnittliche Tragféhigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 744 Tonnen auf
1037 Tonnen gestiegen.

Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 154.

Il B. ¢) Schiffsatteste.

Zur Ausstellung gelangten in der Schweiz 3 (o0 in 1929), in Frankreich 24 (14 in I192g9), in
Baden 68 (15 in 1929), in Bayern 6 (17 in 1929), in Hessen 30 (31 in 1929), in Preussen 350
{340 in 1929), (Deutschland zusammen 454 gegen 412 in 1929), in den Niederlanden 313 (332
in 1929), in Belgien 86 (78 in 1929), Tusammen 880 (836% in 1929) Schiffsatteste.

(Siehe auch Beilage S. 154

1} Sait dem Jahresbericht 1927 irrtiimlicherweise 181 657 Fa.
#) Einschliesslich Belgien.
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M B. d) Sicherheitsmassregeln.

1. Schiffsuntersuchungen,

Im Jahre 1930 wurden o983 Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfihigkeit von
924 338,231 Tonnen untersucht, gegen 703 mit einer Tragfihigkeit wvon 529 125,70 Tonnen im
Jahre 1929,
; Die Zahl der im Jahre 1930 untersuchten Schiffe mit eigener Triebkraft betrug 280 (gegen
38% im Jahre 1929) mit zusammen 55 7903 Plerdestirken (gegen Bo gBB im Vorjahre),

{Siehe auch Seite 155.)

2. Floss-Untersuchungen.
Im Jahre 1930 wurden 75 Flosse mit einem Gewicht von 117 349 Tonnen untersucht gegen
g2 mit einem Gewicht von 127238 Tonnen im Jahre 1929.
Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Seite 156.

3. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampikessel.

Im Jahre 1930 wurden auf dem Rhein wihrend der Fahrt 1963 Schiffsdampikessel unter-
sucht gegen 1468 im Vorjahre.

Die Zahl der ordnungsmissig befundenen Betriebe betrug 1868 gegen 1345 im Jahre 1920,
diec der bemdéngelten Betriebe 10 gegen 62 im Vorjahre. In g4 Betrieben (gegen 100 im Vor-
jahre) wurden kleinere, alsbald behobene Unregelmissigkeiten gefunden, und in 1 Fall (3 im
Vorjahre) wurde Strafanzeige erhoben,

Nihere Angaben enthilt die Beilage Seite 157,

IIL. C. Unfille.

. Die im Jahre 1930 gemeldeten Unfille sind die folgenden :

4 Davon sind Zahl Fahd Fahrwasser-
Ord- Anzahl T i der l_ o 4 s i B ]
1 |.‘|'|5,_"l'.l"='| &0 . dler EErTUngen I,.g-“”\-]'kung,& I
nungs: Stromstrecke der Ve | wesnn-
Nr Unfatle| bel BEE! Wyesr Parfhenen |yl Gesnon T
Nachl | Nelbwl gopdn | Scehlfs Brioiglm
I Basel  Strassburg i : i2 - 1 2
2 Strazsburg -~ Mannheim. ... ......] &0 o 1 4 Ti] I
: Mannheim Bingen i R i) 3 1 3 - |
H 4 Bingen - 5t. Goar ... & iy a3 1 - | i 2 ] 165 Sid
i 5t. Goar Kéln . 42 B il 3 |
i Kéin - Panne-den T Bl ol | 1 11
[ Pannerdens:h Kanaal, Neder-Rijn
wnd Lek 5 | 2 815 Bl
8 Waal .. - g 1 1
it Merwede, Noord und Nisuwe Maas i4 - 14 =
10 Schifiahrtsweg Dordrecht—Wemels
dinge {&iL g ] 1 f -
1
1930 rusammen . k41 ]1] 14 12 R 19 a0
gegen 1829...,.| 208 9| @ 5 38 21
S mehr fer a
Mithin 1080 ! A
I wWeniger .. 32 (§]

MB. In diese Aufstellung sind Unfille aufgenommen, bei denen
] Menschen getdtel oder verletzt wurden,
i) ein Schifi gesunken, auf Grund geraten, fahruntichtig geworden oder erheblich beschidigt worden ist,
¢} Britcken, Fihren und Uberfahrisanstaiten oder andere Anlagen im und am Strom beschidigt worden sind,
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Uber die im Jahre 1930 fiir die verschiedenen Strecken gemeldeten Unfille werden noch
folgende Besonderheiten mitgeteilt :

i. Basel -Strassburg.

Nicht weniger als 20 von den 42 Unfillen, welche sich auf dieser Strecke ereignet haben,
cind durch Anfahren von Schifibriicken entstanden. In einem Fall, bei der Schiffbriicke won
Hiiningen, wurden 2 Briickenjoche mitgenommen, welche 2 Tage spiter hinaufgeschleppt
wurden, wobei ein Joch gesunken ist; ein Mann ist hierbei ertrunken. 14 Uniille sind durch
Festiahren auf Kieshiinke verursacht worden. Weiter st noch ein Schlepper beim Uberfahren
der Isteiner Schwelle durch Beriihrung mit einem Felsen beschidigt worden, sind bei den Bauten
des Kemhbser Wehrs die Dammwand des 3. Pieilers und eine auf Pontons aufgestellte Dampf-
pfeife angeiahren worden, sind 2 Unfdlls verursacht worden durch Kabelbruch und sind 2
Dienstboote der franzésischen Verwaltung gesunken.

2. Strassburg —Mannheim.

Von den auf dieser Strecke stattgefundenen 6o Unidllen sind 54 durch Festiahren aut
Grund entstanden, Bei 3 Unfillen wurde die Schiffbriicke Speyer beschidigt. Ferner stiess ein
Fischkutter durch Bruch einss Kuohmauls auf pin anderes Fahrzeug und versank, wobei der
Schifisfiithrer ertrank, wihrend 2z Unfalle mit Fiahren wvorgekommen sind.

3. Mannheim — Bingen.

Keins besonderen Bemerkungen.

4. Bingen—St. Goar.

Der Schleppkahn «Anton» befand sich am 10. Februar 1930 auf der Bergfahrt im ersten
Anhang des Schleppdampfers «Mannheim 28». Beim Passieren des Bingerlochs erhielt der
Schleppkahn den Schleppstrang von Schiff Nr. 11 in das Ruder, wodurch der Kahn oberhalb
des Bingerloches einen sogenannten «Hauers nach Steuerbord machte und infolge Fierens des
Schleppstranges vom Schleppdampfer aus quer vor dén linksseitigen Lochfelsen ausserhalb des
Fahrwassers festzuliegen kam und Leck in mehreren Laderdumen erlitt. Der Kahn musste
geleichtert werden.

Das Tankschiff «Tunisia» befand sich am 5. Mai 1930 auf der Bergfahrt im Anhang des
Schleppdampfers «Bordeaux». In Stromstation km. 24,2 im Riidesheimer Wasser wurde der
Schleppzug «Bordeaux» von dem Schleppzug «Kénigin Wilhelmina» Uberholt, wobei das
2. Anhangschiff von dem Schleppzug «Koénigin Wilhelmina» den Schleppstrang in das Ruder
bekam, ausschor und gegen das Hinterschiff Tunisia stiess, Das Tankschiff erlitt eine starke
Beschidigung am Ruder, sodass es am rechten Ufer vor Anker gehen musste. Das Tankschiff
musste geléscht und nach einer Werit abgeschleppt werden.

Der Personendampfer «Gliickaufs befand sich am 23. August 1930 auf der Bergfahrt an
der linken Fahrwasserseite oberhalb Niederheimbach. In Stromstation km 36,7 kam der Motor- i
schlepper «Hasslacher» auf der rechten Fahrwasserseite zu Tal. Der Motorschlepper «Hass-
lacher» soll plétzlich nach der Backbordseite aus dem Ruder gelaufen sein. Er lief dem
Personendampfer «Gliickauf» in den Radkasten, wedurch dieser am Radkasten stark beschidigt
wurde und 4 weibliche Personen des Kiichenpersonals verletzt wurden. Der Personendampfer

S —
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musste am  linken Ufer vor Anker gehen, um die Verletzten und die an Bord befindlichen
j00 Fahrgiiste ausbooten zu kénnen. Der Personendampfer wurde am 24. August nach einer

i Werft am Niederrhein abgefahren. Der Motorschlepper «Hasslachers wurde ebenfalls stark
beschidigt. Er setzte die Taliahrt fort, um eine Werft aufzusuchen.

Weiter wurde ein Sandnachen, welcher sich an den Anhénger eines Schleppbootes an-
gehingt hatte, bei einer Anfahrung vollstindig zerstért und trieb emn Motorboot infolge Ver-
sagens deés Motors zu Tal und kenterte infolge Beschddigung; der Fiihrer wurde von einem
zu Hilie geeilten Motorboot aufgenommen.

b. St. Goar — Kiiln.

Ein Marketendernachen wurde won einer Sturzwelle unter das Heck eines Riderbootes
getrieben und kenterte.

6. Koln—Pannerden.

Der Kiesnachen (Segelschiffy «Goede Verwachtings befand sich am 2. Januar 1930 im
Anhang des Schleppbootes «Karolinen auf deér Talfahrt und wurde bei km 335,0 von einem
orkanartigen Sturm f{iberrascht. Das Boot, welches wversuchte aufzudrehen, wurde von dem
Sturm an das Ufer gedriickt, lief wvoll Wasser und sank.

Das Dampfboot «Spatz» befand sich am 12, Januar 1930 mit einem Schiff auf der Berg-
fahrt und ging bei km 349,0 vor Anker. Durch den orkanartigen Sturm in der Nacht vom
12. zum 13. Januar 1930 schlug das Boot woll Wasser und sank. Menschen sind hierbei nicht
zu Schaden gekommen.

Das Schraubenboot «Maria Mathildes wurde am 4. August 1930 bei km 2788 von dem
Kahn «Fysalja 1I», welcher sich im Anhang des Bootes «Prinzess Juliana» auf der Bergfahrt
befand, auf Backbordseite angefahren und beschidigt. Das Schraubenboot wurde bei km 279,2
ans rechte Ufer geschleppt, wo es mit dem Giliterschifi sank.

Der Kiesnachen «Diisseldorf 21» lag am 8. August 1930 bei km 210,6 hinter der Bagger-
maschine und war an dieser befestigt. Der Raddampfer «Mainzw», der sich auf der Bergfahrt
befand, fuhr so nahe an dem Kiesnachen vorbei, dass die Wellen iiber den Nachen schlugen
und ihn zum Sinken brachten.

Der Kiesnachen «Diisseldorf 2ow lag am 25. September 1930 bei km 210,5/6 am rechten
Ufer hinter der Baggermaschine verankert, Wihrend der Nacht hatte er Leckage bekommen,
wodurch die Luftkasten auf einer Seite voll Wasser liefen. Der Kiesnachen kippte hierbei um
und sank.

Das Schraubenboot « Jannette won MNymegen », welches sich auf der Bergfahrt befand,
stiess bei km 276,5 mit dem Boot «Sambre», das zu Tal aufdrehte, auf Steuerbordseite am
Vorderpoller zusammen. Hierdurch wurde der Dampfkessel des Schraubenbootes 20 cm nach
vorn verschoben. Ferner rissen an Deck 3 Dampfrohre ab, und das Boot wurde am Vorder-
schiff stark beschédigt. Nach dem Zusammenstoss fuhr das in Rauch und Qualm gehiillte Boot
gegen die am rechten Ufer vor Anker liegenden leeren Schiffe. Der Maschinist des Schrauben-
bootes wurde am rechten Arm leicht verletzt.

Das Rheinschiff «Transport 62» befand sich am 12. November 1930 im Anhang des
Schraubenbootes «Rhyns, das bei km 276,0 aufgedreht hatte. Nach diesem Mandver wollte der
Schiffer den Schleppstrang noch etwas fieren. Hierbei klemmte sich der Schleppstrang am
Poller fest und riss ab. Das Schiff trieb hierauf gegen einige am linken Ufer vor Anker lie-
genden Schiffe und erlitt grosse Beschiidigungen, sodass es nach etwa 30 Minuten bei km 277,4/5
sank,
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Der Schleppkahn «Anne Mathilde» befand sich am 29. November 1930 im Anhang des
Schleppbootes «Hansen Neuerburg & Co. Nr. 5» auf der Talfahrt und stiess bei der Durchiahrt
durch die Hammer-Eisenbahnbriicken mit dem Vorderschiff gegen den oberen rechten Strom- -
pfeiler, wobei es im Raum 1 Leckage erlitt. Durch den Zusammenstoss riss der Schleppstrang,
und das Schifi trieb in sinkendem Zustande bis nach Heerdt. Der Schleppdampfer, der in-
zwischen die ibrigen Schifie abgeworfen hatte, nahm das sinkende Schiff auf, um eés nahe am
rechten Ufer auf Grund zu setzen. Dieses Manéver gelang nicht mehr, sondern das Schiff
sank bereits 100 m vom rechten Ufer entfernt. Die Ladung Rundholz ist fast ganz abgetrieben.
Die Schiffsbesatzung wurde gerettet.
Das Segelschiff «Overijssels lag am 10, Dezember 1930 bei km 340,8 vor Anker. uHed-
wig II» kam von Rees zu Tal und geriet bei km 340,8 plétzlich in eine starke Nebelwand,
sodass es unverziiglich nach dem linken Ufer aufdrehte. Hierbei stiess es quer auf das Segel-
schiff und beschidigte es auf Backbordseite so stark, dass es innerhalb 5 Minuten sank.
Das Schleppschiff «Jeannes, das sich im Anhang des Schleppbootes «Harmonien befand,
hatte am 30. Dezember 1930 bei km 356,6 zur Nachtruhe aufgedreht. Am 31. Dezember 1930
gegen 6 Uhr 30 wurde der Matrose wvorn in der Kajiite vom Wasser iiberrascht. Das Schifi
hatte einen Bruch und sank. Es wurde gehoben und am 31. Januar 1931 abgeschleppt.
Am 23. Oktober sank im Fahrwasser bei Lobith der Dampfer «Helmuth» infolge Anfahrens .
mit einem Schleppdampfer. Hierbei ist eine Person ertrunken und eine wverletzt worden.

7. Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn und Lek.

Am 2z. Juni geriet bei Wageningen der eiserne Schleppkahn «Eliza» auf Grund,
wobei das Fahrwasser wihrend ungefihr 8 1/2 Stunden gesperrt war. Weiter haben 2 Zu-
sammenstésse stattgefunden, wodurch Beschidigungen entstanden und ist einmal ausserhalb
und einmal innerhalb des Fahrwassers je 1 Kahn durch Verschiebung der Ladung und durch
Uberfahren gesunken.

8. Waal. \

Der einzige auf der Waal stattgehabte Unfall ereignete sich am 6. November, wobei
die Fischerbarke « Elisabeth®» ausserhalb des Fahrwassers infolge Leckage sank.

9, Merwede, Noord, Nieuwe Maas.

Am 2, Januar sank in der Beneden-Merwede bei Sliedrecht das Motorschiff «Holland V.
Infolge Durchgehens des Ankers bei Sturm trieb das Schiff auf eine Buhne, schépfte Wasser
und sank.

Am 13 Januar lief in der Boven-Merwede bei Gorinchem der Schleppdampfer «Lelaw bei
Sturm auf einem Streckdamm leck und sank.

Am 21. Oktober sank in der Beneden-Merwede bei Sliedrecht durch Verschiebung der
Ladung das Segelschiff «De Hoop».

Am 24. Oktober sank in der Noord bei Alblasserdam infolge Wellenschlags beim Einlaufen in
den Hafen das Segelschiff «Zeldenrust». !

Am 6. November lief in der Beneden-Merwede bei Papendrecht der eiserne Schleppkahn
aNellyn beim Aufdrehen gegen das Ufer. Der Kahn wurde leck und sank.
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Infolge Anfahrens sanken am 9. Januar in der Nieuwe Maas bei Bolnes das eiserne Schifi
wAdas, am 10. Mai in der Noord bei Papendrecht das Segelschiff «Vriendschap», am 27. Juni
in der Nieuwe Maas bei Slikkerveer das eiserne Schiffi «Johanna», und am 21. November in der
Nieuwe Maas bei Rotterdam das Dampfschiff «Stad Tilburg II».

Infolge Wellenschlags beim Passieren eines Bootes sanken am 14. Februar in der Noord
bei Mieuw-Lekkerland das Motorschiff «Electro» und am 2z4. Oktober in der Nieuwe Maas bei
Vlaardingen das Motorschiff «Maria».

In der Boven-Merwede bei De Werken en Sleeuwyk sanken infolge Wellenschlags bei Sturm
am 9., 19. und 21, November das Segelschiff aTyd =zal het leeren», ein Motorschiff und das
Motorschiff «Holland 13%.

10. Schiffahrtsweg von Dordrecht nach Wemeldinge.

Am 15, Januar sank in der Oude Maas bei Dordrecht das Motorschiff « Houthandel II»
infolge Wellenschlags beim Passieren eines Personendampfers.

Am 12. Juli sank in der Ooster-Schelde, im tiefen Fahrwasser, infolge starken Windes der
eiserne Schleppkahn « Piéta».

4 Am 24. Oktober sank in der Dordtsche Kil bei 's-Gravendeel, infolge Wellenschlags bei
Sturm, das Motorschiff «Res Nova».

Am =zg9. Oktober sank in dem Hollandsch Diep bei Strijen, infolge schweren Wellenschlags,
das Motorschiff «Pieternellas.

Am 2. November fuhr in der Ooster-Schelde, infolge starken Windes, der Schleppkahn
« Phenix Rhenan» auf Grund.

Infolge Leckage sanken am 1. Januar in der Dordtsche Kil bei ‘s-Gravendeel das Klipper-
schiff «Zwervers und am 17, Oktober in der Oude Maas bei Zwijndrecht die Baggermaschine
uStellendam»,

Ausserdem sanken infolge schweren Wellenschlags ausserhalb des Fahrwassers 2z Schiffe!
in dem OQost-Hellegat bei Ooltgensplaat und in der Krammer bei Steenbergen.
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