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IV. Wirtschatitliches.

A. @iiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein.

Im allgemeinen.

Konnte im Vorjahre ein Aufschwung der Rheinschiffahrt werzeichnet werden, wenn auch die
Ziffern des Jahres 1927 noch nicht erreicht wurden, so hat im Berichtsjahre die allgemeine Wirt-
schaftskrise ihren Einfluss geltend gemacht und einen bedeutenden Riickgang der Rheinschiffahrt zu
Folge gehabt, sodass der Gesamtverkehr auf dem Rhein, der ungefihr 71 Millionen Tonnen betrigt,
um rund 4 Millionen Tonnen abgenommen hat. Der Gesamthafenverkehr ist von rd. 132000000 t
in 1929 auf rd. 123600000 t in 1930 zuriickgegangen.

Die meisten Héfen haben einen Riickgang zu wverzeichnen :

Gesamtverkehr in Tonnen

1930 1929 Abnahme
rd. rd. rd.
Bannheion o o oo i e R 5.350.000 5.700.000 350 .000
Ludwigshafen ... .. coiuceupiaaane 2.900.000 4 .000.000 I.100. 000
Duisburg-Ruhrort ........c.c000900. 20.000.000 24 . 400.000 4 . 000 . 000 .
ROtDETARI . - - i ocvs v n s nn sam 28.500.000 32.8c00.000 4. 300,000
o L 4.200,000 4. 400,000 200 . 000
Unter den wenigen Hifen, die eine Zunahme jhres Verkehrs zu verzeichnen haben, seien
hier genannt : Zunahme
BB i o mal  ai B a 460 .000 7.000 453 .000
i L]y e RS S S it g 5.7700.000 4.'750 .000 950 . 000
ik o o e B e Z.300.000 1.850.000 450, 000

Auch der Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze hat abgenommen. Der Talverkehr
(rd. 29.000.000 t) hat um rd. 500.000 t abgenommen und der Bergverkehr (rd. 21.300.000 t)
hat um rd. 2.000.000 t abgenommen.

Der Verkehr mit den belgischen Hifen hat in der Richtung nach Belgien (rd. 7.500.000t)
um rd. 325.000 t zugenommen und in der Richtung wvon Belgien (rd. 1.850.000 t) um rd.
275.000 t abgenommen. ')

Der Durchgangsverkehr mit dem Main hat um rd. 200.000 t abgenommen, dagegen mit
dem Rhein-Herne-Kanal um rd. 2oo.000 t zugenommen.

Der in den Beilagen 1 zu IV, A, a, Seite 161 zusammengestellte Gesamthafenverkehr
umfasst: ¥)

1. Den Verkehr in den schweizer.,, franzésischenund deutschen Rhein-

hé&fen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst.

2. Den Verkehr in den niederléindischen, belgischen und nordfran-
zgésischen See- und Flusshidfen von und nach dem Rhein oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze,

Fiir diesen Verkehr werden, was die niederléndischen Héfen betrifft, die Angaben
von Emmerich fiir den Talverkehr und die von Lobith fiir den Bergverkehr, und was
die belgischen und nordfranzésischen Héfen betrifft, die in diesen Hafen aufgestellten
Lokal-Statistiken wverwendet. ]‘

1} Nach den Lokalstatistileen, |
!} Die Karten hinter Seite 340 stellen einen Vergleich zwischen dem Gesamthaienverkehr verschiedener Hilen !
auf und zeigen den Rheinverkehr zu Berg und zu Tal sowle die Entwicklung des Gesamthafenverkehrs einiger Hifen
von 1900—1g13 und 1924—I1930.
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Diese letzten Verkehrsziffern werden auch nach den in Emmerich, resp. Lobith aui-
gestellten Statistiken angegeben, wodurch ihre Gegeniiberstellung ermoglicht wird.

’ 3. Den Verkehr in den deuntschen fiberseeischen H&fen und in den
sonstigen iiberseeischen Hiéfen von und nach dem Rhein oberhalb der
deutsch-niederldndischen Grenze.

Fiir diesen Verkehr werden die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die
von Lobith fiir den Bergverkehr verwendet,

1. In den wichtigeren schweizer.,, franzoésischen und deutschen
Rheinh@fen (siche Liste Seite 150, Nr. 1-34) wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr
und Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und Talfahrt, angeschrieben.

1. Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe I, Seite 16z, betrug in den wichtigeren
schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhdfen

1930 1929
dieZwfwhr o TTETT 34.575.202") ¢ 16.646.247 t mithin 1930 weniger 2.071.045 t
die ABEWRT ot iils 3o.818.677 ) t 33.789.939 t mithin 1930 2.971.262 t
Zusammen ...... 65.393.879 ')t 70.436.186 t mithin 1930 weniger 5.042.307 t

, Die Verkehrsabnahme in den wichtigeren schweizer., franzdsischen und deutschen
Rheinhifen betrigt somit bei der Zufuhr 6 Y, gegen 3 7, Zunahme im Vorjahre, bei. der
Abfuhr ¢ %, gegen 7 % Zunahme im Vorjahr, im ganzen 7 %, Abnahme gegen 5 7, Zunahme
im Vorjahr.
Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg- und Talverkehr angeschrieben.
In den obigen Rheinhdfen hat betragen)
1930 1929
37.063.124 t 41.421.867 t mithin 1930 weniger 3.458.743 t
27.430.755 1 20.014.310 t mithin 1930 ¥ 1.583.564 1
65.393.879 t 20.436.186 t mithin 1930 weniger 5.042.307 t
mithin in der Richtung zu Berg 87, Abnahme, gegen 5’ Zunahme im Verjahr, in der Richtung
zu Tal 5 %, Abnahme, gegen 49, Zunahme im Vorjahr.

der Verkehr zu Berg ..
der Verkehr zu Tal

Lusammen

II, Der Verkehr in den minderwichtigen franzésischen und deutschen
Hafenplitzen, (einschl. Lésch- und Umschlagsstellen) betrug in 1930 nach Beilage I zu IV, A, a!

Zufuhr Abfuhr Gesamtsumme
t t ¢

34. in Frankreich .. ..........0.. 6og - G0G
35. in:Baden ........ ST 52.707 28.407 Br.aj4
6. in‘Bayern oL L cHRS L EL 41.541 311.913 353.454
P in. Hessen o ool v 77.008 616.208 694.206
38. in Preussen. . 740.269 5.804.344 6.544.613
Zusammen .. I930 Q13.034 6.761.022 7.674.0506

gegen .. 1929 1.463.0067 6.666.535 §.129.602

Der Gesamtverkehr in den schweizer, franzésischen und deuts-
schen Rheinhiflen betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1.
73.067.935 t
78.505.788 t
mithin in 1930 weniger 5.407.853 t
also ergibt sich eine Abnahme von 7 %, gegen 6 7, Zunahme im Vorjahr.

im Berichtsjahr......
im Vorjahr.....

1} Der Hafen Spyck erscheint im Jahresbericht 1930 zum ersten Male als wichtigerer Hafen
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2. Der Verkehr

Zufuhr wvom

Abfuhr nach
halb der
Grenze

dem

der Emmericher resp.

in den

Rhein,
deutsch - niederldndischen Grenze ..

Zusammen . .

1930

oberhalb der

Rhein, ober-

deutsch - niederlindischen

28.784. 702 t

. 21.058.680 t

niederldndischen,
zosischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
betrug nach Beilage 1 zu IV A, a, Summe 2z

belgischen

1929

und

20.744.135 t mithin 1930 weniger

23.345.180 t mithin 1930

nordfran-

059433 ¢t

2.286.200 t

Lobither Statistik:

. 49.843.682 t

Die Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen & %, gegen 7
In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr um 3
um ¢ % abgenommen, gegen 5 % und 9 %, Zunahme im Vorjahr.

Nachstehend eine Gegeniiberstellung der belgischen und nordfranzosischen Lokalstatistik und

53.089.315 t mithin 1030 weniger 3.245.633t

Zunahme im Vorjahre.
%, in der Abfuhr nach dem Rhein hin

Gesamizufohr der belgisehen

Fesamtzufohr der

Gesamizufubr der belgischen |

Vom Rhein, oberhalb der deutsch-niederldéndischen Grenze
: 1 {| . Anders Nord- “Nord- Anders
Ant- - | Gont— 1 rtiasel dee- || belgische (| ranzisische | franzisische|| nordfranzi- |
werpen i - — I briigge Fluss- und Hafen ||  Hifen |lsische Fluss-
| i| | Beehiifen {Maas) (Schelde) ||lund Sechifer |
' ] | | i | ] ' [
( | {
2792136 || 2083628 || 313805 | 105870 | 2212060 43 760 100508 | 53138 |
3 260 7608 |! 1645 204 || 446184 | 123761 || 2492 283 55 872 216005 | — |
[ [ | [

_—— e

Hiien nordfransisischen Hifen und nordiranzisischen Hifen
| t ] ]
: Lokalstatistiken .. ..., T 507 595 2046 508 T 714 008
| Emmerich ... . . .... 7 967 150 272 867 8 240 017
k- CTLT Y, e ia e okl o —

Zahlen ein
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Die Emmericher Zahlen geben also ein
von 573 98a t fiir die Abfuhr.

Nach dem Rhein, oberhalb der deutsch-niederldndischen Grenze
Juciv itvan e B [ Andero | Nord- [ Nord: | Andere
Ant- Gent | Brilssel - holgische fr.l.muswrhi | franzisische || nordfranzi
werpen o [ rilsse hrilgre Fluss- und Hiifen [ Hifen sische Fluss-
| Bechifen {Maas) | (Schelde) [undZechiifen
i i || i ] | L | 1
| Lokalstatistiken .| 1 425 65 | 205 417 21 422 - 143 831 : 1297 2 455
i Lobith ..... 1 680 778 | 321 360 |I 24 100 — 378 047 340 | B 583
By ARG ¥ 2 | b
3 L
Gesamtabfihe dér belgischon (resamiabiuhr der Gesamiabfuhr der belgischen |
Hifen nordfranshsischen Hifen und nordiranedsischen 1ifon |
i
3 i t L |
| Lokalstatistiken.. ... 1 B45 236 3 762 1 B48 BRT |
Lobith “. 50, Ve v 2414 076 R BA3 2 422 060 !
— i B Ao s P S e e S e

von 525 ¢1g t fur die Zufubr und die Lobither
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3. Der Verkehr in den fiberseeischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb
der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 3 :

1930 1929
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 385,142 t 189.476 t mithin 1930 mehr 195666 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen
GUEOTE .o invssransinenses 305.847 t 156.704 t mithin 1930 mehr 149.143 t

Zusammen ...... 6go0.989 t 346.180 t mithin 1930 mehr 344.800 t

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein um 103',, in der Abfuhr um g6, im
ganzen um Io0 %, zugenommen, gegen 27 G Abnahme im Vorjahre,

Der Verkehr in den niederldndischen, belgischen, nordfranzdsischen
und iiberseeischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlin-
dischen Grenze (Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze) betrug nach Beilage 1, 4 und
g zu IV, A, a Sumine 4 !

1930 1929
Zufuhr vomi Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze. 20.169.844 t 29.933.61I t mithin 1030 weniger  763.767 t
Abfuhr nach dem Rhein, ober-

halb der deutsch-niederlindischen
Grenye . ol bl AL ad e, 21.364.827 t 23.501.B84 t mithin 1930 weniger 2.137.057-t

Zusammen ...... 50.534.671 t 53.435.405 t mithin 1930 weniger 2.900.824 t

Die Verkehrsabnahme betrigt somit 5 %, gegen 9 %, Zunahme im Vorjahr. Die Abnahme
in der Zufuhr betrigt 3 %, in der Abfuhr 9 %, gegen 5 % und 9 7, Zunahme im Verjahre.

Der Durchgangsverkehr von und nach den Nebenfliissen des Rheins nad:

den in diesen Strom einmindenden Kanilen oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
betrug nach Beilage 1 zu IV, A, b, Seite 259 :

1930 1929
Durchfuhr vom Rhein ........ 6.464.320")t 6.917.453 t mithin 1930 weniger 453.124 t
Durchfuhr nach dem Rhein ... 11.496.293')t 10.948.56> t mithin 1937 mehr £47.733 t
Zusammen ...... 17.960.622 '}t 17.86.013 't mithin 1930 mehr p4.609 t

Die "u’trkl:hrszunahmc betrdgt somit 0,5%. Die Abnahme in der Dur-:hfuhr vom Rhein
her betrdgt 7 %, und die Zunahme in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 5 |

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, helglschen franzusabchcn und

sonstigen Hifen (mit Einschluss des Rhein- See-Verkehrs) . ur 50.534.671 t
den Verkehr in den schweizer., franztisischen und deutschen Rhemhai-:'n mit 73.067.935 t
50 ergibt sich im Jahre 1930 als Gesamthafenverkehr .............. 123.6.2.606 t
gegen 1929 ..... 132.cor.283 t
Sonach 1930 weniger 8.308.677 t

oder 7 % Abnahme, gegen 6 7, Zunahme im Vorjahre.
Rechnet man zu dem Gesamthafenverkehr mit. . . 123.602.606 t

den Durchgangsverkehr von und nach den bedeutl:nderen Nehenﬁusaen und Sezten-
kaniilen des Rheins oberhalb der deutsch-niederléindischen Grenze im Berichtsjahr 17.060.622 t

zusammen...... 141.563.228 t
so ergibt der Gesamtverkehr auf dem Rhein ...... ; 70.781.614

oder gegen das Vorjahr mit 74.933.648 t, 4.152.034 t Wemger oder 5,5°% ﬁhnahmf gegen §5°
Zunahme im Vorjahr.

1} Der Wesel-Datteln Kanal, der fiir die Schiffahrt am 2 Juni 1930 gebfinet wurde, erscheint im Jahres-
bericht 1930 rum ersten Male.
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Graphische Darstellung

des Gesamtverkehrs auf dem Rhein (1800-1980) in Tonnen.

80000000 —_—
75000000 f—- H‘“ 1 ch [
70000000 B, L _|l_
65000000 f}—t—+—f—+ | | =
| |
60000000 [——1— ! L
| | |
55000000 }— ol i e il s 5 :
[ | I
50000000 Ill—- — LSE T O
45000000 | % |
| - '
40000000 |——1—— ]//
| ! /
35000000 Y4
30000000 §—— 7 /’
| 7
25000000 |

20000000

15000000
-]
)

e Hafenverkehr Eﬂu;uﬂg;ng::iﬂ;zir Gesamiverkehr auf
ahr mit dem Rhein Nebenfliissen dem Rhein
Tonmen Tonnmen Tonnen |
15400 41 226 355 £ 497 448 31911 000 [
le 41 44 l:IHH 2 290 &84 22117 447
|5‘|~|,1: 42 EH?E EJ 1 2 288 250 22 641 030 |
1903 54 064 781 2922115 25 493 448
IQﬂf .'_'l-:‘..'l-IH 178 2078711 ZEOI0 D44
In{n: 58 466 542 T028 070 30 747 306
”K}t i:-{'l r;f':IE AR 3073 800 X1 558 378
Il:‘f;% :; ;{l; ::;:: 1 1085 971 33 850 614 |
51 8O 2817 671 34 284 785 |
1 908 70 723 086 1 480 552 37 102 288 '
1610 81 142 038 3 870 067 42 506 053 |
1911 B5 271 825 X 864 7T7R 44 568 301 ]
1912 06 764 2056 4 D88 284 40 921 234 }
1613 14 861 G87 4 263 552 54 562 574
1014 70 088 185 2 Q8A oG 10 B8T 095
lﬂ[.’_r a0 051 472 2 142 A% 21 397 080
er_- 12 D08 28R 2 ™43 033 22 575 660
1617 b0 BE2 162 2 300 208 21 526 180
1918 41 414 00 5801 127 25 608 009 |
:-4.1,;. _I:-". :T: .-.;I'.'_' 7118004 19 004 268
Lpa ] 7 849 615 T 474 BB a7 A6
1021 46 726 069 i 730 014 :.E:I'- :":: ﬁ;‘:
IHEE A4 198 605 10 108 214 37 183 p40
1823 30 E.’;H b A 2212 432 16 534 185
1824 B2 T42 530 11 352 ano 47 04T Th4
1925 102 725 101 2 601 425 57 03 808
1924 122 770 570 16 253 184 A0 521 a7
1027 138 668 4686 I8 780 878 T 158 572
1925 124 BRD 012 18 718 852 71 553 232
1029 132 001 283 17 868 013 74 D38 648
1830 123 602 6068 179606822 TOT81 614
1950 k F ;
| st m.ehr = W GO :
1039 | Weniger R ApR 877 4 152 004

Baden-Wiirttemberg



Verkehr in den hauptsachlichsten Héfen."

1. Basel®.
—— e — = :
Zulfuhr Abfuhr s
Jahr | {| dusmmmen Fusammen | “:Ti“-;:
I zu DBerg | . Tal . Berg zn Tal i i rkehr
1 | i t ' i i | | J
1930 385 387 | 335 337 76 694 7004 || 462031
1929 . 601 ! 601 7138 || riss 1 Tese
I 7 | 736 i 556 ¥ B F
Mithin 1980 ::::L“ 384 736 | | 384 73 60 556 B9 550 “ 454 202
-4 | : |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 64016 %, in der Abfuhr um 974 %, im ganzen
um 5 870 9, zugenommen.

Die Menge der umgeschlagenen Gilter in den Basler Hafenanlagen stellt das Maximum des

bisherigen Jahresverkehrs dar.
Monatsverkehr.

Der

Monat Juh

brachte mut 181 320 Tonnen den

stdarksten

Die Zufuhr, die im Vorjahre ganz unbedeutend war, hat in 1930 einen grossen Aufschwung

Fenommen.

Steinkohlenkoks: 96.748 t gehandelt,
Neben Schleppern der in Basel ansdssigen Reedereien oder ihrer Konzerne fuhren zum
ersten Mal solche der Reedereien Mathias Stinnes und Franz Haniel nach Basel

2. Strassburg?.

Es hat sich hierbei namentlich um Getreide: 103.824 t; Steinkohlen: 107.345 t und

Zufuhr :, Abfuhr | 3
P - (resaimt -
t Jaht LR Zusammen - | Zusnmmen Vorkil
m Berg i Tal tn Berg wu Tal i
\ it i i L] L | i i
If |
1930 {| 30400458 15 788 || 3000 734 54 203 2 585 140 830452 || 5700 184
1929 { = T30 a7 2901 || 27350568 -— 2027 Bd i 2037 B 4 Tel BO2
|| 200 0R1 l| & 7956 | P 54 = mar || @ ; 2
Mith mehr 309 P8 16795 | 326 776 54 30 | 57 386 || EL11 G5B 38 334
in 1930} weniger | [ - | |

| Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 12

| zo0 %

ZUgenomime

Yoy (in der Abfuhr um 30 %,

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff (abgesehen von den Leichterungen) betrugen 6g.860.

S —

418 441
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1) Siehe Liste Seite 159.

der Verkehr won dem

im ganzen um

t

) Der hiefin nicht cinbegrifiene Verkehr von Basel nach dem Huninger: Kanal hat o7 729 t (1929: 48 208 )
betragen, der Verkehr von dem Huninger

Kanal nach Basel 620 127 t (1929: 5061 560 t). (Siehe Beilage 5. 281)

Rhein-Marne-Kanal

(1g2p:

'} Der hierin nicht einbegriffens Verkehr von Strassburg nach dem Rhein-Mame-Kanal hat 403937 t (1029:
nach 5Strassburg 354 165 t
| Verkehr von Strassburg nach dem Rhein-Rhdne-Kanal betrug 789 442 t (1929: 709 189 t), der Verkehr von dem
Rhein-Rhone-Kanal nach Strassburg 134 305 t (1929: 161 027) (Siehe auch Seite 281,)

306 473 t);  der

Baden-Wiirttemberg
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Unter den Giltern, fiir welche .eine Zu-- oder
wiiren zu erwiahnen :

Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist,

Zufuhr: 1930 1929 Zu- oder Abnahme
t t t
Hafer. ... = T =i 107.013 T2.000 -+ 34.014
Steinkohlenkoks .. .... : -l 16z.823 235.001 72 268
Derivate der Mineraléle. . ... .. ; 167 801 124.553 43.248
LT e ey 3iz.08g 434.614 — 122,525
Steinkohlen ...... TR i 1.671.050 1.327.939 343.117
Braunkohlenbriquetts .. .oo000vor0- 220.308 175.639 44.660

Ausfuhr:

Eisenerze . .

E36.640 1.143.563 + 393.07T
o T S R et R T R T 655,403 573.048 i 81755

Das Jahr 1930 ist durch aussergewdhnlich giinstige Schifiahrtsbedingungen auf dem Rhein
vom Monat  April ab’' gekennzeichnet. Der Nutzungskoeffizient der Kahne ist hoher als der in
den Vorjahren. Bei den Kohlenkihnen ist dieser Koeffizient seit dem Monat Mai nicht unter
Bo v. H. gesunlen.

Hafer. Die Zunahme scheint der Preissenkung auf den Markten der aussereurc-
piischen Erzeugungslinder zu verdanken, sodass europdischer Hafer auf den eigenen Mirkten
einem wirksameren Wettbewerb begegnete,

Steinkohlenkoks Die ganze Abnahme scheint in unmittelbarem Zusammenhange
mit der allgemeinen Stockung in der franzésischen und der deutschen Schwerindustrie zu stehen,

Derivate der Mineraldle. Die Zunahme entspricht der Entwicklung des Ver-
brauchs an Petroleumderivaten im Hinterlande des Hafens,

Weizen. — Die im Dezember 1929 getrofienen Massnahmen zur Verminderung des Ver-
hiltnisses von auslindischem Getreide in der franzdsischen Brotbereitung haben eine deutliche
Stockung in der fiir den Verbrauch' im Inlande bestimmien Getreideeinfuhr nach Strassburg
bewrict.

Steinkohlen. Die Zunahme erklirt sich zum grossen Teile aus der Entwickhing
der Einfuhr hollindischer  Kohle auf Rheinkidhnen, die seit der Eréffnung der Ladestelle in
Maasbracht immer zahlreicher von dort her in Strassburg eintreffen.

Braunkohlenbriketts. Die Zunahme findet ihre Erkldrung in der wachsenden
Beliebtheit dieses Brennstoffs fiir den Hausgebrauch.

Eisenerze, — Die Zunahme ist den Verbesserungen zu verdanken, die an den Verlade-
und Léschungsvorrichtung bei der Ankunft und der Abfahrt der Transporte zu Wasser durchgefihrt
worden sind.

Kali. Esz besteht keine wirkliche Entwicklung des Handels in diesem Erzeugnis. Zu
Ende des Jahres wurden sehr bedeutende Liger in den Seeverschiffungshifen gebildet, was die
statistischen Ziffern fiir das Kalenderjahr beeinflusst. Aber diese Liger haben auf die spiteren
Verladungen gedriickt und sie stark vermindert. Die Statistik spiegelt somit ein voriibergehendes
Anschwellen im Kaliversand wieder, das in einer Gesamtiibersicht nicht in Betracht zu ziehen ist.

Baden-Wiirttemberg



Zufuhr ; Abfuhr - Gesamit-
Jahr | | Zusammen AT Varkehr
i Berg . Tal ru Berg za Tal

A i 1 1 L i i
1930 | 1005807 | 33708 | 1120913 183 832 I 144 799 328 741 1 458 044
1929 1205768 | 20993 | 1236751 140398 | 172593 312 991 1530 742

g | mehr | 12713 43634 | | 15740

Mithin 1930 | weniger 110 151 I 97 438 | 277 : 81608

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8 9, in der Abfuhr um 5,0 9%, im ganzen
um 5 % abgenommen.

Die hierin einbegrifienen Umladungen von Schiff zu Schiff ') betrugen in der Zufuhr zu Berg: 172735 t (1929:
118 7rr t), zu Tal: 13045 t (1020: 8738 t); demnach zusammen: 185480 t (ro29: 127449 t); in der Abfuhr zu
Berg: 171 869 t, (1o29: 131770 t), zu Tal: 12 367 t (1p29: 9941 t), demnach zusammen : 184 236 & [r929: ‘141711 t).

Die Umiladungen von Schiff zu Schifi betrugen also insgesamt 370 or6 t (1929: 260 160 t) und haben sonach in
der Zufuhr um 46 95, in der Abfuhr um 30 %, und im panzen um 37 %, zugendmmen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu wverzeichnen ist,
sind zu erwidhnen:

Zufuhr : 1930 1929 Zu- oder Abnahme
t t t
L T L R ——— 155 142 193 980 38 836
- RS | L e L L 3T 563 13 997 - 17 566
Dbl oS TR S e ey 46 375 50 008 — 12633
i RN R L 18 poz 30 391 — 1T 48y
Andere Hélzer als Edelhgizer . o+ z0 Berg 55 521 85 306 29 B7s
Roheisen und Rohstahl .............. m Berg 26 684 40283 - 13 509
Abfuhr :
T e R A ... ru Berg 43 005 27 451 16 414
Hafer . c.cocorssssvnnanannsiacainsnes 5l oSy 20 799 5 5106 L 15 283
Steinkohlen ............c.cc00000.0. U Berg o6 182 25 716 = 30 466
A el R P e SRR e 24 658 48 783 - 24 125

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs im Hafen zu Kehl gegeniiber 1929 ist folgendes
zu erwihnen :

Zufuhr: Der Riickgang in der Zufuhr zu Berg bei fast allen Giitern ist auf den
verhiltnismissig glnstigen Wasserstand wihrend  des  Jahres 1930 zuriickzufiihren, der eine
| nachhaltigere Ausniitzung des Wasserwegs nach Basel unter Wegfall des Umschlags won Schiff

zur Bahn gestattete,
i Die Zufuhr von Gerste hat zugenommen, weil diese bei gilnstigerer Preislage mehr als
frither verfiittert wurde,

! Abfuhr: Die Zunahme in der Abfuhr zu Berg bei Weizen, Hafer ' und Steinkohlen
| erkliart sich aus den vorteilhafteren Wasserstandsverhiltnissen, die den Umschlagsverkehr von
iI Bahn zu 5chiff nach Basel férderten.

Der Riickgang in der Talabfuhr von Kalidiinger hat seine Ursache in Absatzstockungen.

'y Abgesehen von den Leichterungen.
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. Karlsruhe.

EP— _ T - — —
Zufuhr | Abfuhr | st
Jahr f| — - Znsamimen | —— — — ! Zusammen I-,F‘t’:::il-
| ai Herg | = Tal zn Berg | w Tal | ' "
| L | ] | L ! | | |
I I
1930 | 1924 648 | 24 615 1 948 163 reer’ | 249872 || 251193 2 200 356
1929 | 2020223 | 15308 2 0356 431 2873 . 293107 | 205 790 2331 3%l
" mehr | | 0 307 i | |
| Mithin 193“1 Wweniger 05676 | | A 268 852 | 43745 | L5 | 130 865 I
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4%, in der Abfuhr um 157, im ganzen

um 6 %, abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist,
wiren zu erwihnen:

Zufuhr : 1930 1929 Zu- oder Abnahme
t t t
Roheisen und Rohstahl .. ... Neba zu Berg 2z 5b5 318 o7 16 412
Rohe Steine, Kies ...... cah s e ey 32 256 66 130 33 880
Derivate der Mineraléle . co--c-cvo- ..o Zu Berg 35955 3634 L 32321
Stelnkohlen ....... 506 cdee e ne.0e. g aaEl Berg £8B 501 933 075 — 44 574
Steinkohlenkoks .......oc0cc0inbo... 30 Berg 221 oy 237 373 — 16 309
Brounkohlenbriketts ...........0... . 20 Berg 536 073 562 537 — 2 464
Abfuhr :
Bauholz, Schreinerholz gehobelt ete. zu Tal 110 665 130 478 19 813
Alteisen, Eisen- und Stahlbruch . . zu Tal 78 838 04 TOT 15959

Uiber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegemiiber 1929 im Karlsruher Hafen ist wie
folgt zu berichten:

Die verminderte Zufuhr von Roheisen und Rohstahl ist auf die geringere Beschiiftigung
der Eisen und Stahl verarbeitenden Industrie zurtickzufiihren.

Infolge der darniederliegenden Bautdtigkeit haben die Steintransporte abgenommen.

Die Steigerung der Zufuhr von Derivaten der Mineralole ist auf die Inbetriebnahme einer
Grosstankstelle zuriickzufiithren.

Die unbefriedigende wirtschaftliche Lage wirkte sich in einer geringeren Zufuhr von Stein-
kohlen, Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts fiir den Industriebedarf aus. Ausserdem
trugen die misslichen wirtschaftlichen Verhiltnisse und die milde Witterung zu einem geringeren
Verbrauch an Hausbrand bei,

Abfuhr: Der Riickgang der Abfuhr von Holz ist aus den schwierigen Absatzverhilt-
nissen auf dem Holzmarkt zu erkliren.

Die schlechte wirtschaftliche Lage und die geringe Beschiftigung in der Schwerindustrie
haben zu einer verminderten Abfuhr von Alteisen, Eisen und Stahlbruch gefiihrt.

Baden-Wiirttemberg




6. Mannheim?l)

¢ Zufuhr i, Abluhr 7 | Gesami
.l a h r _—— = —_— N Fnsammen e 1 —— ATLHR T ELT i : erke
zit Berg | zu Tal ! zu Berg | an Tal [ | + Verkehr
t 1 | i ' t | i | t
1930 4 200 284 | 212317 | 4 502 601 143 B45 092 880 536 734 5 389 335
1929 {GEZ 377 | 40204 | . 4081 671 120824 | GBL755 || . 781 670 & 713 350
|
ilath | mehr 13 821 41 134 55 065G
Mithin 1930 | weniger | 392008 | 36077 #20 (70 | 374 015 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9%, in der Abfuhr um 7%, im ganzen um

7% abgenommen.

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff ®) betrugen in der Zufuhr zu Berg: 130 508 t (1929 ;

1oz 360 t), zu Tal: 4485 t( ro2g9: 2 o023 t), demnach zusammen:

143993 t (rg2g9:

104 383 t), in der Abfuhr zu

Berg: 73 112 t (1929: 6o g3 t), zu Tal: 188 446 ¢ (1929: Go 063 t), demnach zusammen: 36¢ 558 + (192g: 12 756 t).
Die Umladungen won Schiff zu Schifi betrugen also insgesamt o5 551 t (1929: 234 139 t) und haben sonach in
der Zufuhr wm 38%, in der Abfuhr um po2 9, im ganzen um 73 7, Tugenommen,

Verkehrinden Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1930 u. 1929:
— — o
Gesamiverkehr Zufuhr AT Abfuhr
e 1930 | 1929 1 s et e
e Eien | g Bere | zn Tal EUSATMET | w.l.lf.-,“, n Berg | za Tal Iﬂll‘*ﬂmllt'h ,.,::;.n
| i | 1 i 1 1 i [ s 1 [
I 1 1 |
annheimer Ha-)| | I
fenanlagen ohne | | |
Rheinauhafen. .|| 3668 390] 3 501553) 2 684 060 201 949 | 2 886 009(| 3 164 177 | 137 804 | 644 487 782 381 7a7 a76
' Rheinauhafen .. .|l 1 670 945] 1811 797] 1 606 224| 10308 | 1 016 5921 767404 | 5051 | 48402 54 353 44 303
i Zusammen. .| 5330 336] 5 713 360f 4 200 284| 212 317 | 4 502 601)| 4931 671 | 143 846 | G02889]  BIO, T4 781 679
| I i | | |

| Unter den Giitern, fiir welche eine Zunahme oder Abnahme

ist, wiren zu erwihnen:

Zufuhs :

Weizen......
Weizen ., .
Roggen

Hafer

Mais . .

Hillzenfriichie, getrocknete Gemiise

1y Hierin sind nicht sinbegriffen: Der Verkehr von Mannhéim nach dem Neckar mit
und der von dem Neckar nach Mannheim mit 187 727 t (1029: 72 411 t). (Siehe auch 5. 281.)

£} Abgesehen von den Leichterungen.
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Zu
zu

Berg
Tal

Berg
Berg
Berg
Berg

' Zu
m

930

1
360 QI1
15 203
20 448
9 6os
25 B4
2 Q57

gegeniiber 1929

102G
t
412 466
1 845
1 GBS
19 613
_-;H [iT40+]
14 off

zu verzeichnen

Zu- oder Abnahmes

t

— 51555
+ 13358
18 7éo
10 008
1z 192
IT I'IX

BéoBr t ([To=ag: 48190 I,
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Lufubr : Zu- oder Abnahme

i 4 L

Schilacken, Thomasschlacken |Rheinau} zu Berg 57 Bio 115 B56 52 048
Andere Hilzer, rohe Stimme, ete. .... zu Berg 3040 758 aBr 434 28 324
Roheisen und Rohstabl ......... .+ u Berg 39 270 66 G1g 7 340
Rolie Steine und Kies ... ............ zu Berg 1o 264 34 131 23 867
Rohe Steine und Kies .., ............ zu Tal 166 Iﬂ'jr 217 521 - 51 334
Petroleum und andere Mineralile ru Berg 46 gog 33 828 - 13097
Benmn, Gasolin, Naphta, etc. wers 2l Berg 117 B4o 132 361 14 521
Steinkohlen : A : zu, Berg 1 686 480 t BBy 633 + 203 153
Steinkohlenkoks s WS el zu Berg 266 746 187 392 120 G406
Braunkohlenbriketts L e u Berg Gz BAI 520 7o g 211
Eisen und Stahl in Stiben, ete. .. ..... zu Berg 24 91T 39 353 14 442
Abfuhr :
Steinkoliben 0. 0oL oo o v v Berg 21739 7 ral 1461z
Walsen (. 005 Nany. @5y L, zu Tal 24 QOO g 481 15 419
Salz im Rohzustand oder raffiniert ... 2zu Tal 214 142 104 Bor 19 341
Clkuchen SRR B R R R i 8 557 18 687 10 130

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1929 ist folgendes zu berichten:

Zufuhr: Die Abnahme der Zufuhr von Weizen, Hafer und Mais ist auf die bessere
Ernte in Deutschland und den eingefiihrten Vermahlungszwang wvon Roggen zuriickzufiihren:
dieser ist auch die Ursache fiir die erhéhte Roggenzufuhr,

Die Abnahme der Zufuhr wvon Hillsenfriichten hat ihren Grund in der geringeren Ernte in
den Erzeugungslindern, wozu ein verringerter Absatz der Fertigfabrikate kam,

Die Abnahme der Schlackenzufuhr hingt mit Betriebseinschrinkungen der Schlackenmiihle
Zusammen,

Die Mehrzufuhr von Rundholz;, Stimmen usw. ist mit der Aufhebung eines Holzzwischen-
lagers in Rotterdam und dessen Verlegung nach Mannheim zu begriinden.

Der Riickgang in der Zufuhr von Roheisen und Rohstahl, sowie won Eisen und Stahl
Uberhaupt, tiiberdies auch von Benzin, Gasolin, Naphta usw., war durch den allgemein
schlechten Geschidftsgang der diese Stoffe verarbeitenden Industriezweige bedingt.

Die erheblich eingeschrinkte Bautitigkeit hatte einen Riickgang in der Zufuhr von rohen
Steinen und Kies im Gefolge.

Die erhéhte Zufuhr won Petroleum und anderen Mineraldlen  geschah zum Zwecke wvon
Zwischenlagerungen.

Infolge der unbefriedigenden Wirtschaftslage und des verhiiltnismissig milden Winters war
der Absatz wvon Steinkohlen und Steinkohlenkoks wesentlich geringer. Aus den gleichen
Griinden konnte die anfallende Produktion won Braunkohlenbriketts nicht abgesetzt werden,
weshalb grissere Mengen auf Lager genommen wurden.

Die erhebliche Zunahme der Salzabfuhr auf dem Rhein zu Tal ist einem erhéhten Absatz
am Niederrhein zu verdanken.

Abfuhr: Infolge des giinstigen Wasserstandes oberhalb Kehl wurden grissere Kohlen-
mengen fiir die Oberrheinboote in Kehl benétigt, weshalb dorthin die Kohlenabfuhr zunahm,

Die Mehrabfuhr von Weizen steht mit dem Vermahlungszwang einheimischen Getreides im
Zusammenhang, da der in den Mihlen lagernde amerikanische Weizen andererorts verwendet
werden musste. Die verringerte Absatzmiglichkeit won Olkuchen fiihrte zu einer verminderten
Abfuhr.
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7. Ludwigshafen').

EpETE——— e ey
! Zufuhr : Abfuhr _ :I iR
| Jahtr Lusiymmon : - Faresmmen " e -
| oy TBerg | omn Tal w2 Hare 2l Tal | Vierkehe
! : i 3 | - = : ' | !
| 1930 2037 440 T8 876 | RUEE 68307 |  T27 689 0006 | 2 S04 221
1829 2 727 08L.( 151 408 ,' 278 480 856 286 | 1 036 150 1121 485 ! 1 999 a2y
| Mithin 1930 | mehr | = |
| Mithin 1980 ) emiger | csvez | 7sssz | 70514 21 978 | 308 461 330430 || 1095003 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 27 %, in der Abfuhr um 30 %, im ganzen,

| um 27 % abgenommen.

Die hierin einbegriffenen Umladungen ven Schiff zu Schiff betrogen in der Zufuhr zu Berg 35075 t (1929 :
gz 672 t), zu Tal 1 o6g t (1929 : goo t); demnach zusammen 7040 t (1029 33572 t). In der Abfuhr =0 Bérg

35037 t (o209 ;30042 t), zru Tal 959 ¢t (ro29: 1058 t);
Die Um]ndungrn von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 73936 t (1929 : 65 572 t) und haben sonach in
im ganzen um 128 %,

der Zufuhr um 10,3 %, in der Abfuhr 15,3 95,

Unter den Gltern, fiir welche #ine Zu-
sind zu erwihnen :
Zufuhr:
Steinkohlenkolks . . . o 2
Steinkohlen .. .............
Braunkohlenbriketts. . ... ..

I Schwefelleiss . . .

Kies, andere rohe oder einfach behavene Steine. . .

Bauxit und andere Erze R
Mineraléle und Ableitungen der Mineraldle
Salz T
Phosphorsaurer Kalk.........
Roheisen . . .
Weizen .
Roggen .
Schwelelsiure
Abfulr :
Ditngemitte] .
Schwefelkiesabbrande
Andere chemische Erzeupnisse
Eisenbahnschwellen . .

Alteisen .
Roheisen

BADISCHE
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ZUFENOIImen,

demnach zusammen 36896 t (1929 : 32 00o t)

oder Abnahme gegeniber 1929 zu wverzeichnen ist

1930

217 5Bz
657 865
472 334
T2I 209
69 475
84037
B9 145
14 Ggo
T 044
18 837
98 591
14 316

LIS 137
o5 BBG
166 By7
53990
34 pog
1T 137

1929
t

367 003
787 290
8z BBy
214 132
146 146
130 012
133 036
41 040
B6 135
34 053
110 by

2 432
1T 139

397 81
150 316
191 o84
35921
50 201
200

Zu- oder Abnahme
t

149 421
120 425
110 540
g2 923
76 O71
45975
43 b1
28 350
16 ogr
5 216
iz 176
1y BBy
11 139

- 282 554
- 44 430
25 137
18 obg
16 286

10937

Zu dieser Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1929 ist folgendes zu berichten:

‘) Hierin sind ni ht einbegriffen: Der Verkehr von Ludwigshafen nach dem Neckar mit 1195 t (1929: 2 85273
pnd der von dem Neckar nach Ludwigshafen mit 447 t (1929: 72 t.) (Siehe auch 5. 281.)
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Der Verkehrsriickgang bei den genannten Giitern ist auf die wesentlich schlechtere Wirt-
schaftslage im Jahre 1930 zuriickzufiihren, in deren Auswirkung die Industrie und Handels-
gesellschaften weniger Rohstoffe bezogen haben. Im letzten Vierteljahr 1930 konnte noch eine
besondere Zuriickhaltung im Warenbezug beobachtet werden, weil Preissenkungen erwartet
wurden., Die Zufuhren fiir die am Wasser gelegene Grossindustrie (I. G. Farbenindustrie und
Gebr. Giulini) gingen um fast 4o %, die Abfuhren sogar um 46 %, zuriick.

Die Zunahme wvon 1i 883 t Roggen in der Zufuhr erklirt sich aus den Massnahmen der
deutschen Getreide-Handels-Gesellschaft, die grosse Mengen iiberschussigen deutschen Roggens
in den leer zur Verfiigung stehenden Lagerhiusern am Rhein einlagerte, bis ihn die Ver-
braucher und der Handel aufnehmen konnten.

Die wvermehrte Abfunr von 1B o6p t Eisenbahnschwellen und 10 937 t Roheisen ist auf
vermehrten Export von der Saar zuriickzufiihren,

8. Worms.
Zufuhr Abfuhr

Jahr Lusammen | AuSAmmen :.r‘-:.;;:r

n Berg | zu Tal i Derg #u Tal t | i
i t 1 L | L} | | t I

: : I

1930 339 451 1% 849 5 8 300 G 04T S0 034 | 57 451 k45 781
1929 386148 | 20612 || AR5 60 SO0 | 100210 | 104 200 || 101 860 |
ey | mahr - - : 657 — ' e
Mithin 1930 | weniger 16 607 10 G63 a7 B0 . 10276 18 710 46 078 |'
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5 %, in der Abfuhr um 18 %,, im ganzen

um § %, abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist,

sind zu erwihnen :

Zujuhr: 1930 1929 Zu- oder Abnahime
t t t
Welset. « . nen s repranans A A &g Fob 86 754 17 048
Roggen . . . v e 6 203 051 5252
Hiaute, Felle e L e i b 9 354 3 885 5 469
Erde (Kies) e A e Mg 42 540 Gy 560 22 020
Abfuhr:
Andere Dingemittel (kimstl, Diinger) i g 2 382 6 8B40 4 467
Erde [Klebsand) SR e S 35 220 52 257 17 028

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1929 ist folgendes zu berichten:

Zufuhr:

Weizen, Wenigerzufuhr infolge Erhohung des Beimahlungszwanges,

Roggen. Vermehrte Ankiinfte fiir die mit der Roggenstiitzung betraute Stelle.

Hiute, Felle, Vermehrte Beziige durch die ortsansiissige Lederindustrie.

Erde (Kies), Wenigerzufuhr infolge der verringerten Bautitighkeit.

Abfuhr:

Andere kiinstliche Diingemittel (kiinstlicher Dinger).

Erde (Klebsand), Die Wenigerabfuhr ist auf die schlechte wirtschaftliche Lage
zuriickzufihren.
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Zuluhr Abfuhr : okl oty
Jahr e FATESRIRT TS | e AnEanimen Taclon
wt Herg mal - Tal g Barg | 2z Tal Yerkehs
1 | 17 [} i i | L ! ! |
=1
1930 &83 722 | 225 080 1 109 702 13 823 481 47 2 870 lgl2672 |
1929 ~ | 051 262 | 142 278 1 193 840 8530 | 572021 Gal 151 1 774700 |
{ AR an | MERE 83 T2 i 303 |
, Mithin 1830 | weniger 187 G400 84 G4 | 82074 78 28| 182219 |

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr um 7 %, in der Abfuhr um 13 7, im ganzen um
g %, abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu wverzeichnen ist,

| sind zu erwihnen :

! Zufuhr: 1930 1920 Zu- oder Abnahme
t t t

Schlacken phosphorsaurer Salze T 28 370 26 108 2 ¥
Diirsrernitte] . . ... i e : Lo 20 200 27 122 2 0Bz
Halz .. R fErin oo T67 102 790 12 032

l Steinlcohlen, -Koks und -Briletts 0, cEr BIYy 710 320 37 512

Abfubr:

|I Holz ...... . TR B 1zo0 117 072 10 952

Zement. . ; = : Ll 309 276 3587 521 48 2458

Zu den Unterschieden des Verlelirs gegeniiber dem Jahre 1929 wird folgendes bemerkt:

Der Ausfall von rund 162 coo t ist in der Hauptsache auf die iiberaus ungiinstige Wirt-
schaftslage zuriickzufiilhren. Unter Beriicksichtigung der Schiffahrtsstérungen in den Monaten
Februar und Mérz 1929 hdtte bei normaler Entwicklung 1930 gegeniiber 1929 statt dieses Aus-
falles ein Mehr in ungefihr gleicher Hohe in Erscheinung treten miissen. Es ist also in Wirk-
lichkeit ein noch viel grésserer Ausfall zu verzeichnen, der zweifellos wenigstens teilweise auf
eine Giiterabwanderung auf die Eisenbahn zuriickzufiihren ist.

Die verhdltnismissig geringe Steigerung in der Zufuhr zu Tal ist durch stirkere Zufuhr
von Mehl und Kleie vom Oberrhein und in der Abfuhr zu Berg durch grissere Zellstofiver-
ladungen nach Strassburg werursacht.

17. Wesseling.

Zufuhr g o Abfuhr _ Casamit:
Jahr = ~{l Fpsnmmen - — | Auzammen Pl
pi Bl #i Tal |I g Berg | su Tal Verkehr
i 1 :' 1 1 | L] i ]
1680 $7404 | 1740 | 48 240 2074 108 175 005 || 2240203 2 208 533
1828 | 51076 | 1146 : 52222 2 178 305 184 670 2302 870 2 415 087
! | mehr = | i
| Mithin 1830 } weniger 1 589 ' 2 a2 104 107 | 0 475 113 532 116 584
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6 %, in der Abfuhr um 5 7, im ganzen um

5 abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zunahme oder Abnahme gegeniiber 1929 zu wverzeichnen
ist, wiren zu erwihnen:

5

i Zufuhr: 1930 1020 Zu- oder Abnahms
Kies . 17 afz 21 518 4 236
Abraumsalz Rl " b 14 852 B 200 6 643
Holzschwellen AR A I 312 1 312
Abfuhbr:
Braunkohlen ... ... w4 - B 6GBg 46 gog = 86
Braunkohlenbriletts 2 208 932 2 307 372 ol 440
Karbid 1937 21 264 19 537
Rohzucker 6750 2 448 4 302

1} Hierin sind nicht einbegriffen:
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nach Mainz mit 190 oog t. (Siehe auch 5. 281.)

Der Verkehr

von Mainz nach dem

Main mit 1483 t und der

von dem Main
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Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegenitber ro2g9 ist folgendes zu berichien:

Zufuhr:

Kies und Schwellen wurden fiir Eisenbahnzwecke weniger bendtigt. Abraum

salz Grossere Nachirage der Chemischen Werke hat die Steigerung zur Folge gehabt,
Abiuhr:
Braunkohlenbriketts. Die Abnahme diirfte auf den Minderbedarf besonders

bei der Industrie im Zusammenhang mit der allgemeinen Wirtschaftslage und teilweiser Um-
stellung der Betriebe auf elektrische Ofen zuriickzufiihren sein. K ar bid. Weniger Abgang
an die Chemischen Werke am Mittelthein. Rohzucker, Den Raffinerien  wurden
grissere Mengen auf dem Wasserwege zugefiihrt als im Vorjahre.

18. Kéln.
—— — = — - = . e T.-_._.“.._ e ——
I Zufuohr _ Abfuhr | || o
Jahe — = Lngammen  J——70 —— — 1 Zunsammen | St
tu Berg wm Tal wi Barg | am Tal ! 'l ool |
1 i t 1 t | i | 1 |II L1
! |
1830 871 510 | 290272 L270 782 BEBORA | BG4 TYT. | . 1.248 365 [} 2 510047
1979 40 178 | 252 887 1 192 8§45 TRHIOT | 334253 N 1183 G20 2 326 485 |
i &1 332 41 BBS 77 017 Bi221 | p0p94 | 114 745 | 192 662 |
f | mehr ] 4| | | . g
[ Mithin 1930 I 'ﬂnigﬂ' || { |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 7 %, in der Abfulr um 10 %ss M ganzen um
B %5 zugenommen.

Unter den Giitern fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegenitber 1029 zu werzeichnen ist,
sind zu erwidhnen:

Zufuhr: 1530 1620 Zu- sder Abnahme
1 t 1

Eisenerz .., T 2 120 14 gbo 1z 840
Sonstige Erden und mineralischen Rohstofe 100 385 =7 281 23 104
Steinkolilen i b : 05 ‘Tho 153 587 53173
Erddl und andere Minéraldle ... 64 140 52 034 LT 212
Bau- und Nutzholz {unbearbeitet) . 1 gz 5 ooz LI Bgo
Bau- und Nutzholz (bearbeitet). ., 28 347 58 109 29 76z
Roggen L woigw v . 37 BBz 14 167 23 716
Weizenmehl Mm% 38 22 i6 652 21 573
Erde, Kies, Sand, Mergel P 18 Bz 58 g1 50 302

Abfuhr:
Eisen und Stahl in Stiben... : ] 44 Gog 58 IG3 14 548
Steinkohlen : 3 SI9 429 189 bas 120 Sog
Steinkohlenkoks L 247 023 295 244 47 321
Pllastersteine ;R . : : 23 197 2 835 @0 562
Bau-, Bruch- uns Werksteine ahis T, 20 770 1 465 2% 305
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Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1929 ist allgemein folgendes zu
berichten:

Zufuhr:

Eisenerz. Die Abnahme ist durch den Niedergang der Siegerlinder Eisenindustrie
bedingt. Sonstige Erden und mineralische Rohstoffe. Die Zunahme ist
verursacht durch verstirkten Bedarf der chemischen Industrie. Steinkohlen. 1929 wurden
nur fiir "9 Monate Steinkohlen fiir Gaswerke eingefiihrt, dagegen 1930 fiir 12 Monate und
in héheren Quanten (fiir stidtische Betriebe). Erd6]l und andere Mineraléle., — Die
Zunahme ist auf verstirkten Bezug der Firmen zuriickzufiihren. Ho | z. Die Zunahme bei
unbearbeitetem und die Abnahme bei bearbeitetem Bauholz ist durch regere Bautiitigkeit einer-
seits und verdnderten Absatz andererseits zu erkliren. Rogge n. Diz Zunahme ist wahr-
scheinlich durch den gesetzlichen Beimahlungszwang bedingt. Weizenmehl. Verstéirkter
Bezug aus Ostpreussen erklirt die Zunahme. Erde, Kies, Sand und Mergel Die
Abnahme ist auf die verminderte Bautétigkeit innerhalb des Hafeneinflussgebietes zuriickzu-
flihren, ausserdem hat eine Einschrinkung der Rheinkiesbaggerei gegeniiber der Trockenbaggerei
stattgefunden.

e —

2 Abfuhr®

Eisen und Stahl in Stiben. Infolge des Niederganges der Siegerlinder Eisen-
industrie ist die Ausfuhr gesunken. Steinkohlen. - Infolge giinstigerer Wasserver-
hilltnisse im Jahre 1930 war der Kohlenversand grésser als im Jahre 1029. Stein-
kohlenkoks. — Die Abnahme ist auf die Uberfiillung der Lager am Oberrhein infolge
Niederganges der dortigen Industrie zuriickzufiihren. Pflastersteine. — Durch Wieder-
aufnahme der Steinindustrie im Oberbergischen (Engelskirchen) nahm die Ausfubr zu,
Bau-, Bruch- und Werksteinle, Hollands verstlirkter — Bédarf bedingte  die
Zunahme,

19. Leverkusen.

Zuluhr Abfuhr it
Ja h E T =1 LOSAmIm e b K - - fnsammen .I‘ f
zn llerg zn Tal za Berg | ru Tal Verkehr
1 f ] i t i t

1830 274 133 G0 380 330 532 15 468 162 403 17T 871 || 08303
1829 |{. 2882737 76 482 363 769 12 948 1288 877 141 B23 || 1 S056 504 |
Fh an | Mehr 2 520 a5 J60.046 aTnE

Mithin 1930 | weniger | 14 144 19 103 03 947

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9 % ab-, in der Abfuhr um 2§ % zu-, im

ganzen um o,§5 7, Zugenommen.
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Unter den Giitern, fiir welche sine

Zu- oder Abnahme gegeniiber 1920 zu verzeichnen ist,
wiren zu erwihnen:

Zufuhe: 1030 1929 Zu- oder Abnahme
t it t

Steinkohlen und sonstige Brennstoffe T4 DOD g8 ooo 24 000
Schwefelkies 126 400 135 400 9 000
Robgipssteine 0. coouc, 090, 17 6oo 20 000 ~ 2400
Kies und Sand als Baustofie. .. 10 500 36 ooo — 25 500
i e S I o 34 Io0 28 oo 6 100
Salpetersiure . i 11 000 & ooo 3 000
Diverse Chemikalien 20 0OD g 000 - 11 Dob

Abfulir:
Schwefellcles ............ 48 534 24 997 23 537
Farben T o P sl o e 20 g0z 15 188 5 Bog
Andere chemische Erzeugnisse .... ... el 108 346 g6 636 8710

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten:

Zufuhr - Einschrinkung der Rohstoffbeziige infolge teilweiser Einschrinkung der
Fabrikation, teilweise Verlegung innerhalb der I. G. ; Baustoffe weniger infolge Einstellung der
Bautiitigkeit,

Abfuhr. — Die Steigerung in der Abfuhr wird bedingt durch die teilweise Verlegung

bezw. Gruppierung der Fabrikationsbetriebe innerhalb der I. G.

20. Neuss.

[ zutunr ; Abfuhr | -y
| Jahr =11 Jussmanem oo i bl ol e el | g
I tu Berg zu Tal ey Herp Tz Tal | Verkehr
I_ i | i i ] | 1 i
| | |
1930 435 Ton | 50 854 484 (163 220817 84 763 | Tl 333
1878 K74 427 | o2 237 o6 G4 184 085 73 190 il 023 48
| mehr ! 36 432 115654 |
Mithin 1986 | wenlger 138 718 | 4l || 180 Givl H | 132615
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 ", ab-, in der Abfuhr um 19 5 zu-, im

ganzen um 14 % abgenommen,

Der Verkehrsriickgang im Jahre 1930 ist durch die bekannte schlechte Wirtschaftslage
bedingt. Wenn auch bei einzelnen Giiterarten eine Zunahme

zu verzeichnen ist, so wiegt
dies bei weitem nicht den Riickgang bei vielen

Umschlagsgiitern auf.

Unter den Giitern, filr welche sine Zu

- oder Abnahme gegeniiber 1920 zu wverzeichnen ist
Wwilren zu erwihnen:

Zufuhr: 1930 1924 Zu- oder Abnahme
t t
Roggen ......... ¥ 41 512 25 478 16 034
Steinkohlen 204 320 162 782 41 538
Steinlohlen-Brikstts 14 741 7 367 - 7374
Kies und Sand. 57 520 143 12y 85 doy
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1 T e e e gt ol 8 o045 18 376 10 331

Welzen und Spels.. ... 56713 120 083 - 63 370

Holzmeugmasse ... 70 . .couwaaai bl 1o 327 22778 == 12 448

Weizenmeh! ....... ek R S D 1z 264 23 221 - 10957

Bau-, Bruch- und Werlesteine . . . . =k - 6 181 6 181
Roggen. — Die Roggenmengen wurden grasstenteils von einem Mithlenkonzern hier-
selbst gelagert und an die angeschlossenen Miihlen versandt. Steinkohlen. Stein-
kohlen-Briketts. — Ein Teil der Kohlen fiir den Oberrhein, die bisher in Kéln-Niehl

umgeschlagen wurden, geht, wie frither, wieder iiber den hiesigen Hafen, da Neuss zu den
verschiedenen Versandstationen des Wurmgebiets frachtgiinstiger liegt. Kies und Sand.

Der Rickgang ist ein Zeichen der sehr schlechten Lage des Baumarktes. Ton usw, —
Unter der Ungunst der Verhdltnisse litt auch der Umschlag vonTon pp. Weizen und

Spelz Stillegung eines grossen Miihlenwerkes infolge Konzernierung verursachte den
Riickschlag im Weizenumschlag, Holzzeu Emasse. — Durch schlechte Konjunktur in
der Papierindustrie entstand hier das Weniger. Weizenmehl. — Siehe Weizen und Spelz,
Bau-, Bruch- und Werksteine, - Die im Jahre 1929 verladenen Steine

wurden zum Bau der Briicke Neuss-Diisseldorf verwandt, Da Fertigstellung gegen Ende des
Jahres erfolgte, hérte naturgemiss die Zufuhr hierin auf,

21. Diisseldorf.

i Jahr [ — | Fusammen |- .A.h_I:: AL — Zusammen | ?iﬁ:;tr I
zu Berg zu ‘Tal 1 Berg i zu Tal | : i
t i | i ! [ i | ] | i
il | 1| i |: |
1830 B14567 | 404 34¢ || 1218913 198 039 JE0610 _f 550648 || 177BB6Z |
1929 Rab GO6G | 217884 || 10774560 21927 d56680 || 5748080 || 1652283 |
| n i | e T
2 mehr 156 462 | 141463 | 5024 | | 126309
l Mithin-1008 3 weniger 44 900 | i : 20178 | | 154
| [T = | |
| |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13 %, zu-, in der Abfuhr um 3 % abe, im

ganzen um 8 %, zugenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zunahme oder Abnahme gegeniber 1929 zu verzeichnen
ist, sind zu erwihnen:

Zufuhr: 1930 1939 Zu- und  Abnahme
Sand und Kies ... y . i : 239 497 353 459 — 113 b3
Weizen ...... ' a-waTy i R 146 4Bo 192 B2y 46 344
Roggen............ Aol e : 13 89z z Béo 11 032
Baii- und Nutzhoelz gesagt i 50 342 64 547 14 2085
Petroleum und Mineralal yan e : : 16g 464 183 187 18 718
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Abfubr:

Eiserne Rohren und Shulen ...o.oo0vunnsnnns s 98 ool 132 B40 44 B39
Petroleum und Mineraldl..... .. i n 0 K 36 976 56 683 = 11 907
Soda aller Art : LRk de S o T 38 301 23 813 14 578
Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten:
Zufuhr: :
Sand und Kies. Die Abnahme ist auf die verminderie Bautiitigkeit sowie auf -die
Konkuirenz der Landbaggereien zuriickzufiihren. Weizen. Die Abnahme ist neben den

Beschrinkungen infolge der allgemeinen schlechten Wirtschaftslage auf die Massnahmen der
Regierung zur Beschrinkung der Weizeneinfuhr und zur Hebung des Roggenverbrauchs zuriick-

zufilhren. Roggen. Hierdurch erklirt sich auch die Zunahme der Roggeneinfuhr. Bau-
und Nutzholz gesdgt. Die Abnahme ist auf die verminderte Bautitigkeit zuriickzu-
fibren, Petroleum und andere Mineralile. Infolge der allgemeinen
schlechten Wirtschaftslage ist der Auto- und Lastwagenverkehr stark eingeschrinkt worden.
Hierdurch erklédrt sich die Abnahme der Benzinzufuhr.

Abfuhr:

Eiserne Réohren und Sdulen. Die Abnahme ist auf die Wenigerproduktion
der Diisseldorfer Eisenindustrie infolge der allgemeinen schlechten Wirtschaftslage zuriick-
zufiihren. Petroleum und Mineraléle. Die Abnahme des Verkehrs ist ebenfalls
auf die Verminderung des Autoverkehrs infolge der schlechten Wirtschaftslage zuriickzufithren,
Soda aller Art. — Die Zunahme bezieht sich auf die Mehrproduktion und den Absatz
einer bedeutenden Diisseldorfer Waschmittelfabrik.

2z2. Krefeld. -

I — 3 | = = —— ™ —— B — — :!II

[ Zuluhr Abfuhr | [ o
Jahr f|l———— —_ . || Fusammien R . | “usammen (ezamt-
- !|  Berg a Tal su Berg- | zu Tal { verkohr
| £ ¢ il 1 i | i | i |
1930 | 413088 116 280 || 530 257 B4 524 66919 || 153 443 " 683 700
1929 || 564843 141 19/ | 705 83D 101352 4110 || T L5473 '| B51311
: | mehr | ' I 22 509 711 |
M hi | | |
fruthin 1980 | ceniger | 150675 24907 | 1750682 14 538 I 167 611
Der Verkehr hat somach in der Zufuhr um 25 % ab-, in der Abfuhr um § % zu-, im

ganzen um 2o % abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen 'ist,
wiren zu erwihnen:

Zufuhr : 1930 1939 Zu- oder Abnalime
t Il |
Wi zen 138 go1 155212 16 251
Zucker 5B 475 5 765 I 290
Caleiumsiperphosphat 28 416 14 484 13 932
Kalk 13938 44 430 30 4of
Eisener e 108 207 228 Hoq 120 657
Ausserdem sind 4 ooo { Quarzit und § coo t Bimskies wedirer e o mmen.,

Abfuhr :

Es sind 10 000 t Eisen Halbzeug) mehs abgegangen
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Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten:

Die Abnahme des Verkehrs in Eisenerz und Kalksteinen ist auf die Stillegung des Hoch-
ofenwerkes der Reinholdhiitte Mitte worigen Jahres, die Abnahme des Verkehrs in Weizen auf

den Vermahlungszwang inldndischen Woeizens, die der iibrigen Giiter
unginstigere. Lage der deutschen Volkswirtschaft in 1930 zuriickzufiihren.

im wesentlichen

auf die

Das Mehr von 10 000 Tonnen Eisen (Halbzeug) in der Abfuhr ist lediglich dadurch ent-
standen, dass das vorbezeichnete Gut, das frither mit der Bahn befordert wurde, seinen Weg
uber die Wasserstrassen nahm.

23. Miilheim a. d. Ruhr,

Der Verkehr hat

sonach in der Zufuhr um 10 %

um I8 %, zugenommen.

in der Abfuhr um g3 %,

Zufuhr Abfuhr Goniink:
| Jahr — —  fusamimen - Jusammen \I'q-. kehr
I I| =u Berg i Tal m Berg | =a Tal i
| | L | £ f t i £
| [ |
i 1830 602 508 | -~ 502 508 - | 85030 86 (30 587 547
| 1929 ! 4506 270 455 276 _— | 44 085 44 W5 409 740

Mithin 1930 | mehr ! 7233 | 47 233 | 40974 40 974 2R 907
| weniger | S

im ganzen

¥ Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist,

wiren zu erwidhnen:

BLB
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Zufuhr: 1930 1929 Zu- oder Abnahme
t t t
Holz ....... TP Te U RS 48 144 30 711 + 17433
Eisenerze 295 537 331 Bog - a6 aby
Andere Erze 28611 6 6Bo 21 931
Andere rohe oder einfach behauvens Steine 320 4 406 4 086
Steinkohlen LBy R Ry T 128 goo 45 554 B3 346
Erde |Heide-, Gartenerde), Lehm, Sand, Mergel 47 24 955 24 208
Abfuhr:
Schwelfelkies . 3477 G1o 2 365
Roheisen, Rohstahl 33 GgB - 33 68
Zement et S el 33 Bgo 10 593 23 097
Flatten und Bleche aus Eisen oder Stahl und
Wielsebiech .. .. ..o g0l s § b2 : A i1 870 513 11 357
Rhein —Ruhrhifen.
24. Rheinhausen.
=T '_'ul'_- — P m——— P — - [
Zulfuhr Abfuhr [P
Jahr | N CEsammen ——— e} - Teamimen .:l‘;'“]
| 2 Herg m Tal | i Berg #n Tal el
o i ] | & i i I L
1930 h 1 484 885 151 060 | | G40 48 22 461 425 441 JI 50 DO o (06 H50
1979 I 1711 588 224 828 || 1p3BAln 33 372 476 931 || 510 305 2 440 721 |
- an | Mehr I | |
Mithin 1980 ) woniger | 216700 T8 768 204 465 10011 | is 402 | 59 403 340871 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15 %, in der Abfuhr um 1z M ganzen

um I4

'y abgenommen,
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Unter den Giitern, fiir welche sine Zu. oder Abnahme

wiren zu erwidhnen:

gegenuber 1gzg

zu werzeichnen ist,

Zufuhr: 1930 1929 Zu- oder Abnahme
L t t
Eisenerze " 1 291 9bo I 640 876 348 g16
Sehwefellies Er s , 287 128 175 005 112 123
Alteisen, Eisen- und Stahlbruch . 4 231 26 237 22 ool
Andere rohe oder einfach behauene Steine 5 120 23 240 I8 126
Schlacken (ohne Thomasmehl) 40 k1 51 845 1o By
Abfuhr:
Schincken phosphorsaurer Salze al 61 738 32 450 29 279
Eisenerze . ! 22 i1 1 GEy 1 207
Roheisen, Rohstahl WS e 8 ofs &8 122 50057
Luppen aus Eisen und Stahl: gezogener Gusstahl 66 o4y 56 646 o 308
Schlacken [ohne Thomasmehl) 23 bgr 23 Ggu
Eisen- und Stahlwaren - 201 tob 347 o7 86 B
25. Duisburg 1)),
— — — ——— — —— e —
| zutunr B Abfuhr i pas |
Jahr — u s || Zusammen |—— — i Fusammen || = ‘I.-
| Bere zu Tal zu Berg #u_Tal ,I | Verkehr
t 4 L L I. il {1
|
1880 | B2140667 | 2350025 || 0564602 | 5208716 | I3 104378l 16 403 004 26 987 758 |
1928 %) | & 6da 33l 2211 750 || 1D 8T7R 081 i B78 187 16167 500l 10 845 Tan |. 30 723 867 |
= | mehr | . 138 275 || || = ' --
Mithin 1830 | weniger 451 664 . | 313380 | 13704m1 20832211l 3442602 3 756 081

Der Verkehir hat zonach in der Zufuhr u
12 %, abgenommen.

Verkehr in den Duisburger Hafenanlagen i

n den Jahren

m 3 ‘o, in der Abfuhr um 17 %), im ganzen um

1930 und 1929:

T

121 Ho7 t) und von dem Rhein-Herne-Kanal nach Duisburg m

Il Zufuhr Abluhr Gesamtverkehr
Name 1930 e v, 1930 i '
der Hafen |— —— 18929 — 'ffg 1930 1929
| 2u Berg | #u Tal | zesammen || zusammen {zy |:1-r|:| g Tal | smsammen || T eyt
k | ! L | i L | i | i 1 1 | | |

Duishurg

Hamborn

d 450 5051325 284 5 775 840/ G563 370

| 3764 102/ 1024 T41| 4 788 843 4 324 71

2056 300| 115610162] 14 465 471[ 17860450
343 407| 1504216 1 D37 623 1005331

|
20 241 320|24 408 825
6726460 6320 042

|
Zusammen . . I

| |
8204 r:u:l-.r:im 02510 564 602( 10 878 081

( 1
3208 71 H! T04558] 16 403 004|[19245755

') Hierin sind micht einbegriffien; Der Verkehr von Duisburg nach dem Rhein-Herne-Kanal

) Hambaorn ist seit 1930 elngemeindet,

*) In den Ziffern von 1929 sind die Zahlen von Duisburg und Hamborn enthalien.

it 242 526 t (1929: 195go3 t).

26 087 786|30 729 8e7|

muat 172 194 t (Igag:
{Siehe auch 5. 381.)
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Hifen zu Hochfeld, Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefiigt :

a) die*Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts dureh die Eissnbahn betrug:

b} die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1ggo zusammen .

im Jahre 1930.
» % Ipan
" * 1913

13 140271

16 213 147 1t

10 150 1425 &

Uber den Kohlenverkehr einschliesslich Koks und Briketts au: den

- 104 BBG6 t
» » 1929 R 121 592 1
] » 1913 1 2466 1t
¢) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:
[ - a——— = EEEESS ——— e —
| |
Nach 1930 1929 1928 1913
t t t il |
! |
*| Duisburg bis Kiln ausschlissslich . .. .. ,.. 13 ™M Gl 026 G54 7RG 5483 |
| Kéln bis Koblenz 1 082 4741 @ G 2909 |
Bablem® ..o b o 385 Joss |
Koblenz ausschiiesslich bis Mainz ausschl. 41 727 HERR]] G0 318 318 210,56
1 den Mainhifen L LS A 232 420 395 125 435 062 1 320 806,56
| Mainz bis Mannheim ausschliesslich 254 447 1T T4 234 520 1 2040 036
Mannheim und oberhalb . . 2 120 088 3006 178 2 900 581 o 2533 345
Zusarmmen rheinaufwarts. .. .. 26T 619 3 543 540 3 700 283 § %G 0TH
|
1880 1628 1528 i 1913 |
] L L} | ]
| i!
| Duisburg bis Emmerich s 8 285 . 255 337 |
Niederlande 5550412 10 1&6 45 BELD GG TETE TG .
Belgien ...... | 840 033 1858016 1611 5o 4 485 0pO

Frankreich ,

111 GBD

87 THl

Jks 7

215 805

Zusammen rheinabwifts
dazu rheinaufwirts.

10 316 250

2BRTHE1D

12 192 721

3 843 540

IN231 119
4 TN 233

10 026 048
A 236 275

Zusammen zum Rhein. .
Rhein- Herne- Kanal .

12 98] 878

16 030 26]
110

13 831 352
1022

15 262 324

Zusammen . ..,

| Ausserdem 339 344 t Bootekohien
| Ausserdem 251 468 t Bootekohlen
'} Ausserdem 291 034 t Bootekohien.
Ausserdem 438 070 t Bootekohlen.

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

12 pO) 878 1)

16 038 371 %

3 032374 %)

18 262 324 9

m—————s 3
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Folgende Tabellen geben ein Bild der Entwicklung der Duisburg— Ruhrorter Héfen und
Ladestellen nach hauptsichlichsten Giiterarten :

a) Zufuhr:

—— —_— — = ——m e
T

Kohlen Eisenerz Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Giter | Zusammen

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1813 | 2400 21 3006 921 T4 107 TR7 2108 212 T 156 R
19245 107 837 7 NIIE 148 120 120 075 | 025 112 § 048 141
1024 151 54 1 571 543 150 108 RS T44 I OGT 244 T 988 06)
1527 161 887 383173574 139 G750 186 NGT D18 427 1 318 764 5.2 6230
1923 112 685 - 477 927 S07 4567 201 044 250 ABS 1 357 B4 I 06 424
| 0 121 582 2041 754 373 664 326 108 178 325 1579 148 4 820 53 |
1530 104 880G 2 194 407 237 187 A89 554 123 824 1 426 500 4 408 727 |

b) Abfuhr:
= —_— — —— =

Kohlen Eisenerz Eisenwaren Getreide Hoalz Sonstige Glter | zyeqmmen

Tonnen Tennen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1913 | 1890235y 365 £56 310 | I 285 LT S35 400 10 467 237 |
1935 17 D18 477 B4 GO0 SIG 20T J4 415 | 454 I8 06G) 134 |

1826 22 Gl 084 37 028 B0 (00 16 G4 ARG 199 [Gid 2 A5 GRi
1927 17 (06 812 H By BiT 025 G 108 | 9o |55 8R4 15 4949 @75
1028 13 032 374 1045 504 170 Gdd uoa KO8 013 15 4206 686
1929 1 038 371 17 £02 f01 856 T GO3 345 TE0 17 681 858
19310 12 092 878 93 073 o a4l | 870 615 393 14 %77 BE0

Der Geschiftsbericht der Duisburg-Ruhrorter Hifen A.-G. in Duisburg fuhrt iiber die
Verkehrsentwicklung im Jahre 1930 das Folgende aus:

a) Allgemein.

Fiir den wirtschaftlichen Niedergang im allgemeinen und inshbesondere in der Eisen- und
stahlproduktion und im Kohlenbergbau des rheinisch-westfilischen Industriegebiets bilden die
Gesamtverkehrsziffern fiir die Gruppe der Rhein-Ruhr-Hifen einschliesslich des Durchgangs-
verkehrs an den Mindungsschleusen des Rhein-Herne-Kanals und Lippe-Seiten-Kanals einen
vorziiglichen Gradmesser:

1928 1 48,075 Millionen t
1924 : 52,381 1
1930 47,855 # t

Der hierin einbegriffene Gesamtverkehr in unseren Hafen zeigt folgende Verdnderung:

1928 : 20 524 144 1
1g2g 27 553 Q07 t
1030 10 087 031 t

Gegeniiber dem Vorjahre betrdgt die Abnahme in den Duisburg-Ruhrorter Hifen somit
3466 B76 t oder 15,5 Prozent. Die Verkehrsziffern unserer Hifen sollen jedoch hier im Zu-
sammenhang mit den Verkehrszahlen des Rhein-Herne-Kanals gewertet werden, da, wie bereits
in fritheren Berichten erértert, zwischen dem Hafenverkehr und Kanalverkehr gewisse Ab-
héngigkeitsverhéltnisse bestehen:

Cresamtverkehs

in den Dudsburg im Rhein-Herne-Kanal Lusammen
Ruhrorter Hilen vom und zum Rhein
1913 7 26z 167 1t a7 26z 1671
1928 20 534 144 1 13 950 305 t 34 474 440 1
1920 @ 22 557 o7 | L3 704 253 t 36 203 150 t
15930 : 19 o7 031 14 228 g8z t 33316 013t
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Gesamiverkehr ohne Kohlen

in den Duisburg- im Rhein- Herne-Eanal Zusammen
Ruhrorter Hifen vom und zum Rhein
1913 : B 550 208 t B 550 208 t
- 1928 : 6 188 a51 t 4 316 267 ¢ 10 504 38t
1929 ; G orgd By6 t 5 180 663 t IT 324 539 t
1930 : sos0 g2yt 5345 541 ¢ 1t oob 464 t

Aus diesen Zahlen geht hervor, dass die Konjunkturschwankungen des Wasserstrassen-
verkehrs im Industriegebiet mit dem Rhein ausschliesslich die Duisburg-Ruhrorter Hifen treffen,
wiihrend der Rhein-Herne-Kanal sich nicht nur eines konstanten Verkehrs erfreut, sondern
infolge des inzwischen abgeschlossenen Ausbaus der Privatanschliisse einiger Werke am Rhein-
Herne-Kanal trotz der allgemeinen Wirtschaftsdepression einen abermaligen Verkehrszuwachs
zu verzeichnen hat. Hieraus ist zu entnehmen, dass unsere Hifen in gewissem Grade Auffange-
becken fiir Verkehrsstisse und konjunkturmissige Steigerungen des Giiterempfangs- und -ver-
sandes der am Kanal gelegenen oder mit ihm in Verbindung stehenden Werke geworden sind.
Fiir ein Verkehrsunternehmen stellen diese Erscheinungen sehr unangenehme und komplizierte
Aufgaben, deren Lésung die grésste Beweglichkeit im Betrieb und in der Verwaltung eines
solchen Unternehmens voraussetzt. Verlustabschliisse werden sich indes umso weniger ver-
meiden lassen, als von den Wirtschaftskreisen eine jederzeit ausnutzbare Leistungsfihigkeit
in unserem Falle im Hafenbahn- nud Kippbetrieb gefordert wird. Besonders schwierig
wirken sich die geschilderten Verhéltnisse auf die Tarifpolitik aus, zumal da Konjunkturgewinne
durch die tarifméissige Festsetzung der Gebithren fiir die Benutzung der Verkehrsanstalten
ausgeschaltet werden.

Die im Juni 1930 erfolgte Eréfinung des Lippe-Seiten-Kanals hat eine weitere Verkehrs-
abwanderung von unseren Héfen nach sich gezogen. Der Gesamtwerkehr dieses neuen Kanals
vom und zum Rhein hat im Eréffnungsjahr 383 479 t erreicht.

Bei der Betrachtung des Schiffsverkehrs in unseren Hafen beziiglich der Nationalitdt der
Schiffe muss festgestellt werden, dass der Anteil der auslindischen Flagge weiterhin relativ
zunimmt, der Anteil der deutschen Flagge dagegen bedauerlicherweise abnimmt:

Anzihl der Kihoe Anzahl Anzahl
RO G e der Giterdampies der Rhein-Seedampler
1928 1929 130 1028 | 1929 1930 tg28 | 1929 130
Deutschland - 9481 | o515 8 you 430 470 485 418 | "330 Gt
Hn]]:_md PR T 12 742 15 363 13 017 Hodk 577 d55 5 | Iz | 39
Belglea ... vens 3 040 3 376 3 500 57 144 113 ¥ 1| 2
Frankreich : 1 118 1173 1091 —_— 2 - i | =+
Schweiz i'; - 130 | 186 159 73| a6 1) | |
Luxemburg b : 47 50 | =%
England 4 | 3
26 568 30693 27 388 1 666 | 1216 I 351 424 | 346 | LT

b) Der Kohlenverkehr,

Der deutsche Kohlenbergbau ist im wverflossenen Jahre durch den Umschwung in der
Absatzlage sehr ungiinstig beeinflusst worden. Zu der sich von Monat zu Monat verschirfenden
Wirtschaftskrise ist die Minderung des Brennstoffbedarfes infolge des iiberaus milden Winters
getreten. Der aussergewdhnlich tiefe Stand der Seefrachten hat den an und fiir sich schon
bestehenden heftigen Konkurrenzkampf mit den ausléndischen Kohlenrevieren, namentlich mit
der englischen Kohle, noch wverschirft. Auch sind die durch den Young-Plan aufgebiirdeten
Bedingungen, die die Absatzverhiltnisse in Italien zugunsten der englischen Kohle regeln,
spiirbar geworden. Die Ziffern iiber die deutsche Forderung geben indes den tatsichlichen
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Niedergang im Kohlenbergbau nicht wieder, da e nicht immer moglich gewesen ist, die Pro-
duktion dem stark nachlassenden Absatz durch entsprechende Betriebseinschrdnkungen und
Entlassungen unmittelbar anzupassen. Die Kohlenférderung iiberstieg deshalb die Nachfrage, und
es wurden grosse Haldenbestinde aufgeschiittet. Die Gesamtidrderung Deutschlands an Stein-
kohlen und die Férderung einzelner deutscher Bergbaureviere zeigt folgende Entwicklung:

1920 1930 Verinderung
m g

Gezamtitr derung 163 440 ooo t 142 648 oo t 138
davon im Ruhrgebict 123 590 000 1 107 178 000 t 13 9%

# in Oberschiesien 21 gob ooo ¢ i7 961 oo t 18 9

» » Niederschlesien 4 o9z ooo t 5 744 000 { 69

¥ im Aachener Gebiet 6 040 000 t 6 ‘721 00O t 1 °

B in Sachsen 4 17T oo i % 550 00O 15 "

Die deutsche Kohlenaussenhandelshilanz hat sich gegeniiber dem Vorjahre hauptsichlich
durch die starke Abnahme der Koksausfuhr um 25 Prozent sehr verschlechtert, wiihrend die
Kohleneinfuhr und -ausfuhr im gleichen Masse um 10 Prozent zuriickgegangen sind.

Einfuhr A psfuhr
1929 1930 f el 1930
Kohle: T Q0% 000 t 6 933 000 t 20 769 ooo t 24 383 ooo
Koks: 435 ooo t 425 000 t 10 653 000 ¢ 2 Q7L oD t
Briketts: 22 000t 32 000 t 785 oon 1t Bg7 ooo t

Noch stirker als der Steinkohlenbergbau ist der deutsche Braunkohlenberghbau won der
Absatzkrise betroffen worden, da sein Absatzgebiet vornehmlich im Inlande liegt:

Braunkohlenforderung
1929: 174 450 ooo t
g30: I45 9I4 ooa t,
das entspricht einer Abnahme von 16 Prozent. Der rheinische Braunkohlenbergbau ist mit seiner
Produktionsve: minderung
von 1g29: 52 B51 ooo t
auf 1g930: 46 519 ooo ¢
d. h. von 1z Prozent allerdings unter dem Gesamtdurchschnitt geblieben.

Im Ruhrgebiet wurden also im Jahre 1930 rund 16 Millionen t weniger gefordert als im
Vorjahre. Der Absatz blieb sogar um nicht weniger als 24 Millionen t hinter der vorjéhrigen
Zahl zuriick, sodass die Bestinde eine Zunahme um rd. 8 Millionen t erfuhren. Ende De-
zember 1930 stellten sich die Bestdnde der Zechen auf 9,89 Millionen t, eine Zahl, die einer
ganzen Monatsiérderung entspricht. Die Férderungseinschrinkung hatte im Ruhrgebiet eine
Entlassung von 61 200 Arbeitern im Laufe des Jahres zur Folge.

Bei der Beobachtung der Absatzrichtung kann noch eine bemerkenswerte Feststellung

gemacht werden:

1929 1g30 Verdnderung
in %
Gesamtabsatz des Kohlen-Syndikat 81 goo ooo ¢ 66 852 ooo 't if o
davon ins bestrittens Gebiet ... .. 40 200 000 t 33 564 co0 t [
davon ins unbestritiene Gebiet 41 700 000 ¢ 33 288 poo 1t 20 o

Aus diesen Ziffern ist ersichtlich, dass der prozentuale Anteil des bestrittenen Gebiets am
Gesamtabsatz in beiden Jahren ungefdhr gleich geblicben ist, wihrend der Absatz nach dem
unbestrittenen Gebiet einen leichten Riickgang aufweist, woraus geschlossen werden kann, dass
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die wirtschaftliche Depression im Inlande gréisser sein muss, als im Ausland. Selbst nach der
Kohlenpreissenkung am 1. Dezember 1930 hat sich an diesen Verhiiltnissen nichts gedndert.,
Fiir den Ruhrkohlenbergbau bedeutet die relative Verschiebung im Absatz nach dem Ausland
eine weitere Verminderung des Erltses.

Auf die Abfuhr von Ruhrkohle und -Koks aus den Rhein-Ruhr-Hifen auf dem Rhein hat
sich die Absatzverschlechterung in folgender Weise ausgewirkt:

Kohlenabfuhr aus

den Duisburg-  dem Rhein- Herne- dem Lippe- den Rheine Insgesamt
Rubirorter Hifen HKanal nach dem Seiten-Kanal zechenhiifen
Rhein nach dem Rhein
1935: 16 287 839 t B 500 gog 3 009 303 t 27 BBE o5t
1930: I3 231 222 t 8 856 oo t 207 697 t 2 glig 825 t 25 260 741 t

Gegeniiber dieser Abnahme der Gesamtkohlenabfuhr um 0,5 Prozent hat sich die Kohlen-
abfuhr iiber die hollindische Grenze bei Emmerich um rd. 1.2 Millionen t, d. h. um 6,3 Prozent

vermindert :
Kohlenausfuhr davon aus den aus dem Rhein-
bei Emmerich Duizburg- Ruhrorter Herne-Kanal
Hiifen
1g20: 1g 231 58¢% ¢ I2 192 721 t Ea75I50 t
L 1G30; 18 ou1 876 t 1o 316 250 t 5035 009

Weit schwerer ist der Kohlenverkehr aus den Rhein-Ruhr-Hafen nach dem Oberrhein von
der Absatzkrise betroffen worden. Der Riickgang
von Igag: E.41 Millionen t
auk. 1930 }'.l.'lli B |
entspricht einem Satz von 16,5 Prozent und bedeutet 2,8 Millionen t weniger als im Jahre

1913. Die Ziffern iiber die Transporte zu Berg aus unseren Hifen und dem Rhein-Herne-
Kanal zeigen folgendes Bild:

Duisburg- Ruhrortes Rhein-Herne-Kana
Hiifen
1924 1843 540 1 1 225 750 t
Q30 2014963 ¢ 2 gar BEE ¢

Die Kohlenabfuhren aus dem Lippe-Seiten-Kanal nach dem Rhein gehen fast restlos 'zo
Berg 191 788 t von 207 697 t . Sie stammen hauptsichlich aus den dem I. G. Farben-
Konzern angeschlossenen Zechen und sind fiir Ludwigshafen bestimmt. Diese Mengen sind seit
Erdflnung dieses Kanals unseren Hifen verloren gegangen.

In erster Linie hidngt die betrichtliche Abnahme der Kohlentransporte aus den Rhein-Ruhr-
Hifen zu Berg natiirlich mit der trostlosen Wirtschaftslage auch in den meisten siiddeutschen
Wirtschaftsgebieten zusammen, die als Bezieher fiir Ruhrkohle in Frage kommen. Auf der
anderen Seite hat aber die Verdringung deutscher Kohle durch die Einfuhr auslindischer auf
dem Rhein erschiitternde Fortschritte gemacht:

g2 28 19 Lo3o
England: o0 oo t 476 519 t G0 ozy | Gor 265 t
Holland: oz 576 t Goo 5Eg 1 504 G38 1 1 042 510 t
Belgien: o4 531 1 5 299 t 16 Begs ¢
Palen: 5 Bob 1 56 303 t 4% 547 ¢
Andere: I 201 &
Insgesamt: o2 gob I o7y ErG t 126 B6y 1 I7ir 378 ¢
Verhiltnis zu den Berg-
tran=porten aus
Dreisburg- Rubrorter
Hiifen 16 9y 31 5 34 % gy Y
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Von den eingefiihrten Kohlen sind 1 022 590 t in Deutschland verbliehen, wihrend der Rest
fiir das Elsass und die Schweiz bestimmt war. Von Interesse ist, wie sich diese Menge auf die
Empfangsgebiete verteilt:

MNiederrhein: 61 034 t 5o &
Mittelrhein: 165 027 t 16,22 ©
Obarrhein: Tas b3 t T B UL,

Aber auch der Aachener Bergbau, der als einziges Revier in Deutschland eine Zunahme in
der Forderung aufweist, hat {iber den Rhein eine Zunahme des Versandes nach Siiddeutschland
erreicht. Die Kohlenabfuhren zu Berg von Neuss und Kéln sind

von 1g2q! So0 131 t
aul  1gjo: o6 oo {

gestiegen. Die Braunkohlenabfuhren aus Wesseling halten sich auf der Hohe des Vorjahres.
Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass jedenfalls in Siiddeutschland einzig und allein
der Ruhrkohlenbergbau der Leidtragende ist.

Bei dieser Gelegeénheit muss noch einmal betont werden, dass die Abnahme des Kohlen-
verkehrs in den Duisburg-Ruhrorter Hifen auch die Abnahme des Eisenbahngiiterverkehrs im
Ruhrgebiet zur Folge hat. Von den auf dem Rhein zur Versendung gelangenden Kohlenmengen
haben lediglich die iiber Duisburg-Ruhrort laufenden Sendungen eine Vorfracht auf Reichs-
bahngleisen. Aus den iiber Kanal- oder Rheinzechenhiifen gehenden Mengen erwiichst der
Reichshahn kein Verkehr. Zwar gilt der fiir die von Oberrheinhiifen abgefahrenen Kohlen-
mengen geschlossene Reichsbahn-Ausnahmetarif 6u nur fir solche Mengen, die eine’ Anlauf-
fracht 'zum' Rhein auf Reichsbahnstrecken, wie beispielsweise in Duisburg-Ruhrort, aufweisen.
Wie wir aber schon im vorjdhrigen Bericht erwidhnten, sind diese Vergiinstigungen zu gering,
um sich im Sinne einer Verschiebung des Verkehrs vom Rhein-Herne-Kanal aui die Reichs-
bahnstrecken nach Ruhrort auszuwirken. Es diirfte daher nicht nur im Interesse des Kohlen-
bergbaues, sondern auch im Interesse der Reichsbahn liegen, wenn noch einmal untersucht
wiirde, ob eine Ermissigung der Anlauffrachten nach Ruhrort und der Ablauffrachten  von
oberrheinischen Hifen einen Mehrverkehr fir die Reichsbahn und damit auch fiir die Héifen
bringen wiirde. Es bedarf auch keiner weiteren Erlauterung, dass alle Massnahmen zur Ver-
stirlkkung des Kohlenexports zwecks Verbesserung unserer Aussenhandelsbilanz ergriffen werden
miissen. Mit, Wirkung vom 1. Dezember 1930 hat die Reichsbahn den Kohlenausnahmetarif 6e
fiir die Ausfuhr von Ruhrkohle iiber die deutschen Seehiifen gesenkt und sich damit zu diesem
Grundsatze bekannt. Es erhebt sich aber auch die Frage, ob nicht eine Senkung der Anlauf-
frachten fiir die Bahnanfuhr der Exportkohle nach unseren Hifen geeignet sein lkann, der
Reichsbahn und uns Mehrverkehr zu bringen und zugleich dem Ruhrbergbau. zu helfen. Es
unterliegt schliesslich keinem Zweifel, dass nur eine Verstirkung des Kohlenverkehrs die
finanzielle Ausgeglichenheit flir unsere Héafen wverbiirgen kann.

Der Riickgang in der Beschidftigung unserer Kipper um 27,5 Prozent tbertrifit den Riick-
gang der allgemeinen Kohlenabfuhr aus den Hifen in Héhe von 18,5 Prozent ganz erhehlich.
Es haben sich folgende Leistungen ergeben:

1929 1630
]]-LL|'.|:-'.'.r.;' I OLE 471 ¢ 1208 314 1
Ruhrort 10 635 350 1 7 535 gag t

Insgesamt 12247 Bar t B B3yr 248 ¢
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Die ausserordentliche Verschlechterung des Ergebnisses ist darauf zurlickzufiihren, dass
einerseits das Kohlensyndikat verschiedene Kranumschlagbetriebe mit fiir den Export bestimmten
stiickigen Hwohlen besonders stark beriicksichtigt hat, andererseits jedoch die im Mai in Betrieb
genommene HKohlenbunker- und Verladeanlage des Kohlenkontors Weyhenmeyer & Co. einen
Teil des Kippverkehrs an sich gezogen hat. Unsere Kipper waren daher nur zu 40 Prozent
ihrer Leistungsfdhigkeit von 22,5 Mill. t beschaftigt.

¢ Der Eisenverkehr.

Nachdem bereits seit 1928 ein stetiges Abbriockeln der Inlandkonjunktur fiir die deutsche
Eisen- und Stahlindustrie festzustellen war und die Absatzverhiltnisse in Deutschland ausser-
ordentlich erschwert hatte, ist auch die giinstige Auslandskonjunktur des Jahres 1929, die in
diesermn  Jahre der deutschen Eisenindustrie eine mengenmissig befriedigende Beschiftigung
gebracht hatte, im Berichtsjahr einer Krise gewichen, die den ganzen Weltmarkt ergriffen hat,
Aus den nachstehenden Zahlen {iber die Eisen- und Stahlerzeugung der wichtigsten Linder ist
ersichtlich, in welchem Ausmass die schlechten Marktverhdltnisse die Produktion gelihmt
haben:

Roheisen Rohstahl
in Millionen t

120 1930 192q 1930
Deutschland 13,40 0,059 16,24 11,54
Vereinigte Staaten 42,06 11,00 55.073 40,20
Grosshritannisn .70 6,20 0, B1 7.0
Frankreich 10,36 10,10 g,50 0,0
Belgien FER R gl - 3,30 4,13 337

Mit Ausnahme von Frankreich sind in allen Staaten starke Produktionseinschrinkungen
erfolgt. Am stirksten sind Deutschland und die Vereinigten Staaten betroffen. Die hier besonders
interessierenden Ergebnisse fiir das rheinisch-westfilische Industriegebiet gehen aus folgender
Ubersicht hervor:

davon
Deutschland rhein.-westl. Indusiriegebiet
in Millionen Tonnen
1920 1930 1p2g 030
Roheisen 13,40 g,bg -y Y 10,08 768 28,5 %%
Rohstahl 16,24 11,54 o 13,17 9,32 20,5 %,
Walzer zeugnisse 12,40 Q,07 27,5 9,78 7,05 28

Nicht so erheblich wie die Produktion ist die Auvsfuhr von Eisen und Eisenlegierungen

zuriickgegangen, ndmlich um 17.5 Prozent
von I92g: 5813358 t
auf fgio: 4 To1 obr t.

Auch hieraus geht hervor, dass die Inlandauftrige trotz der Preisermissigung im Juni 1930
in noch stirkerem Masse als die Auslandsauftrige nachgelassen haben. Indessen bieten die
Weltmarktpreise, die nach dem Scheitern der Verstindigung dber die Erneuerung der inter-
nationalen Rohstahlgemeinschaft betriichtlich abgesunken sind, lkeinen Ausgleich fir den dar-
niederliegenden Inlandsmarkt.

Der Riickgang der Eisenausfuhr iiber den Rhein bei Emmerich hélt sich in &hnlichen
Grenzen.

Meuss Gehbiet,
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Eisepausfuhr daven aups den und ats dem
bei Emmerich Dby -Ruhbrorter Hifen PRhein-Herne Kanal

1029 7 444 001 t Bar 408 t 5 4brag i
1o30; 2878 715 t 563723 ¢ 530 573
Abnahme in °, 16,5 ., 35,5 % 29"

Die Duisburg-Ruhrorter Hifen haben demnach auch im Eisenverkehr bei riicklaufiger Kon-
junktur den weit gréssten Ausfall, wihrend den am Kanal und am Rhein gelegenen Werk-
hifen der Hiittenwerke ein ziemlich gleichméssiger Verkehr gesichert war. Aus nachstehenden
Ziffern kann entnommen werden, welchen Anteil die mit der Bahn angebrachten Eisenmengen
am Eisenverkehr ausmachen:

Gesamiteisenabfuhr aus den davon mit der
Duisburg-Ruhrorter Hidfen Reichsbahn angefahren
1929: gor 856 505 479 t = 067
1930; Gog 641 t IEL T34 £ = EB O

Die Hauptmengen der in den Hifen zur Verladung gelangenden Eisenmengen wurden zwar
immer noch mit der Bahn aus den im Hinterland gelegenen Werken angebracht. Doch haben
diese Transporte um 41 Prozent nachgelassen, da, wie bereits erwihnt, die Werke zunichst
ihre eigenen Hifen zu beschiftigen suchen. Die restlichen Mengen (250 ocoo t) diirften fast aus-
schliesslich der inzwischen am 22, Februar 1931 stillgelegten Hiitte PRuhrort-Meiderich der
Vereinigten Stahlwerke entstammen, die mit dem Ruhrorter Nordhafen durch Werksbahn wver-
bunden ist. Die Stillegung der Hiitte Ruhrort-Meiderich, die die Lage der Hiittenindustrie im
Ruhrgebiet schlaglichtartig beleuchtet, wird fiir die Duisburger-Ruhrorter HEfen bedauerlicher-
weise eine weitere Verschlechterung bringen. Der Eisenverkehr wird im neuen Jahre wvoraus-
sichtlich auf die Hiltfe des Verkehrs won 1930 zusammenschrumpfen. Welche WVerluste der
Erzverkehr erleidet, wird die Betrachtung iiber den Erzverkehr in unseren Hiifen zeigen.

d) Der Erzverkehr.

Die Eisenerzeinfuhr Deutschlands im Berichtsjahr 1930 konnte dem Absinken der Eisen-
produktion infolge der Lieferungswertrige, die von den deutschen Hiittenwerken mit den aus-
lindischen Erzgrubenunternehmungen auf lange Sicht abgeschlossen waren, nicht angepasst
werden und i1st daher nur um 15 Prozent zuruckgegangen.:

1928: 14,86 Millionen t
I930: 18,60 ] t
rg3o: 15,75 » t

Die Folge war, dass auch die Hittenwerke des Industriegebiets auf ihren Erzlagerplidtzen
riesige Erzmengen aufstapeln mussten. Die Uberfiillung der eigenen Liger verursachte, dass
auch die Lagerplitze innerhalb unserer Hifen in starkem Ausmasse in Anspruch genommen
wurden. Damit musste naturgeméiss der Anteil unserer Hiifen an der Eisenerzeinfuhr Deutsch-
lands steigen, nachdem die Vorjahre infolge des Abwanderns des Erzverkehrs wvon unseren
Hiifen auf die inzwischen in Betrieb genommenen Werkshifen am Kanal eine stindige Ab-
nahme dieses Anteils gebracht hatten:

1928; 2 477 027 17 %
1939: 2041750 t 11 9%
1g930: 2 194 407 ¢ I4 Jo
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Die Entwicklung der Gesamtanfuhr an Erzen aller Art zeigen folgende Ziffern:

1g28: 2 5hg 5068 t
192G: 2 172 GBg
1300 2 360 8oy t

Betrachtet man die Erzanfuhr iiber Emmerich und den in der Erzzufuhr zu Berg beste-
henden Anteil unserer Héfen an diesen Mengen, so ergibt sich das nachstehende Bild:

Erzanfuhr Anfubr zu Befg Prozentsatz
Emmerich in unseren Hafen
1928 g 56 625 1 2 140 903 1t 25,5
10920: 13 645 236 t 2 000 514 1 14,0 "o
1930: 11 840 354 t 2 140 317 1 8,1 %

Bei der Steigerung der Erzanfuhr und Lagerung in unseren Hifen handelt es sich also um
eine Notstands-Erscheinung, die nicht zu falschen Schiliissen fithren darf. Der Weiterversand von
Erzen mit der Eisenbahn ins Hinterland nahm daher immer mehr ab:

1528: 1332033 ¢t
1929: 73042 t
19307 =21 313 t

Die einzigen grisseren Werke, die von unseren Hifenn aus noch mit Erz beliefert werden, sind
die Klicknerwerke in Haspe und die Henrichshiitte in Hattingen. Der Bochumer Verein ist end-
giiltig fiir die Belieferung wvon Erz von den Hifen seit Fertigstellung des Werksbahnanschlusses
an den Kanalhafen Grimberg verloren gegangen und erhilt, wie alle anderen Werke des Industrie-
gebiets, nur noch Teilsendungen von Ruhrort aus. Die Bahnsendungen nach den Kldckner-
werken werden allerdings seit dem 1. Juli 1930 konkurrenziert durch den Ausnahmetarif 7r
der Reichsbahn, der fiir Erzsendungen von Emden nach Haspe sowie nach der friher auch
teilweise von hier aus belieferten Georgsmarienhiitte bei Osnabriick gilt, und der den schon im
Vorjahre behandelten Ausnahmetarif % g von Emden nach Dortmunder, Bochumer und Gelsen-
kirchener Stationen ergédnzt. Auf Grund dieser Tarife wurden im letzten Jahre rd. 68 ooo t mit
der Bahn aus Emden abgefahren, wihrend 1,65 Millionen t Erz den Dortmund-Ems-Kanal von
Emden aus benutzten.

Der zu Beginn des Geschiftsjahres mit der Hiittengruppe Hamborn der Vereinigten Stahl-
werke abgeschlossene Vertrag, nach dem diejenigen Erzmengen, deren Verladung iiber den
Werkshafen Schwelgern nicht stattfinden kann, iiber die Ruhrorter Hifen beférdert werden
sollten, um den Erweiterungsbau des Hafens Schwelgern zu vermeiden, kam wegen der Notlage
der Industrie so gut wie nicht zur Auswirkung. Auf Grund dieses Vertrages sind nur 17 365 t
Erz von hier aus abtransportiert worden.

Die Lagerbestiinde in unseren Hifen waren bis Ende Dezember 1930 auf etwa Booooo t
angewachsen. Das neue Geschiftsjahr wird daher sehr grosse Ausfille in der Erzanfuhr bringen,
die durch die Stillegung der Hiltte Ruhrort-Meiderich noch weiter wverstiirkt werden, Da der
jdhrliche Erzbezug dieses Werkes iiber den Ruhrorter Nordhafen sich auf etwa 1 Million t
belief, ist vorauszusehen, dass wir in Bezug auf den Erzverkehr fiir 1930 nahezu einen

Stillstand erleben werden.
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¢) Der Getreideverkehr.

Der Getreideverkehr ist durch die Bildung der won Staatsseite unterstiitzten Getreide-
Industrie- und Commissions-A.-G. erheblich beeinflusst worden. Einmal haben die Reichs-
vorschriften {iber den Vermahlungszwang inlindischen Getreides drosselnd
landischen Weizens gewirkt. Die Getreideeinfuhr auf dem Rhein bei
betrachtlich,

auf die Einfuhr aus-
Emmerich hat daher ganz

von 102g: o014 300 t

avfl 1930: 2 453038 t
abgenommen. Andererseits hatte die von der obengenannten Gesellschaft unternommene
Stitzungsaktion zugunsten der deutschen Landwirtschaft zur Folge, dass auch unseren Hifen
grossere Mengen hauptsichlich deutschen Roggens zugewiesen wurden, sodass die in den Hafen
befindlichen Speicher und Silos fast das ganze Jahr hindurch gut gefiillt waren und noch dazu
Kahnraum fiir die Lagerung in Anspruch genommen werden musste. Die Beteiligung

Lunserer
Hifen an den Einfuhrmengen von Emmerich hat infolgedessen eine Erh&hung

Vo 1020: 28g 216 t 9,6 o5
auf 1930: 327 061 1t I4.8 o

d. h. um die Hilfte erfahren. Die Gesamtanfuhr von Getreide ist

VOn 1929: 326 108 t
auf 1930: 382 Bg4 t

gestiegen. Die Mehranfuhr umfasst beinahe ausschliesslich den Roggenverkehr. Die Roggen-
anfuhren haben eine Zunahme
von 1929: 79 665 t

auf Tgzo0: 126 376 t
aufzuweisen. Grossere Mengen Roggen und Weizen sind aber auch im letzten Jahre dank der
vortrefflichen Einrichtungen unserer Speicher in unseren Hifen nur gereinigt, geliiftet und
gekithlt worden, um dann wieder im Schiff abgefahren zu werden. Jedenfalls

Speicheranlagen, die zwar in friiheren Jahren seit der Errichtung wieler kleinere

er Speicher an
den westdeutschen Kanilen nur zu einem Bruchteil ausgenutzt werden konnten, in diesen Not-

zeiten der deutschen Landwirtschaft wertvolle Dienste geleistet.
Es wire zu wiinschen,

haben unsere

dass das Duisburger Getreidelagergeschift zwecks Anbahnung einer
Wirtschaftlichkeit der vorhandenen grossen Speicher auch

stutzung erfilhre, die zundchst nur in giinstigerer
Getreide zu bestehen brauchte,

in normalen Zeiten eine Unter-
Ausgestaltung der Reichsbahntarife fiir

ff Der sonstige Verkehr.

Die Holzanfuhr ist mit dem Ausbau verschiedener Zechenhifen am Kanal und seit der
Erdfinung des Miilheimer Hafens immer unbedeutender geworden ?

1928: 259 385
1929: 178 325 t
1930: Tzy8ag t

Auch kommt in diesen Zahlen das Darniederliegen des Baumarktes zum Ausdruck,

Di= Kies- und Sandanfuhr zeigt gleichfalls als Folge der Einschrinkungen in der Bau-
titigkeit eine Abnahme

von 1Q2q: Beg 141 t

aufl 1g930: 612 206 t
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Kohle und Eisen in der Abfuhr, Erz,

Nach Abzug der bisher behandelten Giiterarten,
Getreide, Holz und Kies in der Anfuhr verbleiben fiir die {ibrigen (riiter folgende Verkehrs-
] ziffern:
1920: 1 831 g4q4 1
1930! 1 817 387 ¢
In dieser Ziffer ist zunichst die Anfuhr von Schrott (Eisen- und Stahlbruch) enthalten,
deren Riickgang mit dem Sinken der Stahlproduktion im Zusammenhang steht:
1929: 326 530 t
19304 186 B2g ¢
Interessant ist auch die Entwicklung der Anfuhr wvon Mineraldl, die die fortschreitende
Motorisierung der Wirtschaft bekundet und zur Neuansiedlung zweier Petroleum-Handelsfirmen
fiihrte,
1g28: 64 807 1
1920; B3 54z t
1930: o0 193 1
Der Giiterbootsdienst aufi dem Rhein hat, nachdem die Konzernbildung fortgeschritten ist,
b weiterhin zugenommen. Unsere Hifen haben angelaufen:
igzg: 12106 Giterboote mit g1 120 t Umschlagsverkehr
1930: I 350 Giiterboote mit 97 475 t Umschlagsverkehs
Der Rhein-See-Verkehr hat im Berichtsjahre im Zeichen anhaltend giinstigen Wasser-
standes und damit giinstiger Abladetiefe gestanden, nachdem er im Jahre 1929 stark unter
Niedrigwasser gelitten hatte:
Anzahl der Anfubr Abfuhr
Rhein-See-Dampier
1929: 340 42 358 t 15 403 t
10300 668 rog 486 t 3z 678 t
26, Homberg.
-
— - — e —- -
| Zuluhr Abfuhr | S
| Jahrt i - . |I i 10 — I| Jrsammen '\'.I.Il";_\“_itl:
| i Berg | an Tal | gu Tere | ru Tal | kit
| ' i { 1 1 [ £ J| i 1 |
| | | |
| 1930 | 23 007 | azom | 55988 505 670 047 900 || 1 163 669 1209 657 |
| 1628 | 40 471 10463 || 50 034 5e0 826 672 402 1 162 318 1222 252
ol mehr i 14 618 || | 76488 |
e lg'au,iwen!ger || 16 564 | | 3046 84147 | | 8 049 12 505 |
Der Verkehr hat conach in der Zufuhr um 7 o' in der Abfuhr um 0,78 %, im ganzen um
1 7, abgenomimen.
| Unter den Gitern, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 U verzeichnen 1st,
| wiiren zu erwdhnen:
fufuhr 1930 1929 Zu- oder Abaahme
‘l.. 1 t i
Gelreide 17 215 16 432 783
Salz im Rohzustand oder raffiniert 15 440 } 452 11 988
5549 5 549

Steinkohlen
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20 ', abgenommen,

Unter den Giitern,
wiren zu erwihnen:

Zufuhr:

Schwefelkies 58 614 63 472 5 Bk
Steinloohlen . - e oA 1 ofo 461 1 068 Beo 8 389
Riickstinde der Kohlendestillation 6 370 8 001 I 712
Farben, Firbemittel, Lacke Ty 18 130 17 206 924
Teer, Teerdl und Derivate (Benzol usw,), Pech,
Naphtalin usw. .....,... 7 3z 2 328 5 034
27. Walsum,
Zufuhr Abfuhr -
Jahr ——— funsammen e i - fusammen I”"".'"'."
: u Berg | =za Tal 2 Berg 01 "Tal \erkehr
[ I i | t g t 8
{ 1830 1050016 | 322 000 1372 118 182 GRS 28 346 Bl1 32n 2 183 445
1979 1499079 | 171148 1 670 227 244 300 800 689 || 1044 0us 2 715 225
£ [ mehr .- 150 852 |
|| Mithin 1830 | wenlger || 448963 208 111 61326 | 172 343 238 Gy 531 780
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14 5, in der Abfuhr um 22 9, im ganzen um

fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnmen ist,

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr
j2 7, abgenommen,

BADISCHE
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um 33%, in der Abfulr um 7%, im

1930 192y Zu~- oder Abnahme
t t t
Andere Holzer als Edelhflzer, nicht geschilt 152 843 166 E83 14 040
Eisenerze I 053 314 1374710 321 306
Manganerze sa s F &7 718 77 355 Q637
Alteisen, Eisen- und Stalilbruch 30 00 B 896 10 64
7R UL K L B e 1o 189 15 675 5 4806
Andere chemische Erzeugnisse s 42 111 24 258 17 853
Abfuhr:
Zellstoff . N 20 837 14 378 6 450
Roheisen, Rohstahl . o 484 42 oBo 13 400
Luppen aus Eisen und Stahl; gezogener Gusstahi z8 Bzx 34 505 B 68y
Steinkohlen AR 455 223 G16 419 161 1oh
Schlacken (ohne Thomasmehl) 61 368 21 777 39 501
Eisen- und Stahlwaren 200 30 298 682 88 g5z
30. Wesel.
Zuluhr Abluhr | A -
Jahr - Zusammen . = — Lnzammen el
#n Berg zii Tal zil Berg tu Tal | Verkehr
|} L I t t 1 1 t
f [
1830 | 80418 163 491 228 BOT 1 292 2 039 3331 232 238
1829 168 272 153 813 340 185 2247 | 1378 ERO R 343 804
1
e mehr | - G 678 e a87
1 1
Mithin 1930 wenlger 116 856 111 278 i 224 111 666

Eanzen um
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Unter den Giitern, fiir welche

wiiren besonders zu erwihnen?

Kies
(rerste
Weizen

Holz ...

Ofkuchen

Der Riickgang im Kiesumsehlag

Zufuhr:

41. Rotterdam.

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15 T

eine Zu- oder

Abnahme gegeniiber 1929 zZu verzeichnen ist,

Ig30
t
177 600
13 So0
2 Boo
z 100
I 000

1020 Zu- oder Abnahme
1 t
z55 500 77 qoo
3L To0 - 17 Qoo
4 Too — I oo
3 Qo0 — 1 8oo
3 500 = 3300

e ———— —a — —
— —
(Fasamt-
Zufuhr bfuh
b A : Verkehr
i | t i
- . i
| 1930 | 12 700 584 5818346 || 28518930
| 1928 | 15 084 454 17 801 414 32 885 908
S | mehr L
Mit !
| ibim, 1900 | weniger 2383 010 | 1 053 068 | 4 306 978
|

13 %, abgenommen.

Unter den Giitern, fir

ist 1), wiren zu erwdhnen:

Zufnhr:

Getreide .
Diiingemittel .
Pilastersteine
Steinlcohlen
Petroleum und ande

Eisen- und Stahlwaren
Braunkohlenbriketts. . .

Gelreide
Tucksr . ..

re Mineralole

Abfuhr:

Andere Nahrungsmittel

Ditngemittel
SHEmersien

Holz

Eisener ze

Schwetellkies . .
Natiirlicher fester Asphalt

1) Einzelheiten {iber die Grinde der Zu-
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g3

50 020
172 Boz

52 786

10 022 BBo
7 760

70 272

18 149

L

I 559 434
73 802
675k

24 241
440 066

1 109 274
8 Bz 566
380 013
50 438

1929
t

1o Go2
73 110
LI 447
12 029 330
2g Bzl
1 262 489
56 798

t
1 85p 678
95 277
I 123G
18 623
379 612
L 281 192
9 787 355
767 320
03 979

[H]

in der Abfuhr um 11 ),

ist auf die verminderte Bautitigheit zguriickzufiihren.

Zu- oder Abnahme

t

48 3238

100 308

41 339

- 2 oob 450
33 052

zB86 217

38 649

t

300 344

— 21475
= 4 371

i 5 618
6o 454

171 918

074 739

387 307

- 42 G41

oder Abnahme gegeniiber dem Vorjahre liegen leider noch nicht

im ganzen um

welche eine Zu- oder Abnahme gegeniber 1929 zu verzeichnen

vor.
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Uber den Rheinverkehr im Jahre 1930 ist dem Jahreshericht der Handels- und Gewerbe-
kammer fiir Rotterdam das Folgende entnommen :

« Das vergangene Jahr war ein fiir die Rheinschiffahrt ausserordentlich ungiinstiges. Die
allgemeine Depression in Handel und Schiffahrt konnte nicht umhin, auch ihre Wirkung auf
den Verkehr iiber den hiesigen Hafen, der infolge mancherlei protektionistischer Massregeln in
den uns umgebenden Lindern und wegen der Hohe der behérdlichen Tarife doch schon mit
so vielen Schwierigkeiten zu ringen hatte, filthlbar zu machen. Das zum Transport angebotene
Quantum Ladung wverringerte sich erheblich infolge der allgemein schlechten wirtschaftlichen
Verhiltnisse, infolge wovon die libergrosse Ausdehnung der Rheinschiffahrtflotte, die sich im
letzten Jahre vollzogen hatte, auf den Frachtmarkt einen sehr driickenden Einfluss ausiibte,
Der besonders giinstige Wasserstand auf dem Rhein, infolge dessen die Schiffe wihrend des
ganzen Jahres auf volle Tragfdhigkeit beladen werden konnten, verschlimmerte die Sachlage
fiir die Unternehmungen noch. Im Januar vermochten sich die héheren Frachten und Schlepp-
lohne, die Ende des Jahres 1929 infolge des niedrigen Wasserstandes auf dem Strom gezahlt
wurden, noch einigermassen zu behaupten, aber bereits im Februar kam der Niedergang, der
das ganze Jahr fortgedauert hat. Vom April ab wurde das Angebot an Ladung so gering, dass
verschiedene Reedereien schon Mitte des Jahres einen Teil ihres Schiffsparks auflegen mussten.
Uberdies wurden auch zahlreiche Privatschiffer gezwungen, wegen des Mangels an Ladung
stillzuliegen. Einzelnen gelang es hin und wieder zwar, Leichterarbeit zu bekommen. und zwar
besonders, als in den Monaten Oktober und November grossere Mengen unverkauftes russisches
Getreide im Rotterdamer Hafen eintrafen, aber im allgemeinen wurde fiir dies Leichtern nur
eine Tagesmiete von 1 Cent pro 1 t Tragvermigen des Schiffes bezahlt. was nicht ausreichte,
die Selbstkosten zu decken. Die direkte Schiffahrt bis Basel war infolge des sehr giinstigen
Wasserstandes vom Juni bis Ende Oktober méglich.

Der Passagierverkehr auf dem Rhein ist im verflossenen Jahr viel geringer gewesen als in

den vorhergegangenen Jahren, was vor allem auf das aussergewéhnlich schlechte Sommerwetter
zuriickzufithren ist.

Die Schiffswerften, die sich mit dem Bau von Rheinschiffen befaszen, waren wihrend eines
grossen Teils des Jahres infolge von Bestellungen, die sie im vorigen Jahre erhalten hatten,
noch beschdftigt. Jedoch ist in den letzten Monaten bei diesen Werften eine erhebliche Ge-
schiftsstille eingetreten ; die Aussichten fiir neue Auftriige sind nicht giinstig.

Der Wettbewerb seitens der deutschen und anderen auslindischen Bahnen ist fiir die Rhein-
schiffahrt vor wie nach von sehr schédlichem Einfluss. Die Wahlstatt des Eisenbahntarifkrieges
ist vor allem die Schweiz geworden, weil die Bahnen der umgebenden Lénder die schwei-
zerischen Ein- und Ausfuhrgiiter {iber die eigenen Hifen leiten maochten, Besonders kenn-
zeichnend war in dieser Hinsicht der meue Tarif der deutschen Bahnen vom 15. September 1930,
nach dem die Verladung von Getreide per Bahn von Kehl aus nach der Schweiz nicht mehr
kosten solite als die Verladung iiber Basel auf dem Wasserwege, welcher Tarif sich besonders
gegen die Rheinschiffahrt mit Basel richtete und heftige Proteste hervorgerufen hat. Die Pro-
teste seitens der Schweiz haben dazu gefilhrt, dass man sich bereits im Oktober dazu ent-
schloss, diesen Ausnahmetarif wieder aufzuheben.

Auch die franzésischen Bahnen haben Sondertarife von den franzisischen Seehéfen nach
der Schweiz eingefilhrt, was zur Folge hatte, dass englische Kohlen, die bis jetzt mit Rhein-

schiffen iiber Rotterdam transportiert wurden, jetzt vielfach via Rouen nach der Schweiz
verladen werden.

Die Erwartungen fiir das kommende Jahr sind fiir die Rheinschiffahrt nicht hoch gespaniit,
da die Erzzufuhren, die in der Regel die Frachten sehr beeinflussen, mit Hinsicht aufl die
noch bei den Hochéfen in Deutschland lagernden und vermutlich noch fiir lange Zeit hin-
reichenden Vorrdte nur sehr gering sein diirften. Es haben sich denn auch mehrere Reedereien

im Jahre 1930 schon dazu verflihren lassen, fiir das nlichste Jahr Frachtvertrige zu sehr
niedrigen Preisen abzuschliessen. »

-
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44. Amsterdam.

[ (regami- |
! . X2k Zuluhr | Abfuhr Vackehr
t t ' |
1930 1 657 003 616 288 aa75381 |
1929 1 977 603 676 715 3 654 818
i | mehr
| M T
. ithin 1930 weniger q 230 510 | 2 427 278 937 l
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16 ; in der Abfuhr um ¢ %, im ganzen um

13 %, abgenommern.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu-

wiren zu erwidhnen:

oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist1),

Zufuhr: 1930 1929 Fu- oder Abnahme
t t t
» w Dringemittel 11 642 37 B350 26 217
Holz L 12 138 5 587 6 551
Steinkohlen . .v-ovcvaraa-nn g bz§ 176 Bo1 1BI — 176 005
Eisen- und Stahlware e AT 303 410 419 512 116 102
Abfuhr:
Getreide . 25 GgB 23 03t 2 667
Zucker . 29 T4% 42 540 — 13308
Simersien . 45353 2z 623 - 22730
Eisenerze R s A 35 3006 21 721 13675
Petroleum und andere Mineralsle 117 700 135 496 17 787
Derivate der Mineraldle . 3 500 2B Boo 25 300
Steinkohlen 67 371 97 029 30 658
-
42. Vliaardingen
! — —-— ———
' Zufuhr Abfuhr | | — |
{ fysammen Fusammen e st~
Jahr . | RO . Lo B Verkehr
zu Berg zin Tal 1 Berg zn Tal
| | t ] | t ! | t | i | t !
I ] | Il | ir
1930 H07 G0 207 530 1792 044 - 1 792 044 || 2080 583
{626 = | 113844 113 &4 2 176 BED 2 178 060 2200 813
| T { | 1
I | mehr - 183 695 183 695 — =y = =
Mithin 1880 } wunjger i f — 981 025 ||~ seeees || 201230 ||
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 161}, Zzu-, in der Abfuhr um 18% ab-, im

ganzen um 9 abgenommen.

'} Einzellieite

picht wor,
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n iber die Grilnde

der Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber

dein Vorjahre liegen leider mo b
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegenilber 1929 zu verzeichnen ist,
wiren zu erwihnen;

1930 1929 Zu- oder Abnahme

t t t ?

Zufuhr:

Dingemittel. . L ..ocvicarernien 12 Bga 6 oz5 6 Bay |
Luppen ats Eisen und Stahl ... il 3 001 - 3 003
Andere rohe oder einfach behauene Steine 4 2By 238 4 051
Derivate der Mineraldle .........c.0v0vnn. 240 B2y 78 ooy 162 Bz3
Teer, Teerdl, ihre Derivate e 14 525 1 21 12 704 |
Andere chemische Erzeugnisse ......... 3 266 g 460 — 6 104
Abfuhr:
Calciumsuper phosphat 18 049 2 300 15 749 |
Eisenerze e, It | 1 719 776 z olg 777 370 001
Petroleumn und andere Mineraldle 13 371 2B 196 14 Bag
57. Antwerpen. .
|
— — __|
Gesamt-
Zufuhr | Abfuhr ’
Jahr Verkehr F1
I : ’ : |
1880 2 792 136 1 425 565 4 217 701 3
1829 2975 683 1 459 532 4 435 220
| mehr - s .
Mithin 1830 ]
{ wenlger || 183 552 a3 0a7 217 518

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr der Abfuhr um 2 %,, im ganzen um

5 % abgenommen.

um 6 %, in

— -y

Unter den Gitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegen 1929 zu verzeichnen ist 1),
wiren besonders zu erwihnen:

BLB
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nicht vor.

Zufuhr: 1930 (O] Zu- oder Abnahme
t t (|
Diingemittel . . | S S BT 500 436 182 206 324 230
| R S TR e g e o 23 631 15 500 7131
Andere rohe oder einfach behauens Steine 12 106 24 D6y — 12 058
Steinkohlen ........,... o970 b5 I 235 411 - 254 446
Steinkohlenbriketts. = Boo 34 7706 26 976
Zement Bo 567 133 819 44 252
Sode ....1.; L - R M TR e = G4 By 574 76 9t0
Andere chemische Erzeugnisse 118 442 30 p23 81 519
Elsen- und Stahiwaren ...... Gizo 778 Bz4 102 193 324

'} Einzelheiten {iber die Grilnde der Zu- und Abnahme des Verkehrs gegenidiber dem Vocjahre liegen leider

noCi

=
Al
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Abfunhr: 1930
t

T Getreide e e RS 7E4 413
| Holz - --v-icvinndiinCongead T s | 19 437
| ElSenef®e usevarcissnsanssnrnnsrrsss s A 14 405
Manganerze B e e 83731

Andere rohe oder einfach behauene Steine ...... G Go3

| Anders chemische Erzeugnisse ............... 17 213

1929
L

76z 821
10 034
75 481
105 141
10 752
28 655

Zu- pder Abnahme
t

& 4oB
S
— 61076
— 2@ 410
4 149
— I 443

58. Gent.
; resnmts
i Varkehr
i
| | Ll
' ' 1830 Ii 2 083 628 255 417 2330 045
| I
. [
' 1929 1 576 786 200) 80 1 866472 |
| mehr 50T 842 472678 |
| Mithin 1830 |
| weniger = 95 260 1( —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 32 7, zu-,
ganzen um 25 U, zugenommen.

in der Abfuhr um 1z % ab-, im

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber

= ist 1), wiren besonders zu erwihnen:
1
Zufuhr: 1930
L
Luppen aus Eisen und Stahl : : . 177 oo
Pflastersteine ... .cviiiinaess 30 810
Andere rohe oder einfache behauene Steine ..... 1&g Bgo
Steinkohben . -« o enrsesrenrss s aninaasann I 415 590
Eisen- und Stahlwaren i e PEA . 47 172
Abfuhr:
Diingemittel . . ... .- 0aheii e AT 19 423
Eisenerze B R o i g5 010
Alteisen, Eisen- und Stahlbruch. . . ... co. 0 - G 395
Steinkohlen - ..o .o craiiii e ran ; i 55 451

1y Einzelheiten ber die Grinde der Zu- oder Abnahme des Verkehss
nieht wvor.
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L
£

198 955
17712
20 QO

1 o59 861
65 674

2 701
20 68
I3 003
28 444

gegeniiber dem Verjahre liegen leider noch

1929 zu wverzeichnen

Tu- oder Abnahme
t

21 255
13 098
108 o8B
355 729
18 5oz

16 722
39 342

5 Go8
7 007
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IV A b) Durchigangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen des Rheins und den bedeutenderen in diesen Strom
einmiindenden Kandlen im Jahre 1930. |

Rhein-Rhone-Kanal (Schleuse 85, Strassburg)

BLB
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|| Nach dem Rhein hin || Von dem Rhein her Geaamt
Fusammen — | Zusammen g
sl I in Berg 71t Tal e Herg w Lal Vetkehr
| i | t |3 1
1930 3oz q02 30 233 a0 253 90 535 |
1928 4 o 4 140 i1 858 41 868 i TOR
mehr
Mithis !
Mithin 1930 | weniger 4 838 4 638 a gas & en = G

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um ¢4 "), in der Richtung

" a ] 1
von dem Rhein her um 6 %, im ganzen um 16 9, abgenommen, &
Main (Schleuse zu Kostheim).
|| Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her || Cinerih
— AnEammen I Zusammen Ill_ e |
Jahyr s ere zii Tal 1 Bere' | ozu Tad || verkehr
1 t If t || t | t
| ] r
1930 ' LORG AL4 || 1 086 A14 2708 14 [l =708 194 | 884808
1928 Ii L 118 301 |I 1115 301 3 267 313 | 3257313 | 4375614
mehr i| I
Mithin 1980 | : : '
e | weniger| 31687 31 687 450110 450 110 490 806 T
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 3 %, in der Richtung
von dem Rhein her um 14 %), im ganzen um i1I % abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 2u wverzeichnen
ist, wiren besonders zu erwihnen:
Nach dem Rhein hin: 1930 1g2Y Zu- oder Abnahme
L |
Getreide 1209 540 G2 136 &y 410
Holz 220 488 1gh 161 21 327
Eisenerz 3 4317 15 161 LL 744
Sehwelelikies 65 330 23 :3?\ 27 B0l
Alteisen 63 048 16 565 27 363
Steine 79 b2y 41 475 353 148
. -
Erden 1 156 gz 220 150 o1 207
Chemische Erzeugnisse B2 o3 140 376 58 303
i

A4
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Tu- oder Abnahme

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16 5,

16 % abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu-

ist, wiren zu erwdhnen?

in der Abfuhr um 1%%, im ganzen um

Zu- oder Abnahme

Von dem Rhein her: 1910 1929
t t t
Getreide 65 173 88 720 23 547
Futtermittel 15 704 4 661 1T 133
Schwelellies 77 402 119 b 42 §24
Steinkohlen r 298 533 1 571 727 273 104
Braunkohlenbriletis PRl et 123 723 135 330 11 G
Erden . % di T NS b 205 109 400 Qoo 105 791
Teer, Teerdl und ihre Derivate 40 980 1z 807 z8 173
Chemische Erzeugnisse 13779 16 196 22 417
Eisen- und Stahlwaren 30035 68 goz 28 gb7
Andere Fertigerzeugnisse : 20 o7 125 223 o 156
Frankfurt.
= —_— ——— e - — m—
| Zufuhr : Abfuhr y Giesami- 1
== S i LHT || M - - IS M e
{ Jakr ¢ Terg | zu Tal R zu Berg zn Tal : ek
t i i . 5 | i ]
1930 1 745 906 117 137 1 263 043 11 138 g4 3732 376 610 2 9385 LT I
1929 2070862 | 130 094 2 200 956 1100 i) 140 418 461 387 2 661 343 |
B3 . ] |
Mithin 1930 : L”:ﬁ‘f,er j38 066 | 12975 || 346913 I 76 046 76 817 422 700

oder Abnahme gegeniiber 1929 2u verzeichnen

Zufuhr: 1930 1929
t t t
Getrelde . g7 258 &5 B8B 31 630
Schweflelkies .. .... o Seba ] agar o 73 o8y 113 879 40 792
Andere rohe oder sinfach behauens Steine ... 252 750 302 G444 50 194
Steinknhlen. . . . ; e 934 650 1 033 648 ol goR
Erde, Lehm, Sand, Mergel . .. 28 793 114 059 8 2066
Andere chemische Erzeugnisse 8 694 33 8639
r Ziegelsteineg . . . SIEa: Eaeai 14 687 6 197 8 400
Abfuhr:
DHingemittel 406 736 77 736 31 000
Schwrelelkies i : &8 2758 oB 773 40 498
Der Riickgang des Verkehrs ist durch die sich immer mehr bemerkbar machenden schlechten
Wirtschaftsverhiltnisse begriindet.
Aschaffenburg.
Zufuhr ' Abfuhr o
i frEss vk -
J Jaht e || Zusammen : = | Zusammen || yerkahr
| | m Berg za Tal ru Herg #gu Tal I
(! i 1 L L i I {1 | (!
| 1930 BAG 103 a1 283 005 478 0047 125 282 137 320 742 806
1928 "W A1 45 260 B4 BT4 18119 116 158 134 372 07 146
P | mebhr | 12 149 3047
M
Mithin 1980 | weniger| 221421 17 073 230 308 §072 236 341
- Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 ab-, in der Abfuhr um 2 Zu-, im

BLB
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ganzen um 24 '}, abgenommen.
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Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff xu Schiff betrugen in der Zufuhr zu Berg : 7 251 t (Ig29: 13 650 t), |
zu Tal 7810 t (rgag: 8420 t) ; demnach zusammen 15061 t (1g929: 22088 t); in der Abfuhr zu Berg 7 280 t
(1gag : 14033 t), =u Tal 7954 t (to29: 8143 t) ; demnach zusammen 15234 t (1920 : 22 176 t).

Die Umladungen won Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 30 295 t (1920 : 44 264 t) und haben sonach in der i'
Zufuhr um 32%, in der Abfuhr um 319, im ganzen um 329, abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist,
sind zu erwihnen:
Zufuhr: 1930 1020 Zu. oder Abnahme
t t t
Steimbeohlen . oooooooo oo gl 367 690 551 556 - 187 B66
Andere rohe oder einfach behavens Steine ... 21 756 34 891 I3 135
Calcivmsaperphosphat ............ =3 ; 10 164 18 177 Boigy
L e e s S L el B 186 17 979 9793
Natiirlicher fester Asphalt ................. 494 B 465 - T OTI
Abfuhr: |
Plastersteine I e & sk e S . 12 974 10 gob - 21978 |
Zement .00 kol Ty e W g I 290 18 564 - 274 L
Zu dieser Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1929 ist folgendes zu berichten:
Zufuhr:
Steinkohlen. Der Minderanfall von 187 866 t ist darauf zuriickzufiihren, dass
einerseits die im harten Winter 1928/1920 aufgezehrten Lagervorrite der Hafenfirmen im
Laufe des Jahres 1929 erginzt wurden, ohne im milden Winter 1929/30 beansprucht =zu
werden, und andererseits die Industrie im Interessengebiet des Hafens infolge Konjunkturverschlech-
terung weniger aufnahmefihig war. Ferner hat die deutsche Reichsbahngesellschaft ihren Dienst-
kohlenbezug auf dem Wasserweg stark eingeschrinkt.
-

Andere rohe oder einfach behauene Steine, 13 135 t. Es diirfte sich
hier um Kies und Bimskies handeln, wobei der Minderanfall durch wirtschaftliche Schwierig-
keiten der im Hafen vorhandenen Bimssteinfabrik verursacht wurde.

Kalciumsuperphosphat und Roheisen. — 8013 und 9793 t zuritickzuftihren
auf Konjunkturverschlechterung. Die einschligigen Werke liegen zum Teil still.

Natiirlicher fester Asphalt, 2971 t. Die Beférderung won Ubersee erfolgt
nicht mehr ausschliesslich auf dem Wasserweg mit Zwischenumschlag in Rotterdam, sondern
auf dem Seewege/Bahnwege mit Zwischenverarbeitung in HarburgfElbe.

Abfuhr:

Piflastersteine 21 978 t infolge gesteigerter Abfuhr von Rhonbasalt und ober-
pfdlzischem Granit (z. Teil Reparationslieferung).

Zement : Der Minderumschlag von 7274 t ist auf die ginstigen Wasserverhiltnisse des
Obermains 1930 zurilickzufiihren, die die Schiffsverladung ab Produktionsort im Gegensatz zu -~
1929 gestatteten.

"
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Rheln-Herne-Kanal (Schleuse 1 und Ruhrschleuse bei Duisburg).

e - —eee—— = — - —— — —
f | Nach dem Rhein hin || Von dem Rhein her | b
| | Tusnmm Frvias | yesammt-
Jah [l- e M Lusnmmen - =2 . FnRammien et
. | zn Berz | = Tal | zi Berg | zu Tal T
] | t ] t 1 ] | L I t
1980 | s114656 | 6832163 || oodeslg | 2070444 | 450868 | 3469310 || 18416120
1829 | 3372535 | 634057 g 722 (42 $ 055 G3d 140 G684 3 400 218 || 13 218 260
[ nott | mehr | | 4emege || 224977 49 258 157 B9
| Mith £ | ’ |
| Mithan 1930 | Ceniger| 257879 | 76 190 | | 26008

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 20/, in der Richtung
von dem Rhein her um 0,7%/, ab-, im ganzen um 17/, ZUgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1929 zu verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwdhnen:

Nach dem Rhein hin: 1930 19Zd Zu- oder Abnahme
t t t
. * TR & o o n s an i b dh b €k A R SRR T P 44 067 44 B2s — 758
Zocker o6 cusa o e sasbiiies a e 67 414 Ga 226 } 5 188
Kalidiinger . . R e T B gh 4568 180 845 — 93377
Andere Diingemittel .......... [P o 42 2065 44 G628 — 2363
Eisenerze, Schwefellies .........c0000000 46 137 33 470 12 607
Shalrohlenm . oo snvasrecrmanmasiiaars 8274 438 7 988 695 285 743
Steinkohlenlkoks . ficy v gatbs o gesa A e wptint 2 apr oy 485 175 g0l 251 21 776
Andere chemische Erzeugnisse ...... bt z20 550 : b 220 556

Teer, Teerdl, Pech, Benzol il TyiEs Bry 161 573 160 756
Eisen upd Stahl, Schienen, Schwellen, Hohre
Eisen- und Stahldraht ............ ‘ 528 443 565 476 37 033
Von dem Rhein her:

1 Getreide . . . orn, R e Lo O P o7 418 208 335 110 Q17
Andere Dilngemittel . . . Ak ; 38 523 6z 307 23 784
Grubenholz .. e e R SR e a A 63 23% 45 521 17 715
Erze, Schwefelkies. . . 4 ; 2 229 384 z 2062 307 33083
Roheisen, Luppen aus Eisen und Stah!...... 122 286 116 348 i 5 038
Andere rohe oder einfah hehauene Steine 50 333 50 397 o ofig
Erde, Lehm, Sand. Mergel g R0z o2 384 203 118 400
Schwefelsdinre . . . ... . i L L - slovm 117 28 125 566 7 638

Wesel-Datteln-Kanal') (Schleuse Friedrichsield).

Er—— = ———— - = e . -___-ﬂ'l-'—-—_ e
]l Nach dem Rhein hin I Von dem Rhein her Y
Jahr — EE Jusammen ; —|| Zusammen | .“.I.'. |
' | h gu Berg wi Tnl |: n berg e Tl 1l Verkehr
|| i i :_. E ] | t i :‘
|| . { |
:| |
1830 | 193 440 111 0 i| 306 080 70 95T | | G114 [ T8 471 |i 183 Go0
-

1} arffinet am 2. 6. 1930
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Geldersehe Yssel (Briicke zu Doesburg). |
Nachd. Neder-Rijnhin || Von d. Neder- Rijn her | B .
Jahr i g _.;: AR LAl H —— it Ausammen | “_I.':_: :
Borg | e Tal | o Hare e ‘Tl || g e
t t | t | i t | [ !
1630 kanm wich] angegeben | 180 4 LI kann nichl angegeben, 1 811 420 : 2 20) B30
1920 weriden 428 560 wesden | 734 430 |f 2 103 (40
| i) 1 S 76940 | 25 TO0
Mithin 1930 mth_’ 1 S | 6940 | 128 I
| weniger | |
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Neder-Rijn hin um 12 %, in der
. & -]
Richtung von dem Neder-Rijn her um 4 9., im ganzen um 6 7 zugenommen,
Merwede-Kanaal.
Die Wilhelmina- und die Neue- oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen:
- — — e i =
| Von der Waal her Nash der Waal hin | : Guemt- |
el s FUISNMENED = e AVEHT LTS ." l‘: ;
| Jahr i Ly | zn ‘Tal #n Berg i Tal || Verkehr | |
| t | ' il 1 { t { £ { £ | .
1930 kann nlehd angegeben 2 142 1806 kann nichl angegeben i; 261 118 4 003 B4
1929 | werden || 4205580 werden | 1140 438 || G436 018 |
| [ ] | |
o 1ehr | . _ |
Mithin 1980 | o | | ' :
ithin 1830 | o niger | 1153194 l | 270320 || 1432614 |
Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um 27 %, in der Richtung
nach der Waal hin um 24 %, im ganzen um 26 %, abgenommen.
Keulsehe Vaart.
- 'II' T I 1 "T'_—_LE.F
| Nach dem Lek hin | Von dem Lek her L
S—— FuEamman _— dusammaen ! “. '.. _'
S AnE | oo Berg | 2 Tal || zu Bery g Tal | | Verkehr
L ' A | ' | : T
|.
1930 kann michi angegeben 456 070 kanm nbohl angegebe 447 731 :' 00% B0
19249 e 321 762 Ve | asanmss [ wos 320
: I 134 318 | I 1oaies || 2esas1
Mithin 1930 | ™eRr | l | | '
| weniger| | I - |
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Lek hin um 42 %, in der Richtung
von dem Lek her um 589/, im ganzen um 49 '}, zZugenommern.
Maas-Waal-Kanaal (Schleuse bei Weurt)
— — = E—— S———— .
Nach der Waal hin Von der Waal her Gosami
Jahr Fusammen |— FmERmmen v ‘i I:II .
zu Berg zn Tal s Berg zn Tal ErEenr
i 1 I ! i |}
|
1930 i) gE I i G50 | GO0 349 110 65) LU LU Bt I 127 828 p g 178
1529 141 440 Hid DE8 704 528 133 323 237 IR0 70 712§ .1 075 240
mehr 760 BAD §37 262 | 168 821 1768 78D a7 117 I f5G B8
Mithin 1930 | : R s
| weniger 21 672
Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach der Waal hin um 169 %, in der Richtung 5
von der Waal her um 205 %, im ganzen um 182 7, zugenommen. |
i
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IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.
1. Schiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien.

iiber die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen, franzésischen und
. deutschen den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ge-
trennt nach Berg- und Talfahrt unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfahigkeit, des Hei-

matstaate sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind

Nachweisungen
sowie in

in den Beilagen 1 und z zu IVB, a und IVB, b 5. 285 u. 301 enthalten.
Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen Hifen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht:
(bei Héfen mit ® enthalten diese Zahlen auch Personenschiffe):

| _ m— S— m—
| angekommen abgefahren
Im Hafen zu l|_.'|.1'u|'|l.rr f e_];|r||ul4-r daranter | daruntar
1930 Dranpi- 1929 Diam .- 1930 Dawmpf- | 1929 Dampi-
erhiffe sihiffe seniife | sehill
| . Basel T3 3 2 311567%) i 1 617 %) = |
i| Strassburg® .- .. TO6E | FR0T-§ - 6T 1 145 006 | LTI {223 | 225 |
| Kehl.... 3 230 (i 2 R0 G46 § 298 GRO 2089 | 5T
| Lauterbourg 166 217 i 151 g2 |
@ * || Karlsruhe 3 300 TGS 3 437 182 3318 | 52 3 443 484 =I
|| Mannheim® f DG 2 an 0 Q50 1 473 § 801 | 2072 B 7561 1 466 |
| Ludwip;ar:q.&-u”’ G252 1 G 7 08d | 1218 G 205 L5676 7410 1 244 I
| Worms® . ... 2 1 7560 3032 | 1 605 2005 | 1532 2932 1 688 |
‘ Gernsheim™®. LR 221 1007 | 187 LIE 221 1 3 187
Mainz* i 488 3 127 6 445 o428 6473 3 127 6437 2 409 l
Wiesbaden® 1 826 1 520 1 286 nsd 1820 | 15616 1 284 582 |
Budenheim 502 | 229 509 | 194 502 220 508 194
Bingen * 2144 | 1003 1962 | 131 2 144 1593 1962 | 1313
Oberlahnstain 1450 | 11 1 443 L] 14717 800 1438 | 503
|  Koblenz®. 2408 |  21M 2 955 1280 2305 | 2180 2 249 1 256 |
| Beuel : 561 L 587 560 4 584
Wesseling = B0s 150 | 2 922 B2 2 607 150 918 R2
: Kaln* Y T (W5 3 7856 ! i S84l 7078 P T80 B REG @ G0
i Leverkusen™ 2 4065 1 876 1 607 2 44 1570 1 905 234
Neuss 3042 L 240 |f b 466 bl 3 055 1 236 3454 i
Diisseldori® 160 962 5110 11 523 16} 348 o 106 11 525 & B
Krefeld * V7T gegall 4418 L 760 4251 {409 & 72
Miklheim 710 2 {3 T06 = ail |
Rheinhausen 2 348 9l 2780 3 348 Pl @700 | 57|
Duisburg® 31 114 3 009 a4 761 1 810 24 HE0 2814 43 335 1.814
Homberg 24540 387 1 827 254 2 433 43l 1 821 248 |
|  Hamborn® T 706 GEB N 7176 L4 7 5ul s 7171 184
Walsum. . . . 2 54l 14 3124 116 2 B42 181 3122 116 ||
| Orsoy® 781 253 || 782 fi 780 263 780 [
Rheinberg L) &l i &71 13 ] il 571 13
Wesel® L 678 B38| 1675 | $ik 1.662 | L3 1 Gias 142
|| Emmerich® 61 1 776 1 911 a1n 2 1776 R a1 |
| Spyck.... 1 034 361 | 1031 361 '
Cleve £ 154 828 158 920 153 523 | B
Antwerpen i GB3 328 | 4 DBT 258 1178 145 1 348 144
Gent 1679 | 1 378 221 2 oG |
o= Briissel il 12 L6 A% |
Sesbrigge I 66 [ 1
Andere belgiscive Hifen- .. } @6 | 3 4 878 ¢ 04 789 i
i 1) Wovon 2392 Kamalklhis 2) Wovon 1615 Kinnlkihne. 3 Der rwischen der Ankunlt und Ablahrl der Schithe bestehende grosse
1 Unlerschied kommi amsschiiesalich daber, dass eine grosse A sahl der Schiffe, welohe dle Sirecke Strasbourg--Basel befnbren, nmul der Tal
‘ lghrl den Hhein begulten usd aul dem Rhein-Rhose-Kanal nach Basel rurlekkehren.
-
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9, Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.

a) Bricken.

T — — —— o m — __ —— ca—— — -
(3iter- und I;"'.I1.‘iil.11lllll'll'. :
Sehiffbritcke Personen - Schlepp- i Lasammen : Sehlepp- Sogel - 3\|_-I||.1‘[I|I]I-Lla.hlll' Fahrzeuge
piag hat I o 5 i ] sehifie U [nsgesamt
lamplier dampler | Dampfer kihme il Segelschitfe nagesl
: i' .
Hiningen: ; I |
zu Berg 22— A 124 718 - Tid [ &+
zu Tal .. 1 B2l ] 1 521 2 (08 A TTHE 3 524
Zusammen | O47 1 947 @ T 2 734 £ 671
gegen 1920 1 074 | i 073 a0 = L] 1 T44
Maximiliansau:f | [
zu Berg ' 54 4 612 4 BBB T 47 — 7 84T 12 313
zu Tal . If bd { R 4 8BGO 7 a4l e 7 441 12 301
Zusammen . . | Lo o418 | @ 520 15 (38 16 UBS 24 Gl4
gegen 1HEZG. | 263 8 I B 36T 15 (088 |G 088 23 455
1
Speyer: | i '
ru Berg 135 | 4 927 & 062 T - & 048 1310
zu Tal S | 145 G (158 5 203 THd4 | 167 7 701 12 904
Zusammen. . .| 280 | 9085 10 266 L5 882 167 15 740 26 014 '
gegen 1020 | 8 | 960 9877 |5 345 is0 | 15470 25 3562
[ Koblenz:
zu Berg ........]| 2038 8178 10 811 10 041 10 (41 20 8562
zu Tal T 2 70 & 1568 10 858 16 D2 a4 19 D26 20 44
Zuspmmen 3 338 16 331 21 G a8 103 24 18 127 59 706
gegen 1029, ., 5 3RO 1 267 21 Boik 43123 120 43 240 14 B0
‘! ' _
| | | [

Die Schiffbriicke zu Koblen z wurde im Jahre 1930 12 804 mal gedfinet, mithin taglich
im Durchschnitt 35 mal. Die grisste Zahl der Briickendffnungen wurde am 1z. Juni mit 64
erreicht, Die grosste Zahl der an einem Tage durchgefahrenen Schiffe betrug 297 am &. De-
zember, Die Schiffbriicke war ferner wegen Hochwasser von tiber 7,20 m, K. P. vom 24. 11,
bis 26. 11. 1930 fiir den Schifisverkehr gesperrt.

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Koningshaven bei Rotter-
dam in den letzten 4 Jahren gibt folgende Ubersicht :

- ] -
Durehgelalirens Schills l 1930 1529 1928 | 1927
I I |
I ! |
Rheinschiffe | TR 752 81 | ]
Sonstige Flufschifie |i 1 037 I (54 | 087 | 1422
Flussdam pizschifie | 6 521 | | 387 5413 | 12 438
| Seeschiffe . | 1 747 i 1120 1438 | | GRE ]
I
Zusammean L U248 | 7322 ‘ BBl 20 844
] |
| Durchachnittlich in 24 Stunden. . .|| 25 | 20 | 4 i
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2. b) Deutsch-niedgr!:eindisrrhe Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal uber die deutsch-niederlindische
Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist in der
Beilage zu IV B a 2, 5. 321 zusammengestellt.

Nach den Aufzeichnungen der siederldndischen Zollstelle (zu
Lobith fuhren iber die Orenze :

1930 gegen 1929

zu Berg .. 50 311 Schiffe 47 444 Schiffe

g Tal oo 5o 4o0 Schiffe 47 427 Schiffe
zusammen .... 100 711 Schiffe g4 B71 Schiffe.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen !

im Jahre 1930 : 27 458 von insgesamt 99 991 = 28 |
im Jahre 1929 : 19 835 von insgesamt 94 286 = 21 7,

Trennt man die Gesamtzahl der iiher die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litht, so flibhrten :
| 5 65 695 — 65,20 % (63,60 o)) die niederlindische Flagge,
16 231 — 16,10 % (18,26 ) Flaggen deutscher Staaten,
15015 = 15,00 % (14,52 ) die belgische Flagge,

2660 = 2,60 7, | 2,61 ) die franzdsische Flagge,

1000 = 1,00 % { 0,82 %%) die schweizerische Flagge,
09 = 0,10 7 { 0,086 %) dis luzemburgische Flagge,
2 o,00 % [ 001 T5) die britische Flagge.

Nachdrnﬂuizeich:1ungenderl}eut:n:hrnHnupt‘i’.n!lstelle zuEmme-
rich fuhren iiber die Grenze :

zu Berg ... 0000 40 6gg Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr q76

' b ar . LAY AN. 49886 ] » IR » » " 937
Zusammen 1930 .. 09 585 Schiffe, » w B ) » » 1013
gegen IQ2Q ... .- g3 530 »n » » » » B » I 043
Sonach 1930 mehr 6055 Schifie, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 870 mehr

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :
im Jahre 1930 : 27 183 von insgesamt 99 585 = 27
im Jahre 1929 : 19830 von insgesamt 93 530 = 21

Trennt man die Gesamtzahl der {iher die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litht, so fibrten
64 50 = 05,22 % (63,67 Y)Y die niederldndische Flagge,
16 231 16,29 %, (18,58 %) die Flagge deutscher Staaten,
14 Bo4 = 14,86 7, (14,30 ) die belgische Flagge,
2 611 262 % ( 2,53 0 die franzosische Flagge
g21 0,92 % ( o9 %) die schweizerische Flagge,
)

. 66 0,07 % ( o2 die luxemburgische Flagge,
a = o000 % {001 %) die britische Flagge.
1} Die Zahlen in Klammern stellen den Verkelir von 1g2g dar.
#
|
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IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen des Rheins und den in diesen Strom einmiindenden Kanilen
im Jahre 1930.

Nachweisungen iiber die Zahl der nach und von den Nebenfliissen und Seitenkandlen ge-
henden Schiffe und Flésse unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfihigkeit, des Heimat-
staats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in
den Beilagen r und 2 zu IV B b. und c. 2 (Seite 329) enthalten.

Uber die wichtigsten dieser Nebenfliisse und Seitenkanile ist zu bemerken :

Der Verkehr auf dem Main weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 42 9 und eine Ab-
nahime der Tragfdhigkeit um 18 %, auf.

Der Verkehr des Rhein-Herne-Kanals weist eine Zunahme in der Schiffszahl um 17 %, in
der Tragfihigkeit um & %, auf.

Der Verkehr der Gelderschen ¥Yssel hat in der Schifiszahl um 12 % wund in der Trag-
fidhigkeit um 8 7, =zugenommen, der Verkehr des Maas-Waal-Kanals in der Schiffszahl um
70 % und in der Tragfdhigkeit um 18 ¥, der Verkehr des Merwede-Kanals in der Schiffszahl
um 2,7 %, und in_der Tragféhigkeit um 1,4 9, der Verkehr der Keulschen Vaart in der Schiffs-
zahl um 31 %, und in der Tragfihigkeit um 49 %, der Verkehr des Zuid-Beveland-Kanals in
der Schiffszahl um 9,2 % und in der Tragfdhigkeit um 8,8 9, der Verkehr des Walcheren
Kanals in der Schiffszahl um 8,4 ° und in der Tragfahigkeit um 11,5 %.

Schiffsverkehr in den Mainhiifen Frankfurt und Aschaffenburg:

Nachweisungen iiber die Zahl der in den Mainhdfen Frankfurt und Ascehaffen-
burg angekommenen und abgegangenen Schiffe, getrennt nach Berg und Talfahrt, unter An-
gabe der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und unbe-
ladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in der Beilage 3 zu IV, B b) und o) 2z,
Seite 317 enthalten.

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen beiden Hifen mit dem Vorjahr gibt folgende
Ubersicht :

angekommen

abrelahren

Im Hafen zu

1840 darunier o] |  dareniar | G LaFailer 1929 daranter
i ats Dampischise iy Damgieehife i Damplazhifis | ; | Dampfuchide
1 1
| |
|
! Frankfurt 5 701 T I BpR 8o 5813 sl i D4 0156

Aschaffenburg
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1. Flossverkehr auf dem Rhein.

liber den Flossverkehr in den schweizer.,
3, zu IV, A, a und 1 und 2 zu IV, B, a und B, b,

wichtigeren

die Beilagen 1, 2,

danach betrug der Flossverkehr in den

IV. B. ¢) Flossverkehr.

franzésischen und deutschen Rheinhéfen geben

nihere Auskunft ;
Rheinhifen:

|
- Jahr Zuluhr Abfuhr | Zusammen |
i | i i | i |
II I ||
1930 | o4 263 114 805 | 178088 |
1929 250 651 165878 || 406 917 |
| K
[ hi | mehr -
r S— |9:m| wanlger 180 288 40 B I| 236 BEY
|

Der Flossverkelr in den wichtigeren schweizer.,

franzésischen und deutschen Rheinhiifen

hat somit in der Zufuhr um 74 %, in der Abfuhr um 26 9, im ganzen um 56 7, abge-
nommen ; gegen 36 Y., 29 7, und 34 5 Abnahme im Vorjahr.
Rechnet man zu dem F!mwerkﬂtr in den wichtigeren Rheinhifen von 179 058 1
den Flossverkehr nach und von den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rhl."l.ﬂb
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 1, 2 u. 3 zu IV, A, b und
1, 2 u. 3 zu IV, B, ¢, némlich mit g1 703 t
sowie den Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze, Beilage 4 Zzu
IV, A,a und 3 zu IV, B, c. =0 110 t
erhilt man insgesamt. . e R et e A 340871 t
Mithin Gesamtﬂoswerkehr aui dvm Rhem 1704385 t

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr

bis Mannheim noch

BADISCHE
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oder gegen das Vorjahr mit 286 989 t weniger 116 554 t udtr 4-.}
weder auf der Rheinstrecke von Basel

auf den Nebenfiissen dieser Strecke, Flossverkehr stattgefunden,

: Ahna.hrne
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Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz-Kastel
abgegangenen Flosse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :

Anmerkung: Bei der Umre
unterim 3. Februar rgog erlassenen Bestimmungen massgebénd.

’ : Bestand der Flisse Z=
Ap= |/ ¥ : TTETITTE | Bei=
' Hartes Holz I Weiches Holz sammen ;
R gahl | et ety o — EETER an gela- |  Bemer-
| 1 |
der | Selinitt iH . | @ | Schmitt | Floss- || dene | kungen
K alaAmine o el skimeme o 18] ik .
114 o A uter!
Flisse WA | [ [ bestand || GUte |
] i | | 1 | 1 [ | i
: | | ’ !
Januar [ |
Februar 2 ] ' OGN B0 B 600 9 AT 8 500
Mirz . | N — | 323 Il:--l 0 400 |
April | { | . 6 524 "I.l:li 13 &ha [ 0 sop
Mai ] B | {10 610 aia b el o d00l 1ir 70 oued
- | % 1 1 |
Juni . siatianns] H | I o 095 400 29 anp q 126 .,:.|s| [
Juli =l [| 8360 400 2220 | 5382 soof i
| {
August . # { | I 13 (k54 Roo 24 000 N 13 078 foo
5:'|Jla"~l'||.tn'| 2 ! | | || 10 G359 oo 2 400 | .'1,|I|5|||; 10 716 odaf] :
| i
Ok tober & f | 10 a1 aon 17 550 | 10 63A 05 !
Noavember | | 8481 ooo 240 T | B g 50T Topl
Dezember 3 | N 5 684em 4 200 | {| 5 GED oy |
Zusammen 1930 61 - [ 88 Tem 240, 205 m:.‘l T i00]| RO S 200 i:
gegen 1 08Y a6 28 Do | 06504 900) 235500 |} 1800{| ©7 105000 I
| | | | { | l
1 | |
' I
i mehr — - [ — .
Nilbia 1930} . | [ | o =ls- '
| ‘HEI!IFEI‘I i 28 000 - || 1 7T0860| 20850 | T08 :-JLI. M-l.-:l-:ll —
H 4 |
|

chnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium

Ubser Ankunft und Abgang

von Flossen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet :
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s@mitliche Flosse wurden von Dampfern geschleppt.
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I Bestand der rlosse FATE g
! An- | . Weiches Holx || sammen || 59;— |
2 zahl ||_ g | -~ |  an’ | gela- | Bemer-
| Verkehr i | I dene
dl.'l' | e Sehmit g Qg l Selimbit - F|u$5. !IG{ | ku“xt‘-'ﬂ-
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Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich 50 Flosse, alle zu Tal
gehend, mit einem Bestand von 70 110 t. (In 1929 : 52 Flésse, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 5B 068 t.), und nach den Aufzeichnungen der nieder lindischen Zoll-
stelle in Lobith 61 Flosse, alle zu Tal;gehend, mit einem Bestand won 73427 t. (In
1929 : 53 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 63 502 t.)

Der Flossverkehr hat sonach in Emmerich um 219/, und in Lobith um 16°/s Zugenommen.

IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen des Rheins und den in
diesen Strom einmiindenden Kandlen.

{lber diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :
Der Verkehr auf dem Main hat abgenommen.
Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Kostheim weist 506 Flosse mit einem Ge-

wicht von g1703 t. in der Richtung nach dem  Rhein hin auf. (In 1929.: 532 Flosse mit

einem Gewicht von 100 993 t.)
In der Anzahl der Flésse hat der Flossverkehr um 5 ' und im Gewicht um 16,5 ", ab-
genamimen.
Auf dem Merwede-Kanal zu Vianen (Wilhelmina und Neue- oder Grosse Schleuse)

sind nach der Waal hin 384 Flosse mit einem Gewicht von 7 371 t durchgefahren, (In 1929 :
442 Flosse mit einem Gewicht von 6 610 t). Der Flossverkehr hat also in der Zahl der Fldsse
um 13 %, ab- und im Gewicht um 11 %, Zugenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vreeswiijk (Kbniginschleuse) wueden aufgezeichnet in der
Richtung nach Amsterdam hin 89 Flisse mit einem Gewicht von 38 887 t, und in der Richtung
von Amsterdam her 33 Flésse mit einem Gewicht von 19 651 t, also zusammen 122 Flosse mit
einem Gesamtgewicht von 58 538 t. (In 1929 : 67 Flosse mit einem Gewicht von 41035 t).

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flosse um 82 %, und im Gewicht um 42,6 7
TUFEnOMImen.

Auf der Keulschen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lek her & Flosse mit
einer Linge von 214 m und nach dem Lek hin 6 Fliosse mit einer Ldnge von g¢I.m durch-

gefahren, also zusammen 12 Flosse mit einer Gesamtlange von 305 m, (In_1929 : 12 Flosse

mit einer Linge von 205 m).
Der Flossverkehr hat also, was die Anzahl der Flosse betrifft, um 3 o' zugenommen,

IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.
Der Rhein-See-Verkehr wurde in 1930 In regelméssiger Fahrt mit 37 Rhein-See-Damplern

und 3 Motorschiffen und in nicht regelmissiger Fahrt mit 8 Bhein-See-Dampfern und 4 Motor-

schiffen, also insgesamt mit 52 Rhein-See-Schiffen betrieben,
Die Flotte hat einen Netto-Raumgehalt von 6o ooz, 79 cbm,

betrug insgesamt 32 858 t mit insgesamt 19 705 Pierdestirken.
Die grosste Tragfdhigkeit hatte pin Schiff der Kolner Reederei-Aktien-Gesellschaft in Kéln

die Tragiahigkeit auf dem Rhein

mit z 1zo Tonrner.
Das kleinste Schiff, mit 130 t, gehdrte der Apollinarisbrunnen A. G. Bad Neuenahr.

{Siehe auch Beilage, Seite 335.)




IV. C. Reeder.

Uber den Geschéftsbetrieb der nachstehend aufgefilhrten Reedereien und Schiffahrtsgesell-

schaften im Jahre 1930 liegen folgende Angaben vor :

A. Schweiz,

Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschaft |

mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

4 Radschleppern mit zusammen 4330 P. 5., 2 Schraubenschleppern mit zusammen 470 P, S,

13 Kihnen mit zusammen 12 407 t Tragfdhigkeit, ausserdem einem Schwimmkran,

38 Motorkdhnen mit einer Tragfdhigkeit von 13 0oo Tonnen, 3 ooo P. S.

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg,

48 Schleppern mit zusammen 36 765 P. S.

Im Jahre 1930 sind beférdert worden :

Oberhalb der Hifen Rotterdam, Antwerpen und der Ruhr .. ... 600 000 t
Unterhalb der Hifen Strassburg und Kehl ........... .. .. . .. 300 000 t
insgesamt .......... QOO OOO t

Basler Rheinschiffahrt A. G,

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus -

Im Jahre 1930 sind ungefihr 185 000 t beférdert worden.

B. Frankreich.

Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

Im Jahre 1930 hat die Gesellschaft an Giitern geschleppt :

Strecke Ruhr-Mannheim............... R cvoo 1069 505 t r
Strecke Mannheim-Strasbourg ...................... I 387 350 t |
Strecke Strasbourg-Mannheim ...................... 1534779 t
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Société Alsacienne de Navigation Rhénane
und

Comptoir Rhénan de Transports Fluviaux.

Die Flotte der beiden wvereinigten Gesellschaiten besteht aus :
n4 Kihnen mit zusammen 93 840 t Tragfahigkeit.

Die beiden Gesellschaften beférderten im Jahre 1930 folgende Gilitermengen :
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Société Francaise de Navigation Rhénane.
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 000 000 Fr. und dem Sitz in Paris.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
103 Kihnen mit zusammen 123 000 t Tragkraft.

Im Jahre 1930 sind durch die Gesellschaft beférdert worden :

- B i« e P R S R SRRy R S PO BO0 L
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insgesamt ..... . . ....eisieensaranasarasaeessannes D167032 ¢

«Le Rhin», Société Générale de Navigation et d'Entrepédts
und
«Lloyd Rhénanw», Société Mulhousienne de Nawvigation de I'Est

de Ta France.

Die Flotte der beiden Gesellschaften hat eine Tragfihigkeit von 95 429 t.
Die beiden Gesellschaiten beférderten im Jahre 1930 : 1110 329 t.

C. Deutsehland.

Von den Deutschen Reedereien wird keine Auskunft iiber beforderte Giitermengen gegeben.
Siehe auch Jahresbericht 1928 Seiten 82 bis 85.

D. Niederlande.

N.V.Gebr. van Udens Scheepvaart en Agentuur Mij.

Die Firma und der von ihr vertretene Rhenania-Rheinschiffahrts-Konzern verfiigten uber
eine Flotte von eigenen und gemieteten Kahnen, worunter Fahrzeuge speziell fir den Verkehr
auf dem Rhein-Herne-Kanal und auf dem Main.
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Ausserdem besitzt der Konzern eigene Schleppdampfer.

Es sind befdrdert worden :

von Rotterdam zu Berg 650 coo t diverse Giiter,
vom Rhein nach Rotterdam 279 ooo t diverse Giiter.

Transport Maatschappij «Vola» in Rotterdam.

Die Gesellschaft beférderte im Eilgiiterdienst mit & Motorschiffen und 6 Dampfschiffen

von Rotterdam zu Berg 36 977 t diverse Giiter
nach Rotterdam zu Tal 41 422 t
yon und nach deutschen Rheinhéfen 30 56z t
Zusamimnen 108 gb1 t.

Rheinschiffahrts-Aktien-Gesellschait «Damcou,

Die Gesellschaft beférderte mit 75 Schiffen mit zusammen 65 ooo t Tragféhigkeit

zu Berg 471 885 t diverse Giiter
zu Tal 365 366 t diverse Gliter

hauptsidchlich Massengiiter, Getreide, Holz und Stiickgiiter.

N. V. Miiller u. Co.

Die Gesellschaft beforderte

zu Berg (nach den Ruhrhidfen) 109 787 t Erze
zu Tal (von den Ruhrhifen) g7 289 t Eisen

N. V. Walsums Handels en Transport Mij.

Das Schiffsmaterial bestand aus 1410 Schiffen mit einer Gesamttragilhigkeit von 2 029 624 1t.

Im Jahre 1930 sind befdérdert worden

zu Berg 2 o029 624 t diverse Giiter
zu Tal 260 ooo t diverse Giliter,

Nederlandsche Stoomboot Reederij.

Die Niederlindische Dampischiff Reederei (Nederlandsche Stoomboot Reederij) in Rotter-
dam unterhielt im Jahre 1930 mit vierzehn Salondampfern einen regelméssigen, tdglichen Dienst
zur Beftrderung von Personen und Giitern zwischen Rotterdam und Mannheim und zwischen-
liegenden Plitzen, Ausserdem unterhielt sie in den Sommermonaten zwischen Koln-Koblenz.
Mainz einen fahrplanméssigen Dienst zur Personenbefirderung.

Baden-Wiirttemberg
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Holland-Rijn Lijn

Der Bestand der Flotte (in festem Dienst) war

i ¢ Dampfschiffe ................... 4543 t Tragidhigkeit
15 Motorschiffe ................... 4040t Tragfihigkeit
4 Schleppschiffe ................. 2119 t Tragidhigkeit
ZUSATHINED . . ov oo 10 702 t Tragfdhigkeit
| Es sind beférdert worden :
i a) Stiickgiiter zu Berg zu Tal
i Damplschiffe 7 . ... 2500 g33, aih ¥orh4 39 164 t
I Motorschiffe . .......... L e 21 015 t 41 B4 t
i s8g33 t 81038 t
-b) Massengiiter
Schleppschiffe (in festem Dienst) . 2 5151 10 318 t
Schleppschiffe (charter) .......... I 401 t 8 g46 1
3916 t 19 264 t

Nieuwe Rijnvaart Maatschappij N. V.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus
32z Doppelschraubenschlepper mit einer Tragfdhigkeit von 23 coo t.
3z Kidhnen mit einer Tragfdhigkeit von 24000 t.
Ausserdem in regelmissigem Dienst mehrere gemietete Kihne mit einer Tragfihigkeit von
ungefdhr 6 ooo t.
Im Jahre 1930 sind befdrdert worden

zu Bearg ol ces im0 337 DR A
g Tl tibis e il o A0 BEE £
E. Belgien.

Société Anonyme de Transport Plouvier & Cie
Aktiengesellschait mit dem Sitz in Antwerpen.
Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien, die tber eine Flotte von 75 Rhein-
kidhnen mit zusammen 76 661 t Tragfdhigkeit verfiigen.
Im Jahre 1930 sind befdrdert worden :

FIT e .- 3B7gRat
zu Tal . L e CEE T TR e DL
FUSAMIIETL & 2 0 oo s sivvmann 86z 251 t

|
|

Société Belge de Navigation Fluvyiale
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4 ooo ooo Fr. und dem Sitz in Antwerpen.
Filialen oder Agenturen in Briissel, Gent, Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam, Duisburg,
Koéln, Mainz, Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, Strassburg, Basel.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
36 Rheinkdhnen mit zusammen 45 ooo t Tragfihigkeit.
Es sind durch die Gesellschaft befordert worden im Jahre 1930 :

z0 Barg it i J SRR 2R 000
- TBE 5 ¢ ds 5 vubimab vy o = tauREi 00 t
ZUSATTUTIEN . ... .« seasaauss: 475000t
i
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IV. D. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.
Die nachstehenden Angaben fiber Frachtsétze zwischen verschiedenen Rheinhéfen sind un-
verbindlich.
Der Ausdruck « Fracht» betrifft nur den Preis der Befrachtung des Schiffes. Der Ausdruck
« Gesamtfracht » umfasst sowohl den Preis der Befrachtung des Kahns wie die 5chleppkosten.
Die Durchschnitisfrachtsitze werden auf Grund der in den einzelnen Monaten geltend gewesenen
Frachtsdtze berechnet.

Wenn nichts Besonderes erwihnt, beziehen sich die Frachtsitze auf Tonnen won 1000 kg.

Folgende Frachtsitze sind auf den verschiedenen Strecken verzeichnet worden:

Antwerpen - Strassburg. Fiir Stiickgiiter, befdrdert mit Giliter-
dampfern, sind im Januar und Februar Frachtsétze von 5,25 bis 6,25 Gulden erreicht
worden, im Mirz, April, Mai, Juni und Juli von §,— bis 6,— Gulden, im August, September
und Oktober won 5,25 bis 6,25 Gulden und im November und Dezember wvon 5, bis &,
Gulden : im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 5,10 bis 6,10 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf muttleren Schiffen
von 750 bis 1250 t, betrug der mittlere Gesamtfrachtsatz : im Januar 38,50 Frs, im Februar
36,— Frs, im Mérz, April, Mai und Juni 35,50 Frs., im Juli, August und September 29,50 Frs.
im Oktober und Nowember 31,— Frs, und im Dezember 33, Frs, im Durchschnitt 33,33 Frs.

Strassburg- Antwerpen. Der mittlere Gesamtfrachtsatz filr Massengitliter
hat in den ersten wvier Monaten 15, Frs, betragen, in den Monaten Mai, Juni, Juli, August
und September 14,— Frs; und in den iibrigen Monaten 15,— Frs, sodass im Durchschnitt ein

Gesamtirachtsatz von 14,58 Frs erreicht wurde.

Aniwerpen - Karlsruhe. Fiir Stiickgiiter, befdordert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsidtze won 5,75 bis 6,25 Gulden erreicht worden, von April
bis Juli von 5,25 bis 575 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres 575 bis 6,25
Gulden, sodass im Durchschnitt Frachtsdtze von 5,60 bis 6,10 Gulden erreicht wurden.

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hiochster Gesamtfrachtsatz won 5,15 Gulden erreicht.

Fiir Massengilter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 3,57 Gulden im Januar, 3,07
Gulden im Februar, 2,83 Gulden im Mirz, April, Mai und Juni, 2,32 Gulden im Juli, August
und September und 2,07 Gulden in den {ibrigen Monaten erreicht worden, mithin im Durch-
schnitt héchster Gesamtfrachtsatz: 2,59 Gulden.

Karlsruhe - Aniwerpen. Fir Sttckgiiter, beféordert mit Giter-
dampfern, sind bis April Frachtsdtze von 5,25 bis 5,75 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,75 bis 5,25 Gulden, und von August bis zum Ende des Jahres 5,25 bis 5,75
Gulden ; Durchschnittsfrachtsiitze : 5,10 bis 5,60 Gulden.

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz von 3,95 Gulden erreicht.

Fiir die Massengiiter sind hochste Gesamtirachtséitze von 2,25 Gulden 1m Januar und
Februar, 2,37 Gulden im Mérz und 1,87 Gulden in den iubrigen Monaten angegeben worden ;
im Durchschnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz won 1,80 Gulden.

Antwerpen - Mannheim. Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 4,25 bis 4,75 Gulden erreicht worden, von April
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bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres wieder won
4,25 bis 4,75 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 4,10 bis 4,60 Gulden errreicht.

Fiir Stilickgiiter, befdordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt
ein hochster Gesamtfrachtsatz won 3,75 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind héchste Gesamtirachtsitze von 2,82 Gulden im Januar, 2,57
Gulden im Februar, 2,32 Gulden im Mirz, 2,17 Gulden im April, Mai und Juni, 1,82 Gulden
im Juli und August und 1,57 Gulden von September bis zum Ende des Jahres angegeben
worden ; im Durchschnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz von 2,01 Gulden.

Fir Stickgiiter, befiordert mit Giterdampfern, sind im Januar und
Februar Frachtsdtze wvon 3,95 bis 4,75 Gulden erreicht worden, wvon Mérz bis August von
3,50 bis 4,50 Gulden, won August bis Oktober won 3,75 bis 4,95 Gulden und im November
und Dezember von 3,50 bis 4,50 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsfitze von 3,60 bis
4,60 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen
von 751 bis 1250 t, haben die Gesamtfrachtsitze 2z.Bo bis 3,— Gulden betragen.

Mannheim- Aniwerpen. - Fiir Stiickgiiter, befordert mit Gilter-
dampfern, sind bis April Frachtséitze von 3,75 bis 4,25 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und wvon August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis
4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,60 bis 4,10 Gulden erreicht.

Filr Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz wvon 3,50 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 2, Gulden im Januar und
Februar, 1,87 Gulden im Mirz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli und 1,47 Gulden
von August bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im Durchschnitt ein héchster Ge-
samtfrachtsatz von 1.64 Gulden.

Antwerpen-Ludwigshafen. - Fiir Stilickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsiitze wvon 4,25 bis 4,75 Gulden erreicht worden,
von April bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und won August bis zum Ende des Jahres
von 4,25 bis 4,75 Gulden, im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 4,10 bis 4,60 Gulden er-
reicht.

Fiir Stlickgiliter, befdrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,67 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtirachtsiitze von 2,82 Gulden im Januar, 2,57
Gulden im Februar, 2,32 Gulden im Mirz, 2,17 Gulden im April, 1,82 Gulden im DMai, Juni,
Juli und August und 1,57 Gulden wvon August bis zum Ende des Jahres angegeben worden,
im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtzatz von 2,08 Gulden.

Ludwigshafen-Antwerpen. Fiir Stiickgiiter, befdérdert mit Giter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 375 bis 4,25 Gulden erreicht worden,
von April bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres wvon
3,75 bis 4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,60 bis 4,10 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtirachtsitze won 2, Gulden im Januar, 1,87
Gulden im Februar und Mérz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,47 Gulden wvon
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August bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im Durchschnitt ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz won 1,63 Gulden.

Antwerpen - Main z. Fiir ' Stiickgiter, befrdert mit Giuterda m-
pfern, sind folgende Frachtsdtze erreicht worden ¢ im  Januar wund Februar 4, bis | 5.+
Gulden, im Mérz, April, Mai, Juni und Juli von 3,75 bis 4,75 Gulden, im August, September
und Oktober von 4,— bis 5, Gulden, im November und Dezember 3,75 bis 4,75 Gulden, im
Durchschnitt von 3,85 bis 4,85 Gulden.

Fiir Massengtiter, befdrdert im Schlepp dienst, auf mittleren Schiffen
von 751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsditze angegeben worden : Im Januar 280 bis
3~ Gulden, im Februar 2,80 bis 2,70 '= 80 Gulden, im Mirz 2,50 bis 270 Gulden; im April,
Mai und Juni 2,30 bis 2,50 Gulden, im Juli und August 2.20 bis 2,40 Gulden, im  September
2,30 bis 2,50 Gulden, im Oktober und November 2,40 bis 2,600 Gulden und im Dezember 2,50
bis 2,70 Gulden ; im Durchschnitt 2,40 bis 2,60 Gulden.

Antwerpen-Koblen z. Fiir Stilckgiter, beférdert mit Guter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar und Februar 4,25 bis
5,25 Gulden, im Mirz, April, Mai, Juni und Juli 4, bis 5, Gulden, im August, September
und Oktober, 4,25 bis 5,25 Gulden, im November und Dezember 4, bis 5, Gulden ; im
Durchschnitt 4,10 bis 5,10 Gulden,

Fir Massengiiter, beférdert im Sch leppdienst, aul mittleren Schiffen
yon 751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsitze angegeben worden : im Januar und Fe-

bruar 2,30 bis 2,50 Gulden, im Mérz 2, bis 2z.20 Gulden, im April, Mai, und Juni 1,80 bis
-~ F Gulden, im Juli und August 1,70 bis 1,00 Gulden, im September 1,80 bis 2, Gulden,
im Oktober und November 1,90 bis 2,70 Gulden und im Dezember 2, bis 2,z0 Gulden ; im

Durchschnitt 1,90 bis 2,10 Gulden,

Antwerpen - Koln. Fir Stickgiiter, beférdert mit Giterdam-
pfern, sind folgende Frachtsatze erreicht worden : im Januar und Februar 3,25 s 4,25
Gulden, im Mirz, April, Mai, Juni und Juli 3, bis 4, Gulden, im August, September und
Oktober 3,25 bis 4,25 Gulden, im Movember und Dezember 3, bis 4, Gulden ; im Durch-
gchnitt 3,10 bis 4,10 Gulden.

Fiir Massengiter, beférdert im Schlepp dienst, auf mittleren Schiffen
von 751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsdtze angegeben worden : im Januar 1,90 bis
2.10 Gulden, im Februar 1,70 bis 1,90 Gulden, im Mirz 1,60 bis 1,80 Gulden, im: April, Mai
und Juni 1,40 bis 1,60 Gulden, im Juli und August 1,30 bis 1,50 Gulden, im September I,40
bis . 1,60 Gulden, im Oktober 1,50 bis 1,70 Gulden, im November 1,60 bis 1,80 Gulden, im
Dezember 1,70 bis 1,90 Gulden ; im Durchschnitt 1,52 bis 1,75 Gulden,

Antwerpen-Duisburg-Ruhrort. Fiir Stiickgiiter, befdrdert mit
Giiterdampfern, sind folgende Frachtsatze erreicht worden : im  Januar und, Februar
3.— bis 4,— Gulden, im Mirz, April, Mai, Juni und Juli 2,75 bis 3,75 Gulden, im August,
September und Olktober 3,— bis 4, Gulden, im November und Dezember 2,75 bis 3,75 Gulden,
im Durchschnitt 2,85 bis 3,85 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen
von 751 bis 1250 t., sind folgende Gesamtirachisatze angegeben worden © im Januar 1, bis
{ 20 Gulden, im Februar 0,80 bis 1, - Guiden, im Mirz 0,70 bis 0,80 Gulden, im April, Mai
und Juni o,50 bis o,60 Gulden, im Juli o.30 bis o040 Gulden, im August ‘0,40 Gulden, im
September 0,40 bis 0,50 Gulden, im Oktober und November 0,50 bis 0,60 Gulden, im Dezember
0,60 bis 0,70 Gulden ; im Durchschnitt ©,55 bis 0,67 Gulden.
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Duisburg-Ruhrort - Antwerpen/Gent, . Fidlr Massengiiter, befbérdert
im Schleppdienst, auf grossen Schiffen dber 1250 t, sind folgende Kahnfracht
' sitze einschl. Schlepplohn angegeben worden : im Januar 1,50 bis 3, Mk, im Februar

| 1,30 his 1,50 Mk, im Mirz 1,20 bis 1,30 Mk, im April 1,10 bis 1,20 Mk, im Mai, Juni, Juli,
August, September und Oktober 1,10 Mk im November 1,10 bis 1,20 Mk, im Dezember 1,30
bis 1,80 Mk, im Durchschnitt 1,17 bis 1,38 Mk.

Antwerpen - Rotterdam. Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giater-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar, Februar und Mirz
2,60 bis 3,— Gulden, im April, Mai, Juni und Juli 2,25 bis 2,75 Gulden, im August, September
und Oktober 2,50 bis 3, Gulden, im November und Degzember 2,25 bis 2,75 Gulden ; im
i Durchschnitt 2,37 bis 2,87 Guilden.
{ Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf kleinen Schiffen bis
2o t, sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden : im Januar 1,20 bis 1,80 Gulden, im
Februar und Mirz 1, bis 1,20 Gulden, im April und Mai 0,80 bis 0,90 Gulden, im Juni,
Juli, August und  September o,70 bis 0,80 Gulden, im Oktober 0,80 bis 0,90 Gulden, im No-
vember 0,00 bis 1,— Gulden, im Dezember I, bis 1,40 Gulden, im Durchschnitt 0,875 bis
1,05 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schieppdienst, auf mittleren Schiffen
von 751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtirachtsitze erreicht worden ; 1m Januar 1,40 bis
2, Gulden, im Februar und Mirz 1,20 bis 1,40 Gulden, im April, Mai, Juni Juli, August
und September 0,90 bis 1,— Gulden, im Oktober 0,90 bis 1,10 Gulden, im MNovember 1,20 bis
1,40 Gulden, im Dezember 1,40 bis 2,— Gulden, im Durchschnitt 1,05 bis 1,25 Gulden.

Rotterdam - Karlsruhe. — Fir Stiickgtlter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 5,25 bis 5,75 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,75 bis 5,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres won 5,25 bis 5,75
Gulden ;, im Durchschnitt wurden somit Frachtsitze von 5,00 bis 5,00 Gulden erreicht.

Fir Stickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt
ein héchster Gesamtfrachtsatz won 4,65 Gulden erreicht,

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtirachisdtze von 3,12 Gulden im Januar, 2,87
Gulden im Februar, 2.62 Gulden im Mirz, 2,47 Gulden im April, Mai, und Juni, 2,12 Gulden
im Juli und August und 1,87 Gulden von September bis zum Ende des Jahres angegeben
worden, im Durchschnitt ein hochster Gesamtirachtsatz von 2,31 Gulden.

Karlsruh e - Rotterdam. Fiir Stiickgtiter, befdérdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 4,75 bis 5,25 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,25 bis 4,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 4,75 bis
5,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 4,60 bis 5,70 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter, befdrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind héchste Gesamtirachtstze von 2, Gulden im Januar, 2,12
Gulden im Februar und Mirz, 1,62 Gulden von April bis zum Ende des Jahres angegeben
worden ¢ im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,73 Gulden.

Rotterdam - Mann h eim. Fiir Stiickgiiter, beftrdert mit Giter-
dampfern, sind bis April Frachtsétze von 3,75 bis 4,25 Gulden erreicht worden, von April
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bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis
4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 3,60 bis 4,10 Gulden erreicht,

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,20 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtirachisitze von 2,02 Gulden im Januar, 2,37
Gulden im Februar, 2,12 Gulden im Mirz, 1,07 Gulden im April und Mai, 1,72 Gulden im
Juni, 1,62 Gulden im Juli und August, 1,37 Gulden im September, Oktober, November und
Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein hdchster Gesamtfrachtsatz von 1,79 Gulden.

Fiir Stilckgiter, beférdert im Schleppdienst, st ein mittlerer Gesamt-
frachtsatz von 4,— Gulden erreicht worden.

Fiir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, sind folgende Gesamt-
frachtsdtze angegeben worden

Januar' 2,25 bis 3, Gulden : Februar 1,90 bis 2,25 Gulden ; Mirz 1,70 bis 185 Gulden ;
April 1,60 bis 1,70 Gulden ; Mai 1,40 bis 1,60 Gulden ; Juni 1,195 bis 1,30 Gulden ; Juli
1,15 bis 1,30 Gulden ; August 1,15 bis 1,25 Gulden : September 1,15 bis 1,20 Gulden ; Oktober
1,20 bis 1,40 Gulden ; November 1,30 bis 1,40 Gulden : Dezember 1,35 bis 1,65 Gulden, also
im Durchschnitt 1,44 bis 1,66 Gulden pro Tonne, fiir Leichtgetreide alle Sdtze o,10 Gulden

héher.

Mannheim - Rotterdam. Fir Stuckgitter, befordert mit Gilter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 3,25 bis 3,75 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 2,75 bis 3,25 Gulden und von August his zum Ende des Jahres won 3,25 bis
3,75 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,10 bis 3,60 Guilden erreicht.

Fiir Sttickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt
sin hochster Gesamtfrachtsatz von 3, Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind hdchste Gesamtirachtsitze von 1,87 Gulden im Januar und
Februar. 16z Gulden im Mairz, 1,37 Gulden von April bis zum Ende des Jahres angegeben
worden, im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,47 Gulden.

Rotterdam - Ludwigshafen. Fiir Stlickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 3,75 biz 4,25 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis
4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 3,60 bis 4,10 Gulden erreicht.

Die Frachtsitze fiir die Beférderung von Giitern im Personehbootver-

kehr betrugen: bis 5000 kg, ............ 3,20 Mk.
5000 kg. und mehr .... 2,20 Mk fiir 100 kg.
10000 kg. und mehr .... 1,85 Mk, |

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hiéchster Gesamtfrachtsatz von 3,20 Gulden erreicht.

Fiir Massengiter sind hochste Gesamtirachisitze von 2,02 Gulden im Januar, 2,37
Gulden im Februar, 2,12 Gulden im Mirz, 1,07 Gulden im April und Mai, 1,72 Gulden im
Juni, 1,62 Gulden im Juli und August, 1,37 Gulden im September, Oktober, Movember und
Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein hbchster Gesamitfrachtsatz von 1,7¢ Gulden.
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Ludwigshafen- Rotterdam. — Fiir Stiickgiliter, befldrdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze won 3,25 bis 3,75 Gulden erreicht worden,
von April bis August won 2,75 bis 3,25 Gulden und wvon August bis zum Ende des Jahres
von 3,25 bis 3,75 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze won 3,10 bis 3,60 Gulden er-
reicht,

Die Frachtsitze flir die Beférderung-von 'Gitern im Personenboot-

verkehr betrugen: bis sooo kg .ooo0 iy 3,20 Mk
] 5 000 kg. und mehr . 2,20 Mk. | fiir 100 kg.
10 ooo kg, und mehr . 1,85 Mk,

Fiir Stiickgiliter, befdordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hichster Gesamtfrachtsatz von 3,— Culdén erreicht.

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze won 1,87 Gulden im Januar, Fe-
bruar und Mirz, 1,37 Gulden wvon April bhis zum Ende des Jahres angegeben worden, im
Durchschnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz von 1,50 Gulden.

Rotterdam - Disseldorf (Neuss). Fiir Massengiiter, beférdert im
Schleppdienst, sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden : im Januar 1,50 bis
1,80 Gulden, im Februar 1,10 bis 1,20 Gulden, im Mirz und April 1,710 Gulden, im Mai 0,85
bis 1,10 Gulden, im Juni 1,15 Gulden, im Juli, August und September o,55 bis 0,85 Gulden,
im Oktober 0,575 bis 0,95 Gulden, im November o,70 bis 0,85 Gulden, im Dezember 0,80 bis
. Gulden, im Durchschnitt 0,86 bis 1,07 Gulden. 1)

Rotterdam - K é 1 n, Fir Massengiiter, befordert im Schleppdienst,
sind folgende Gesamtfrachtsitze erreicht worden ! im  Januar 1,80 bis 2,10 Gulden, im
Februar 1,40 bis 1,60 Gulden, im Miérz und April 1,40 Gulden, im Mai 1,15 bis 1,40 Gul-
den, im Juni 1,15 Gulden, im Juli, August und September 0,675 bis 1,25 Gulden, im November
0,80 bis 1,35 Gulden, im Dezember 0,92 bis 1,50 Gulden, im Durchschnitt 1,06 bis 1,38
Gulden. )

Rotterdam - Ru hr. - Fiir Erze, befdordert im Schleppdienst, sind
per Last (= zooo kg) fir Kahnfrachtsatz bezw. Schlepplohn erreicht worden ! im Januar 40
bis 100 cents, bezw. 47,5 bis Bo cents, im Februar 35 bis 50 cents, bezw. 25 bis 27,5 cents
im Mirz =25 bis 70 cents, bexw. 25 bis 27,5 cents, im April 17,5 bis 35 cents, bezw. 27,5
cents, im Mai 15 bis 27,5 cents, bezw. 27,5 bis 32,5 cents, im Juni 17,5 bis 45 cents, bezw.
25 bis 30 cents, im Juli 17,5 bis 35 cents, bezw. 25 bhis 27,5 cents, im August 22,5 bis 35
cents, bezw. 27,5 cents, im September, Oktober und November 25 bis 35 cents, bezw., 27,5/35
bis 27,5/47,5 cents, im Dezember 40 bis 50 cents, bezxw. 47,5 bis 50 cents, im Durchschnitt
25,5 bis 46 cents, bezw. 31 bis 36 cents.

Rotterdam -Duisbur g Fiir Massengiter, befdrdert im Schlepp-
dienst, sind folgende Gesamtfrachtsiitze erreicht worden : im Januar 1,20 bis 1,50 Gulden,
im Februar o080 his 1,— Gulden, im Mirz und April o,80 Gulden, im Mai 0,55 bis 0,80 Gul-
den, im Juni 0,55 Gulden, im Juli, August und September 0,45 bis 0,55 Gulden, im Oktober
0,475 bis 0,65 Gulden, im November o,60 bis 0,75 Gulden, im Dezember 0,70 bis 0,90 Gulden,
im Durchschnitt 0,65 bis o,58 Gulden. 1)

| Diese Sitze verstehen sich flir Schwergetreide, flir Leichtgetreide sind alle Sdtze durchschnittlich o,10 Gulden
hdaher.




Amsterdam - Mannheim. — Fiir Stiickgiter, beférdert mit  Giliter-
dampifern sind bis April, Frachtsitze von 5,25 bis 6,25 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,75 bis 5,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 5,25 bis
6,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 5,10 bis 6,10 Gulden erreicht.

e

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,65 Gulden -erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 2,82 Gulden im Januar, 2,57
Gulden im Februar, 2,32 Gulden im Mirz, 2,17 Gulden im April, Mai und Juni, 1,82 Gulden
im Juli und August, 1,57 Gulden won September bis zum Ende des Jahres angegeben worden ;
im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 2,01 Gulden.

Mannheim- Amsterdam. Fir Stiickgiiter, befdrdert mit Giter-
dampfern sind bis April Frachtsitze von 4,25 bis 5,25 Gulden erreicht worden, von April
bis August ven 3,75 bis 4,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 4,25 bis I
5,25 Gulden ; im Durchsehnitt wurden Frachtsitze won 4,10 bis 5,70 Gulden erreicht. '

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht.
Fiir Massengiiter szsind hdchste Gesamtirachtsatze von 2, Gulden im Januar und

Februar, 1,87 Gulden im Mirz, 1,62 Gulden im April, Mai, Juni und Juli, 1,47 Gulden von
August bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im Durchschnitt ein hochster Gesamt-

frachtsatz von 1,64 Gulden. i r

Amsterdam - K ¢ | n. Fir Stickgiiter, beférdert mit Giiterdam-
piern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden ; im Januar 3,50 bis 6,— Gulden, im |
Febriar 3,— bis 5,50 Gulden, im Mirz 2,75 bis 5,50 Gulden, im April und Mai 2,75 bis 4,
Gulden, im Juni, Juli, August und September z,50 bis 5, Gulden, im Oktober, November und
Dezember 3,— bis 5,50 Gulden, im Durchschnitt 2,81 bis 5,30 Gulden.

K&ln - Amsterdam. Fiir Stickgiter, befordert mit Glter -
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar, Februar, Mirz und
April 2, bis 5,50 Gulden, im Mai und Jumi 1,75 bis 5, Gulden, im Juli 1,75 bis 4,50
Gulden, im August und September 1,75 bis 4, Gulden, im Oktober 1,95 bis 4,50 Gulden,
im November und Dezember 2, — bis §,— Gulden, im Durchschnitt 1,88 bis 4,92 Gulden.

Amsterdam - Duisburg. Fiir Stiickgiiter, befdrdert mit Giliter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar 2,50 bis 5, Gulden,
:m Februar und Mirz 2,25 bis 5,— Gulden, im April 2, bis 4,50 Gulden, im Mai und Juni
1,75 bis 4,50 Gulden, im Juli und August 1,75 bis 4, — Gulden, im September 2, bis 4,—
Gulden, im Oktober und November z,— bis 4,50 Gulden und im Dezember 2,50 bis 4,50 Gul-
den. im Durchschnitt 2,08 bis 4,50 Gulden.

Fiir Masgengiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen
von 751 'bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsdtze erreicht worden ¢ im Januar o,82 bis
1,37 Gulden, im Februar o,70 bis 1,07 Gulden, im Mirz o,60 bis 0,87 Gulden, im April 0,52
bis 0,87 Gulden, im Mai 0,55 bis 0,92 Gulden, im Juni 0,55 bis 0,90 Gulden, im Juli o6z bis
0,85 Gulden, im August o,70 bis 1,05 Gulden, im September 0,72 bis 1,02 Gulden, im Oktober
0,77 bis 1,10 Gulden, im November 0,77 bis 1,15 Gulden und im Dezember 0,77 bis 1,25
Gulden, im Durchschnitt 0,67 bis 1,04 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen
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von 751 bis 1250 t, sind folgende Schlepplohne erreicht worden : im Januwar 0,30 bis o,65
Gulden, im Februar 0,22 1/2 bis o,40 Gulden, im Mirz und April 0,25 bis 0,35 Gulden, im
Mai o,25 bis 0,37 1/2 Gulden, im Juni und Juli 0,25 bis 0,35 Gulden, im August und Sep-
tember 0,25 bis 0,30 Gulden, im Oktober und Movember 0,30 bis 0,40 Gulden und im Dezémber
0,35 bis 0,45 Gulden, im Durchschnitt 0,27 bis 0,40 Gulden.

Duisburg-Amsterdam. Fir Stiickgiiter, beférdert mit Guter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar 2, biz 4,— Gulden,
im Februar 1,75 bis 4,~—- Gulden, im Mirz 1,75 bis 3.75 Gulden, im April 1,85 bis 3,75 Gul-
den, im Mai 1,75 bis 3,50 Gulden, im Juni 1,75 bis 3, Gulden, im Juli 1,65 bis 3,~ Gulden,
im August 160 bis 3, Gulden, im September 1,75 bis 3,25 Gulden, im Oktober 1,80 bis
3,2¢ Gulden, im November 1,80 bis 4, Gulden und im Dezember 2, bis 4, Gulden, im
Durchschnitt 1,790 bis 2,03 Gulden.

Fir Massengtiter, beférdert im Schleppdienst, aul mittleren Schiffen
von 751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtirachtsitze erreicht worden : im Januar 1,— bis
1,85 Gulden, im Februar o,90 bis 1,60 Gulden, im Mirz 0,85 bis 1,60 Gulden, im April 0,80
bis. 1.60 Gulden, im Mai 0,90 bis 1,50 Gulden, im Juni und Juli e,75 bis 1.50 Gulden, im
August 0,75 bis 1,40 Gulden, im September o,jo bis 1,40 Gulden, im Oktober 0,85 bis 1,50
Gulden. im November 0,90 bis 1,65 Gulden und im Dezember 1,10 bis 1,75 Gulden, im Durch-
schnitt 0,85 bis ' 1,57 Gulden,

Ruhrhiifen - Strassburg. Fiir Massengiiter, befordert im Schlepp-
dienst, auf kleinen Schiffen bis zu 750 t, 15t ein mittlerer Kahnfrachtsatz von 12,67 Frs
srreicht worden. Der mittlere Schiepplohn hat im Januar 12, — Frs, im Februar 8,50 Frs,
vori Mérz bis Oktober 7,50 Frs, im Oktober und November 7,— Frs und im Dezember 7,50
Frs betragen, sodass ein mittlerer Durchschnittsschlepplohn von 7,87 Frs erreicht wurde.

Strassburg- Rubhrhifen. -— Mittlerer Gesamtfrachtsatz 10, — Frs.

Duisburg - Ruhrort-Mannheim. — Fiir Stickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind folgende Frachtsétze erreicht worden: im Januar, Februar und Mérz
475 bis 5,25 Mk, im April, Mai, Juni und Juli 4,— bis 5, Mk, im August, September, Ok-
tober. November und Dezember 4,50 bis 5,50 Mk, im Durchschmtt 4,40 bis 5,25 Mk.

Fir Stickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,50 Mk erreicht.

Fiir Massengiiter sind hbchste Gesamtirachtsitze von 3,25 Mk im Januar und Fe-
bruar, 2,62 Mk im Méirz, April, Mai, Juni und Juli, 2,87 Mk im August und September,
3,37 Mk im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 2,05 Mk.

Mannheim - Dulsburg - Rahrort. Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar, Februar und Mirz
4,25 his 4,75 Mk, im April, Mai, Juni und Juli 3,75 bis 4,25 Mk, im August, September,
Oktober, November und Dezember 4,25 bis 4,75 Mk, im Durchschnitt somit 4,10 bis 4,60 Mk.

Fiir Sttickgiiter, beférdert im 5c hleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtirachtsatz von 3,15 Mk erreicht.

Fiir Massengiiter sind hiochste Gesamtirachtsitze von 2,25 Mk im Januar, Februar
und Mirz, 1,40 Mk im April, Ma:, Juni und Juli, 1,62 Mk im August und September und
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1,87 Mk im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein
hochster Gesamtfrachtsatz wvon 1,78 Mk,

Ruhrort - Ludwigshafen. Filr Stidckgiiter, befordert mit Giter-
dampfern, sind folgende Frachtsétze erreicht worden ; im Januar, Februar und Mirz 4,75
bis 5,25 Mk, im April, Mai, Juni und Juli 4,— bis 5,— Mk, im August, September, Oktober,
November und Dezember 4,50 bis 5,50 Mk, im Durchschnitt somit 4,40 bis 5,25 Mk,

Fir Stiackgtliter, befédrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,50 Mk erreicht.

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtirachtsitze won 3,25 im Januar, Februar und
Mirz, mittlere Gesamtfrachtsdtze von 2,62 Mk im April und Mai, 2,87 Mk im Juni, Juli und
August, 3,37 Mk im September, Oktober, November und Dezember angegeben worden.

Ludwigshaien- Ruhrort. Fir Stiickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar, Februar und Mirz
4,25 bis 4,75 Mk, im April, Mai, Juni und Juli 3,555 bis 4,25 Mk, im August, September,
Oktober, November und Dezember 4,25 bis 4,75 Mk, im Durchschnitt 4,10 bis 4,60 Mk,

Fiir Stickgiliter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,08 Mk erreicht.

Fir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze won 225 Mk im Januar und
Februar, 1,40 Mk im Mirz, April, Mai und Juni, 1,62 Mk im Juli, Aupust, September und
Oktober, 1,87 Mk im November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein
mittlerer (Gesamtfrachtsatz von 1,60 Mk.

Duisburg - Ruhrort - Rotterdam. ~  Fiir Massengiiter, befdrdert im
Schleppdienst, auf grossen Schiffen won iiber 1280 t, sind folgende Kahnfrachtsitze
(einschliesslich Schleppen) angegeben worden ; im Januar o,80 bis 2z, Mk, im Februar o570

bis o,80 Mk, im Mirz o60 bis o570 Mk, im April, Mai, Juni, Juli, August und September
0,60 Mk, im Oktober o,60 bis o8c Mk, im November 0,50 bis o080 Mk und im Dezember
0,80 bis 1,20 Mk, im Durchschnitt 0,65 bis 0,02 Mk. i

Rhein - Herne - Kanal - Mann heim. Fir Massengiiter, befdrdert im
Schleppdienst, auf grossen Schiffen {iber 1250 t, sind folgende Kahnfrachtsitze
(einschliesslich Schleppen) angegeben worden ; im Januar 1,30 bis 2,00 Mk, im Februar 1,--
bis 1,40 Mk, im Mérz oo bis 1,— Mk, im April und Mai o,80 Mk, im Juni 0,80 bis 0,90
Mk, im Juli o,90 bis o,80 Mk, im August o080 Mk, im September o,75 bis 0,80 Mk, im Ok-
tober 0,75 bis 0,85 Mk, im November 0,85 bis 1,05 Mk, im Dezember 1,05 bis 1,40 Mk, im
Durchschnitt 0,89 bis 1,05 Mk.

Duisburg - Ruhrort - Karlsruhe. Fir Stlickgiiter, befordert mit Gliter.
dampfern, sind bis April Frachtsitze wvon 7, bis 8,— Mk erreicht worden, wvon
April bis August von 6,50 bis 7,50 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 7,
bis 8,— Mk., im Durchschnitt von 6,85 bis 7,85 Mk.

Fiir Stdckgiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz wvon 5,50 Mk erreicht,
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Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 4,25 Mk im Januar und Fe-
bruar, 3,62 Mk im Marz, April, Mai, Juni und Juli, 3,87 Mk im August und September und
4,37 Mk im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt 3,95 Mi.

Karlsruh e-Duisburg - Ruhrort. Fiar Stiickgiiter, beféordert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze wvon 6,50 bis 7, Mk erreicht worden, won
April bis August von 6, bis 6,50 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 6,50
bis 7, Mk, im Durchschnitt von 6,35 bis 6,85 Mk,

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hichster Gesamtirachtsatz won 3,65 Mk erreicht.

Fiir Massengiiter sind hichste Gesamtirachtsitze von 2,75 Mk im Januar, Februar
und Mirz, 1,00 Mk im April, Mai, Juni und Juli, 2,32 Mk im August und September und
2,37 Mk im Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt 2,32 Mk,

Rhein - Herne - Kanal - Rotterdam, Fir Massengiter, befbrdert im
Schieppdienst, auf grossen Schiffen Uber 1250 t, sind folgende Kahnfrachtsitze (einschl.
Schleppen) angegeben worden : im Januar 1, bis z,20 Mk, im Februar o,00 bis 1,— Mk,
im Mirz o,80 bis 0,00 Mk, im April, Mai, Juni, Juli, August und September 0,80 Mk, im
Oktober 0,80 bis 1, Mk, im November 0,90 bis I, Mk und im Dezember 1, bis 1,28,-
Mk, im1DurCh5{'hnilt somit 0,85 bis 0,09 Mk,

Rhein - Rubhr - Rotterda m, Laut Mitteilung der Schifferbérse in Duisburg-Ruhrort
sind fiir die einzelnen Monatsdrittel folgende Frachten (einschliesslich Schleppen) mit Angabe
der Anzahl der Notierungen erreicht worden

Januar: L—I0..2 X2 M., 4 x1,80 M. 2z <160 M ; r.—20 1@ X160 M,
-] 1,40 M., 4 120 M., I X1, M.: 21.—315. 1 X1, M., 9 080 M., Februar:
1. —10. 4 x0,80 M. 4 %ogj0 M.; 11.—20. 9 X070 M.; 21,—28 7 X050 M. Marz:
I -10. 8 ¥o60 M.: 11.-20. ¢ X070 M.; 21.—31. 9 X060 M. April: 1.—10. 8 X 0,60
M.: 1I.-20. 9 X070 M.; 21.—30. 9 <060 M. Mai:i 1.-10. 9 X 0,60 M.: 1I.—20.
8 o060 M.: 21.—31. 9 *o60 M. Juni: 1.—10. 7 X060 M. ; 11.—20. 8 X o,60 M. ;
21. -30. B <060 M. Juli: 1. -10. 9 X 0,60 M.; 11.-20. 8 X 0,60 M, ; 21.—31. 10 > 0,60
M. August: 1. -10. 8 o060 M.; 11.—20. 9 X060 M. ; 21.—31. 9 0,60 M. Sep-
tember: 1.—10. ¢ <060 M.; 11.—20 9 * o060 M. ; 21,—30. B <060 M. Oktober :
1I.—J0. 9 *060 M.; 11.—20. 8 % 0,60 M.; 21.31. 4 X000, 4 X 0,70, 2 <o80 M. No-
vember: I. 10. 7 ¥ 080 M.; 11.—20. 2 X 0,80 M, 6 X070 M.; 2r.—30. 8 X 0,70 M.
Dezember: 1.—10. 2 <080 M., 3 xo00 M., 4 %1, M.: 11.—20. I X1, M.,
6 =110 M, 2 ¥x1,20 M.; 21.—31. 7 X 1,20 M,

Durchschnitt: Januar: 1,10 M ; Februar: 7,16 M ; Marz: 0,63 M ; April: 0,63 ; Mai: 0,60,
Juni: 0,77 M; Juli: 0,60 M; August: 0,60 M; September: 0,60 M; Oktober: 0,65 M; November:
0,74 und Dezember: 1,07 M.

Duisburg - Ruhrort-Briiss el Fir Massengiiter, befordert im Schlepp-
dienst, auf grossen Schiffen iiber 1250 t, sind folgende Kahnfrachtsétze (einschliesslich
Schleppen) angegeben worden : im Januar 1,90 bis 3,40 Mk, im Februar 1,70 bis 1,90 Mk,
im Mirz 1,60 bis 1,70 Mk, im April 1,50 bis 1,60 Mk, im Mai, Juni, Juli, August und Sep-
tember 1,50 Mk, im Oktober 1,50 bis 1,55 Mk, im November 1,55 bis 1,656 Mk, und im
Dezember 1,70 bis 2,25 Mk, im Durchschnitt somit 1,58 bis 1,80 Mk.

Ludwigshaien - Strassburg. Fiir Stiickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachitsitze von 4, bis 4,50 Mk erreicht worden, won
April bis August von 3,75 bis 4,25 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 4,—
bi= 4,50 Mk, im Durchschnitt somit von 3,00 bis 4,42 Mk.
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Filr Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3, Mk erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtfrachtsitze von 1,90 Mk von Januar bis Sep-
tember und von 1,87 Mk von September bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im
Durchschnitt - somit ein mittlerer Gesamtfrachtsatz won 1,89 Mk.

Strassburg- Ludwigshafen. Fiir Stiickpgiiter, befdrdert mit Giter-
dampiern, sind bis April Frachtsitze wvon 4, bis' 4,50 Mk erreicht worden, von April
bis August von 3,75 bis 4,25 Mk und von August bis zum Ende des Jahres won 4, bis
4,50 Mk, im Durchschnitt somit von 3,00 bis 4.40 Mk.

Fir Stiickgiiter, befdrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
mittlerer Gesamtirachtsatz wvon 3,— Mk erreicht.

Fiir Massengiiter sind mittlere Gesamtirachtsitze von 1,90 Mk von Januar bis Juni
und von 2,12 Mk von Juni bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im Durchsehnitt so-
mit ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 2,03 Mk,

Mannheim -Karlsruhe. Fiir Stilickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind in den Monaten Januar, Februar und Mérz Frachtsitze won 3,75 bis
4,25 Mk erreicht worden, in den Monaten April, Mai, Juni und Juli von 3,25 bis" ‘375 Mk
und in den iibrigen Monaten von 3,50 bis 4, Mk, im Durchschnitt' somit von 3,50 bis
4,-— Mik,

Fiir Stiickgiliter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hichster Gesamtfrachtsatz won 3,50 Mk erreicht.

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtirachtsitze wvon 2,75 Mk im Januar, Februar
und Mirz, 2,25 Mk im April, Mai, Juni, Juli und August und z,50 Mk im September, Oktober
November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein héchster Gesamtiracht-
satz von 2,45 Mk

Karlsruhe-Mannheim. Fir Stiickgiiter, beférdert mit Gilter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 3,50 bis 4, — Mk erreicht worden, von April bis
August von 3,25 bis 3,75 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 3,50 bis 4, Mk ;
im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,40 bis 3,90 Mk erreicht.

Fiir Stiickgluter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt
ein hochster Gesamtfrachtsatz von 2,50 Mk erreicht,

Fiir Massengiiter sind hichste Gesamtfrachtsitze von 1,40 Mk in Januar, Februar,
Mirz, April, Mai, Juni und Juli und 1,62 Mk in den iibrigen Monaten angegeben worden, im
Durchechnitt ein hiéchster Gesamtfrachtsatz wvon 1,50 Mk.

Wie schon in friiheren Berichten bemerkt, setzt sich die Schiffsiracht im Bergverkehr bis
Basel aus der Fracht bis Strassburg/Kehl und der Anschlussfracht fiir die Strecke Strassburg/
Kehl-Basel, die im Durchschnitt Fr. s, betrigt, zusammen.

Im Talverkehr wurden Frachten von Fr. 6, - bis Fr. 10,— von Basel bis Rotterdam /Antwerpen
und Fr. 5,— bis Duisburg notiert,

by Versicherung.

Deutschland. Soweit Angaben hieriiber vorliegen, Waren bei deutschen Versicherungs-
gesellschaften Ende 1930 644 Schiffe mit einer Gesamttragf&higkeit von 700960 t versichert. Lhe
Jahresprimie betrug im Durchschaitt 0,86 —1.c0 RM,

- —p————r e M
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Schweiz. — Fiir Schlepper, die von der Nordsee bis nach Basel als versichert gelten, wird
eine Prémie von 414 bis 5% der Versicherungssumme, fir Rheink#hne eine solche von 23; bis
39/, erhoben. Fiir Teilstrecken und eine Fahrt betrégt die Primie eines Rheinkahnes 2°[,. Fiir
Kanalechiffe belduft sie sich auf 1%, wobei die Versicherung sich auf den Verkehr auf dem
gesamten franzdsischen Kanalnetz, sowie Rhein zwischen Nordsee und Basel erstreckt. Fiir Parti-
kulisrschiffsraum auf der Rheinstrecke Strassburg—Basel wird sine Zusatzprimie von 4% bezahlt.

Was die Warentransportversicherung  betrifft, so sind die Priimiensétze seit einigen Jabren
ungefihr gleich geblieben. Fiir Kohlen betrugen die Primiensdtze fiir die Strecke Strassburg—Basel
3/g*,, im Sommer und 9/16 %, im Winter, fiir Getreide 1/2%¢ im Sommer und 3/4%. im Winter.

Frankreich. Was ausschliesslich die K as k o-Versicherung  betrifft, so kann man
sagen, dass die Primien wihrend des Jahres 1930 pine geringfiigige Erhfhung erfahren
haben. Die Polizen hatten Abdnderungen im Sinne einer richtigen Anpassung an die Erforder-
nisse der Schiffahrt durchgemacht und scheinen den  hochsten Grad won Anpassungsfahighkeit
errsicht zu haben, den man wiinschen konnte. Die Erhéhung der Tarife wurde von den Ver-

_ sicherern trotz eines gegeniiber den Vorjahren ungleich befriedigenderen Ergebnisses verlangt
Die betrdchtliche Verminderung der Anzahl der Havereien wurde allerdings zum Teil der Ab-
nahme des Verkehrs wiihrend des Jahres 1930 zugeschrieben. Wenn man aber anderseits die
hohen Wasserstinde in Betracht zieht, so kann man den Schiuss ziehen, dass die Risiken in
merklicher Senkung begriffen sind, verglichen mit denen bei Beginn der franzdsischen  Schifi-
fahrt auf dem Rhein. Der versicherte Wert der hauptsdchlichen Schlepper der franzbsischen
Flotte hat eine starke Erhéhung erfahren.

Hinsichtlich der Waren erlitten die Versicherungen auf dem Rhein im Laufe des Jahres
1930 die Anfinge einer bedeutenden Krise, die sich auf ihre Deckung bezieht,

Wenn wir in der Tat in dem letzten Bericht mit Befriedigung eine ansteigende Be-
wegung der Primien vermerken konnten, so hat sich diese Bewegung zu spit ausgewirkt und
nicht verhindert, dass eine grosse Anzahl von Versicherungen in der ganzen Welt zu Fall
gekommen ist.

Dieses Zusammenbrechen der Versicherungsgesellschaften hat ‘die bedeutenden WVersiche-
rungsgesellschaften, die vielleicht die Arbeit auf dem ‘Rhein aufgenommen haben wiirden; noch
misstrauischer gemacht. Gegenwiirtig aber verengt sich das Geschift mehr und mehr, und die
Deckung der Rheinrisiken wird immer schwieriger.

Ebenso schwierig ist die Frage der Riickversicherung. Die Riickversicherer der ganzen
Welt sind immer weniger geneigt, die Riickversicherung rheinischer Risiken zu iibernehmen.
Aus allen diesen Griinden scheint das Versicherungswesen auf dem Rhein eine Krise durchzu-
machen, die umso fithlbarer ist, als die Reedereien bereits durch das Darniederliegen von Wirt-
schaft und Handel schwer gepriift sind und ausserstande erscheinen, gegenwirtig eine nennens-
werte Erhshung der Prdmien auf sich zu nehmen.

Einzelne Versicherer befiirworten, um diese Schwierigkeiten zu beheben, die Begrenzung
der Verpflichtungen der Versicherer, d. h. eine Einschrinkung der zu deckenden Risiken.

Wenn der Verfrachter darein willigen wiirde, einen Teil der Risiken auf dem Gebiete der
Warenversicherung selbst zu ilbernehmen, d. h. wenn er einen vermehrten Freiteil annehmen
wiirde, der einen Teil der Risiken zu seinen Lasten gehen liesse, so wiirde es leichter fallen,
Deckung zu finden, und die Versicherer wiirden sich weniger abweisend verhalten. Auch auf
dem Gebiete der Kaskoversicherung wiirde das Versicherungswesen sich 'in besserer Lage sehen,
wenn die Reedereien einen Teil der Schiden auf sich nehmen  kinnten, Man wiirde die ' Viel-
zahl und die Wiederholung der kleinen Havereien ausschalten, 'die fiir die Versicherer eine

grosse Last bedeuten.

Baden-Wiirttemberg
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