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[ll. Nautisches.

A. Personal.
a) Rheinschiffer-Patente.

Zur Ausstellung gelangten :

— — — — —
i;IT_J:IJhTquE von
Staaten,
falilffes mif Behiffen ohee |Sabilffen mis opd Tatal 1031 Tolal 1930 welche die Patente
algoner eigena \'.l!.-u:r tigena ausgeatellt haben :
II Triebkrafy Triebkraft Triebirsfi
I' 1 Schweiz.
' 7 2 3 12 21 Frankreich. i
24 136 i Ira 115 Baden, !
L ¥2 Gl a7 Bayern,
: ] J2 1 44 i Hessan,
il L) 31 r&i 242 Prewssen, [
112 300 i4 456 473 Deutschland. '
125 432 14 471 BE | Niederlande.
| B 72 T8 78 Belgien.
250 806 il 1117 1454 |

In Frankreich wurden 11 Patente, in Deutschland 39, in den Niederlanden 5 und in Belgien
alle Patente nach den neuen Bestimmungen ) erteilt.

Ausserdem sind fiir die Strecke Strassburg-Basel in Frankreich 1 Patent vnd in Deutsch-
land 55 Patente erteilt worden nach der Erginzung des Artikels 1 der Ordnung iiber die
Erteilung von Rheinschiffer-Patenten vom 14. Dezember 1g22, von der Zentral-Kemmission
angenommen in ihrer Sitzung vom 8. April 1930. %)

(Siehe die ausfithrlichen Angaben in der Beilage auf Seite 97.)

b) Steuerleute (Lotsen.?

In 1931 waren auf dem Rhein zwischen Strassburg und Emmerich 393 Steuerleute wvor-
handen (im Vorjahr 382), wovon 37 franzésische (Vorjahr 34), 45 badische (Vorjahr 39),
6o bayerische (Vorjahr 60), 86 hessische (Vorjahr 79) und 165 preussische (Vorjahr 1%0),
[deutsche 356 (Vorjahr 348)]. (Fiir ausfiihrliche Angaben siehe Beilage auf Seite 100.)

c) Schifferschulen.

Nachfolgende Schifferschulen waren wihrend des Jahres 1931 gedffnet :

Strassburg mit ¢ Schiilern, Miltenberg (Bayern) mit 28 Schiilern, Ruhrort mit 42 Schiilern,
und in Antwerpen mit 31 Schiilern.

1} Siehe ]. B. 1925, Seite 22,

| Siche ].-B. 1930, Seite 25

') Fiir « Lotsen » wird am Rhein {iberwiegend der Ausdruck « Steuerleute » und fiir « Lotsenpatente » der Aus-
druck « Steuermannspatente » gebraucht.
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LY
d) Lohne.

A. — Schweiz.

In Bezug auf die Entlohnung des Schiffspersonals in der Schweiz ist zu bemerken, dass
bei der schwaizerischen Rheinflotte, die fast ausnahmslos mit fremden Staatsangehérigen, die
im Ausland ihren Wohnsitz haben, bemannt ist, keine ecinheitlichen Léhne bezahlt werden.
Diese lehnen sich zum Teil an die Sdtze in den Lohnabkemmen mit dem Personal der ibrigen
Rheinflotte an. So richten sich zum Beispiel die Lohne bei einer Reederei nach den belgischen,
bei einer andern nach den deutschen Lohntarifen. Wesentliche Anderungen in der Entlohnung
des Schiffspersonals sind im Berichtsjahr gegeniiber dem Jahre 1930 nicht eingetreten. (Siehe
auch Jahresbericht 1927, Seite 38.)

B.— Frankreich. .

Innerhalb der franzisischen Rheinflotte besteht kein amtlicher Tarif oder Gemeinschafts-
vertrag ilber Léhne, sodass man keine bestimmten Angaben liber die Lbhne, die gezahlt werden,
liefern kann. Die nachstehenden Angaben ergeben sich aus Durchschnittsziffern der ersten
neun Monate des Jahres 1931. Diese sind merklich héher als die dem Personal
am Schlusse des Jahres 1931 gewihrte durchschnittliche Entlohoung. Die nachstehenden
Zahlen beriicksichtigen die durchschnittlichen Familienzuschlige, enthalten aber nicht die be-
sonderen Entlohnungen fiir Uberstunden, dringliche Leistungen, Arbeiten an Feiertagen, ausser-
gewohnliche Nachtarbeit und dergleichen. Gegeniiber dem Durchschnitt von 1930 besteht keine
nennenswerte Verdnderung.

Monatsgehalt Monatsgehalt
Kapitin auf Schleppern .... 1500 bis 2000 frs. Matrosen auf Schleppern ... g50 bis 1150 frs,
1. Maschinist ............ 1500 ® IQSOD % Schiffsfithrer (je nach Dienst-
I. Steuermann ............ 14o0 » I6oo » alter und Tragfdhigkeit des
2. Steuermann ............ 1200 ®» I430 » Fahrzeugs) durchschnittlich 1730 frs.
2. Maschinist ............ 1200 ®» I450 » Altmatrosen .........c.0u00. 1400
3. Maschinist ............ IIDO » I350 » Jungmatrosen ............ 1100
Heizer (je nach ihrer Anzahl, Schiffsjungen ... 4. 0.0, goo
den Schwierigkeiten in der Be-
dienung und der Anwesenheit
von Maschinisten) ......... 1100 » 1260 » . ¥

C. Deutschland (siche nichste Seite).

D. — Niederland. Keine Anderungen (siehe Jahresbericht 1929, Seite 28).

E.— Belgien.

= i 1 p Sehifls- =
i Art der Schiffe Schifer | Matrose | © Willss . ) g iehnia] “ Weider
Wi jonge
1 Schiffe von 38,60 m bis 47m
Tagelohn in belgisciien Franken ...... 3,— 17.70
Tagliche Zulage wihrend des Aufenthalts
im Ausland in hollindischen Gulden . 3. 15 1.560
2 Kempenaars (60 m)
Tagelohn in belgischen Franken ... .... 410, .75
Thgliche Z|_||ugn_- wihrend des Aufenthalts
im Ausland in hollindischen Gulden . . 115 170
Rheinkdhne (dber 750 t)
Tagelohn in ‘belgischen Franken ....... | 540 | 34/86.50 2350 - o
Tagliche Zulage wihrend des Aufenthalts
im Ausland in hollindischen Gulden .. | 3.20 /.40 | 2,46 /2,65 1.65
Kapitin | Blesrmen | Matrose
4 Gl terdampfer
I Wochenlohn in belgischen Franken S00. — 350400 130 435 350
Zulage filr jede Reize aul dem Rhein.. | 200/300
[ Schraubenschleppdampler auf der Strecke
Antwerpen (Gent-Dordrecht,
| Wochenlohn in belgischen Franken 450, 233,50 = 497 B0 0160
| sowie einen Anteil an den Einnahmen l
WO . . 534w 255% 19 — a9 Lo "
| (Keine Zulage fiir Uberstunden,)
|
[
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, C. — Deutschland.
C:irdl Ht‘hiﬂ'ﬂh araonal Johntarif zum Tarifvertrag
aT. 2
I | Kapitine, 1. Maschinisten, Maschinisten auf Booten Monategehlilier ) in Reichsmark
mit einem Maschinisten Ma -chinisten auf Giiter- lguui_' bis gum 31, MArz 1931]  gilig ab 1. April 1931
und Hafenbooten, Maschinisten auf Kran- und S o
Leichterschiffen .........coviiiiinninsinnan 284—345 204312
? | Kran- und Flettschiffsfhrer ... . .00 20000000, 265312 258
3 | Schiffsilhrer . ... .. : 26— g | 243287
4 | Steuerleute mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer |y 10 o g ]:"um;::"i April 1581
P G-fuppc. PR AL - e e W e 52.76 52,75
5 | Steuerleute mit weniger als 3 Berufsjahren in
Tt GEOPPE o oo aieerravars . A R 48,80 i 46,85
& | Motorbootfithrer {m. Patent) Rudergiinger, Menage-
leute auf Dampfern, Matrosen auf Hafenbooten. . 45,806 | 44.00
I| 7 | Matrosen auf Giiterbooten . .. e £4.80 4310
# | Matrosen auf Kran- und Flettschiffen .......... $1.10 | 30.45
9 | Matrosen der ibrigen Fahrzeuge mit mehr als |
I 4 Berufsjahren cunneisedJLOL R R L 40,00 | 94,40
Ii 10 | Matrosen der iibrigen Fahrzeuge mit weniger als |
' P e A e SRS 38,25 34.80
| 11 |2, Maschinisten mit mehr als 3 Berufsjahren in |
ihrer Gruppe ............ 52,76 | 52.75
12 | 2, Maschinisten mit weniger als 3 Berufsjahren |
in ihrer GEUPDE .. ....livaeiestatatarstars 1580 48 80
13 | 3. Maschinisten oder Oberheizer .. 45 RE 4 B
14 | Heizer mit 6 monatiger Berufstitigheit ... . .... 45.30 1)
| 1i
| 15 | Heizer ohne 6 monatige Berufstitigloesit........ 41.85 41.85 |
™ 16 | Maschinenassistenten oder Maschinengehilfen auf | |
Motorschiffen {iber 20 Jahre . . Lo o 14,50 44,50 |
| 17 Mazchinefnagnistenten oder Maschinmgehilf«n auf [
| Motorschiffen unter 20 Jahre ia v 35.90 | 35.90 |
| 18 | Schiffsjungen im 1, Jahre. .. . ... ... .. ... .. an .00 19,20 :
19 | Schiffsjungen im 2, Jahte ...........cc..0..n @400 2505
20 | Schiffsjungen im 3. Jahre 28,00 26,50
| !
Ausserdem sind noch folgende Vergitungen festgelegt:
Gefahrener |Nicht gewiihr-] Nachtarbeit,
a Nichtfreier »] te Pausen, Sonntags= |Havariearbeit] Wachgeld
Sonntag | Uberstunden | stunden
Tﬁgfh:hn 15 U5 vom 20 %, vom 5 bis jo I.I'l 1,/12 wvoam i
be Dk e, 1, 4 40K 20 % Tagelohn Tagelohn vom Tagelohn| Wochenlohn |
o y Tagelohn 2 %, vom 3 %, vom 1 bis 4% vom| 1 /12 vom |
giltig ab 1. 4. 1931 ; '
1o 9 Wochenlohn | Wochenlohn | Wochenlohn | Wochenlohn
Der Tagelohn ist 1 /6 vom Wochenlohn,
e
e) Arbeitsfragen.

Die zweite Tagung des Sachverstdndigenausschusses zum Studium der Arbeitsbedingungen
auf den hauptzéchlichen Binnenschiffahrtsnetzen Europas dessen Aufgabe im vorigen Jahres-
bericht (sieche Seite 3) dargelegt wurden war fiir September 1931 wvorgesehen worden. Sie
wurde verschoben, um dem Internationalen Arbeitsamt die Zusammenstellung der erforderlichen
Unterlagen zu erméglichen.

1} Die Verheirateten erhalten ausserdem eine Familienrulage wvon 10 9; des Monatsgehaltes, die gleichfalls in

*

rnlupt“hmd{n B-ctrq',g{n wochentlich erhoben werden kann.
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Ill. B. Material.
a) Zusammensetzung der Rheinflotte.
A. In der Schweiz.
L ]
1. Schlepper
a) Raddampfer ... 4 4 850 Pferdestirken
by} Schraubendampfay . coion, ol 00, I Temm ) I 250 »
c) Schraubenmotorboote ................c00''i'ius 5 1 ofo #
Zusammen ........... 10 G 180 Pierdestirken
2. Rheinkédhne
a) Gewidhnliche Rheinkihne ........... 0000000, 71 B1 140 Tonnen
T SRR R Vet e R, o I 775 W
Zusammen ........... 72 81 915 Tonnen
3 Giterboote.
a) Giitermotorboote ............ I4 7 974 Tonnen 4 114 Plerdestirken
b) Motortankschiff . ............ 2 I 200 » 220 »
Zusammen ......... 16 9 174 Tonnen 4 834 Pferdestirken
B. In Frankreich.
I. Schlepper
LT T L Ty ] T e S N [ 25 29 ggo Pferdestirken
b)} Schratbendampfer ..... oot iviievnivivinnns 46 18 109 »
C]f HatennehlepDer . ooviicis i s dudoiiin g st s sl 18 2 2o » |
Zusammen ........... 8o 50 395 Pferdestirken |
2. Rheinkdhne. |
a) GLewbhnliche Rheinkéhne ..................... 282 346 942 Tonnen |
T T T A e ] s P T g9 9 643 »
¢} Schwimmende EKrlne .. ... oo b iviibea 8 4 279 »
Zusammen ......ee 0. 290 360 864 Tonnen ]
C. In Deutschland.
o
I. Schlepper.
aY Baddampder .. oo o fan i iiain s e s e ditvik vaes Bo 89 365 P5.
by Schraubendampfer ...... 0000 iiiios e ey sl 280 77 266
¢) Schraubenmotorschiffe ..............¢0000ien.n.. 35 9 175
ZUSAMOIMEN ....c000... 395 175 Bo6 PS.
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a) Tankschiffe ..

O

2. Rheinkdhne.

sema s s e nsn s 34 31675 t
2126 1919404 t
DUSAMMEN - <« .vncnnenn 2160 I 951079 t

3. Frachtschiffe (einschlL Tankschiffe) mit eigener Triebkraft.

a) Schraubendampfer .........cc0004 27 17 053 t 10 038 PS.
b} Schraubenmotorschiffe . 86 26 395 t 7452 »
Zusammen ...... ‘e 113 43 448 t 17 490 PS.

4. Personenschiffe (einschl. Personen- und Frachtschiffe).

a) Raddampfer .........c.000v. i v 37 6 58g t 21 705 PS5,
b) Schraubendampfer 18 1215t 4 321 . »
c) Schraubenmotorschiffe .......... 73 2 568 t 8540 »
Zusammen ......... 128 10 372 t 34 575 PS5,
5. Bergungsschiffe mit eigener Triebkraft.
Schraubendampfer .........ci0idiived, 2 149 t 95 PS.
D. In Niederland.?)
. Schlepper.
a) Raddsmpler /0005 omst o B8 B 10 ooo Pferdekriften
b) Schraubendampfer .........cocoiiriiinnnnncnas 514 142 goo »
Zusammen ........... g2z 152 goo Pferdestirken
Z. Eiserne Rheinschiffe.
Schleppkihne und Segelschiffe .. ..... 0.0 000000, 4 B40 2 501 987 Tonnen
3. Giiter- und Personendampfer.
a) Schrauben-Giterdampfer ........... 57 39 170 Tonnen wund
18 657 PS5.
by Rider-Personenboote . ... .0 ... . ... ... 00000l 9 5 zoo Pferdestdrken
4. Motorschiffe.
Motor-Giiterschiffe . 468 79 ooo Tonnen und
29 561 PS.
Motor-Schleppschiffe . ....... R M) e 4y 27 2z z50 Pferdestirken
E. In Belgien.
1. Schlepper.
a) Raddampfer .. ........ 3 3 825 Pferdestirken
bl Schraubendampler .... ......cieenaisirs s 30 5 oo »
Zusammen . ..... A 33 8 825 Pferdestirken

Y} Einschl. 24 Kranschiffe mit 11 213 t Giterladeraum.
‘I Nach einer Zihlung im 1027. Spltere Angaben liegen nicht vor. Die Angaben der Traglihigkeit und der

Plerdestirken sind annihernd.
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2. Eiserne Kidhne.

a) Grosse Kihne (Kast) diber 750 T. ........o0 00 283 342.531 Tonnen

b) Kempenaar fiber 500 T. .y cioiiaaniiaannnns 430 247.000 »

) Eshnebis 500 T. ... idshivcrmacsiassmnssing G50 210.000 B
ZUSAMMEN .. ios s ek s0n 1363 790.531 Tonnen

3. Motorschiffe.

0 e b e AT A e P T R T T 150 45.000 Tonnen

Il B. b) Eichwesen.

Im Jahre 1931 wurden 7or Schiffe zur Eichung gebracht (gegen 1.076 im Jahre 1930},
deren Tragféhigkeit 560.307,458 Tonnen betrug (gegen 1.115.857,082 Tonnen im Jahre 1930).

Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 101.

Il B. c) Schiffsatteste.

Zur Ausstellung gelangten in der Schweiz o (3 in 1930}, in Frankreich 40 (24 in 1930), in
Baden 161 (68 in 1930), in Bayern 4 (6 in 1930), in Hessen 21 (30 in 1930), in Preussen 207
{350 in 1930), (Deutschland zusammen 393 gegen 454 in 1930), in den Niederlanden 409 (313
in 1930), in Belgien 56 (86 in 1930}, zusammen Bg8 (880 in 1930) Schilfsatteste,

(Siehe auch Beilage 5. 1o1).

Il B. d) Sicherheitsmassregeln.

1. Schiffsuntersuchungen,

Im Jahre 1031 wurden %709 Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragidhigkeit wvon
455.262,105 Tonnen untersucht, gegen 983 mit einer Tragfdhigkeit von 924.338,231 Tonnen im
Jahre 1930.

Die Zahl der im Jahre 1931 untersuchten Schiffe mit eigener Triebkraft betrug 191 (gegen
289 im Jahre 1g3o) mit zusammen 36.238 Pferdestirken (gegen 55.793 im Vorjahre).

(Siehe auch Seite 1o2.)

2. Floss-Untersuchungen.

Im Jahre 1931 wurden 50 Flisse mit einem Gewicht von 71.564 Tonnen untersucht gegen
75 mit einem Gewicht von 117.349 Tonnen im Jahre 1930.
Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Seite 103.

3. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel

Im Jahre 1931 wurden auf dem Rhein wihrend der Fahrt 1.519 Schifisdampfkessel unter-
sucht gegen 1.963 im Vorjahre.

Die Zahl der ordnungsméssig befundenen Betriebe betrug 1.447 gegen 1.868 im Jahre 1930,
die der beméngelten Betriebe 17 gegen 10 im WVorjahre. In 66 Betrieben (gegen g4 im Vor-
jahre) wurden kleinere, alsbald behobene Unregelmissigkeiten gefunden, und in 2 Fillen (1 im
Vorjahre) wurde Strafanzeige erhoben.

Nihere Angaben enthilt die Beilage Seite 104.
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IHI. C. Uniille.
Die im Jahre 1931 gemeldeten Unfdlle sind die folgenden :
Davon sind Zahl kil rahrwagser-
tird - i Anzabl) oo iveten v B Sperrungen Bemerkungen
nings Stromstrecke der ! 14 eliok. | #eame- -
Unfalle bl | Bl feen Pass| Keoen el el i :-I|.1-|.-r.r_.|n.:~'|-
Nr. Lnlani Nacht | Nebel | vawen | Schise Anzakl 1\|:1..” arfvlgien
| Basel - Strassburg . ......... a0 [ | | 3 19 Stunden
2 | Strassburg — Mannheim..........] 71 (=R - A |39 5. 3 Min.
3 Mannheim — Bingen ....... e 10 1 1 -
4 Bingen—05t. GOAr ....... ... 50 18 1 . = L |
|
b 5t Goar— Kdln....... 24 | 3 i
(1] Edln—Pannerden .. ..ccovvneoses oy ] a [ 3
7 | Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn |
T e A U U 3 1 !
8 | R e S L i }
f Merweds, Noord und Nieuwe Maas & - - —- a - | -
10 Schiffahrisweg Dordrechi—Wemel- | Ii
T T e 3 | 1 3 | |
1831 zusammen...| 202 11 ] ) 21 11 : |
gegen 1030, ., ... 266 ¥ | 1% g 40 an
iz ymehr ..o =
Mithin 19831 iwer:igtf il & i I o5 q
|
|

NB. In diese Aufstellung sind Unfalle aufgenommen, bei denen
o) Menschen getotet oder verletzt wurden,
b} ein Schiff gesunken, auf Grund geraten, fahruntichtiy geworden oder erheblich beschadigt worden ist,
¢ Bricken, Fihren und Uberfahrisanstalten oder andere Anlagen im und am Strom beschidigt worden sind.

Uber die im Jahre 1931 fiur die verschiedenen Swuecken gemeldeten Unfélle werden noch
folgende Besonderheiten mitgel=ilt :

1. Basel —Strassburg.

Von den insgesamt 36 Unfillen, die im Jahre 1931 auf dieser Strecke stattgefunden haben,
sind 15 durch Festfahren entstanden ; darunter einer auf Felsen der Isteiner Schwelle, einer
ausserhalb des Fahrwassers bei km 115,000 und die tibrigen auf Kiesbinken. Ferner ereigneten
sich 10 Anfahrungen won Schiffbriicken, wobei die Briicke bei Gerstheim beschédigt worden ist
und 4 Schifiszusammenstésse, wovon 2 mit der Fihre des Kembser Werkes ; 1 Person ist
hierbei ertrunken. 2 Zusammenstisse haben stattgefunden zwischen Kihnen und den Damm-
wiinden des 1. und 2. Pfeilers des Kembser Wehrs, Die iibrigen Unfille sind werursacht worden
durch Abtreiben, Abreissen der Stringe, usw.

2. Strassburg - Mannheim.

Von den auf dieser Strecke stattgefundenen %1 Unfillen sind 62 durch Festfahren auf
Grund entstanden. Bei 7 Unféllen wurden Schiffbriicken angefahren und beschidigt. Ein Unfall
fand dadurch statt, daszs das beladene Schiff eines Schleppruges zu tief fuhr und mit dem
Achteranker die Gierfihre bei Rheinsheim erfasste und abriss.
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3. Mannheim— Bingen.

Keine besonderen Bemerkungen.

4, Bingen St. Goar.

Der Schleppkahn « Ida» war an der Ladestelle der Quarzitwerke Niederwald am r. U.
oberhalb Assmannshausen bei km 29,6 mit Quarzitsteinen beladen worden und sollte zu Tal -
geschleppt werden. Am 3. November um 11 Uhr brach der Mehrring auf dem rechten Ufer und
das Drahtseil, mit dem der Kahn « Ida » festpelegt war. Trotzdem der Kahn zwei Anker ge-
getzt hatte, trieb er ab und geriet mit dem Hintersteven bei km 30 gegen den sogenannten
Rodelstein, worauf der Kahn mit dem Bug zu Tal fiel und auf der rechten Fahrwassergrenze
festkam. Mach vergenommener Leichterung und Abdichtung der Leckschiden wurde der Kahn
am 8. November wieder flott und konnte von der Unfallstelle abgeschleppt werden.

5. St. Goar— Kiln.

Das Boot « Badenia 18 » kam am 2. Juni 19 Uhr am 1. U. entlang fahrend zu Berg. Bei
km 54,3 brach die Ruderkette, das Boot scheerte nach Backbordseite und lief nach dem
rechten Ufer zu. Trotzdem der Kapitin beide Buganker setzen und beide Maschinen mit woller
Kraft ruckwirts arbeiten liess, konnte er doch nicht verhindern, dass das Boot gegen die
Landebriicke der MNiederlindischen Dampfschiffahrtsgesellschaft anschlug und sie stark be-
schidigte.

Das Personenmotorboot « Sophie » fuhr am ¢. Juni 22 Uhr von Bonn nach Kénigswinter
an Niederdollendorf worbei. Als es aus dem stillen Wasser an der Landebriicke hinter der 1
1. Buhne oberhalb der Dollendorfer Fihre in die Stromung kam, versagte das Steuer und das
Boot fuhr mit voller Kraft auf den Schleppstrang zwischen dem 4. und 5. Anhang des Schlepp-
zuges Math. Stinnes zz. Das Boot kenterte. Die 3 Passagiere und die beiden Mann Besatzung
des Motorbootes konnten sich retten.

Am 15. Juli 10 1/2 Uhr kam der Kahn « Wieta » von einem der Basaltladeplitze bei Linz
treibend zu Tal. Wihrend der eine Buganker hochgewunden war, schleifte der andere, fasste
das Fihrkabel, riss es aus der Verankerung, und die Ponte trieb ab.

6. Kdodln—Pannerden.

In der Nacht vom 23. zum 24. Januar ging das Schleppboot « Franz » bei km 381,3 vor
Arker liegend anscheinend infolge des orkanartigen Sturmes unter. Die Besatzung, bestehend
aus dem Kapitin, dem Steuermann, dem Maschinisten und Heizer, haben den Tod gefunden.
Das Wrack konnte infolge der ungiinstigen Wasserstiinde erst im November gehoben werden.

Am 20. April gegen 12,30 Uhr wollte der Motorsegler « Vertrauen » von Hamburg aus dem
Duisburger Parallelhafen nach dem Siidhafen fahren. Infolge Versagens des Motors trieb das
Schiff quer vor den bei km 275,6 r. U. liegenden leeren Kahn « Ticino » wund erlitt auf Steuer-
bordseite mittschiffs erhebliche Beschidigungen.

Am 19. Mai gegen 12,30 Uhr schlug das Proviantmotorboot « Pitt 2» am Krahnschiff
« Fendel » hidngend bei km 280,1 voll Wasser, riss ab und sank, Das Boot ist am 2o. 5. bei
km 280,4 gehoben und abgeschleppt.

Das Motorschiff « Petronella » von Nimwegen fuhr am 30. Mai gegen 5,30 Uhr aus dem
Ruhrorter Hafen und musste kurz unterhalb der Ruhrort-Homberger Brilcke infolge plétzlich
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einsetzenden dichten Nebels zum Ankern aufdrehen. Hierbei schlug es mit dem Hinterschiff
backbordseits gegen das am linken Ufer bei km 279,4 liegende Schiff « Confidentia », fiel dann
guer wor das ebenfalls dort liegende Schiff « Fluviale 26 ». Das Motorschiff wurde auf Back-
bordseite beschddigt und erlitt Leckage.

Am 18, Juni gegen 14,30 Uhr kam der Kahn « Saigon » aus der Ruhr, schlug mit dem
Kopf gegen den Kahn « C. G. Maier 11 », sodass beim Raum 4 und 5 das Gangbord und der
Tennebaum aufgerissen wurde. Im sinkenden Zustande wurde er am rechten Ufer auf Grund
gesetzt.

Am 2s. r1. um 19,30 Uhr fuhr das Schiff « Edgar Tinel » als 1. Anhangschiff hinter dem
Schleppdampfer « Mount Everest » zu Berg. In Hohe von km 319,0 havarierte es mit dem im
Schlepp des Motorschleppers « Lis» zu Tal fahrenden Kahn « Berussia ». Der Anprall war so
stark, dass « Edgar Tinel » in wenigen Minuten im Fahrwasser absank. Der Kahn wurde am
4. Dezember gehoben und nach Holland abgeschleppt.

7. Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn und Lek.

Von den drei Unfillen auf dieser Strecke wurde einer durch Anfahren eines Schleppkahns
an die Schiffbriicke won Arnheim infolge falscher Steuerung wverursacht, einer durch Anstossen
eines Segelschiffes an das Ufer (um ein Sinken zu werhiiten, wurde das Schiff in der Nihe des
Ufers auf Grund gesetzt) und einer durch Zusammenstoss, wobei ein Motorschiff sank.

8. Waal.

Die vier Unfille auf dieser Strecke (bei denen alle 4 Schiffe gesunken sind) wurden verursacht
durch Sturm, Zusammenstoss, Anfahren eines Pfeilers der Eisenbahnbriicke bei Zalt-Bommel
und Anfahren der Bischung an der Ausmiindung des Maas-Waal-Kanals durch einen Schlepp-
dampfer.

9. Merwede, Noord, Nieuwe Maas.

Von den auf dieser Strecke stattgefundenen fiinf Unféllen (bei denen alle 5 Schiffe gesunken
sind) sind 3 auf starken Wellenschlag, einer auf Zusammenstoss und einer auf Verschiebung
der Ladung zuriickzufiihren.

10. Schiffahrtsweg von Dordrecht nach Wemeldinge.

Von den drei Unfillen auf dieser Strecke sind zwei durch Auffahren auf eine Sandbank
und durch Aufgrundgeraten infolge Nebels verursacht worden. Die beiden Schifie sind gebrochen,
Ein Schleppkahn ist infolge starken Windes gesunken.
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