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IV. Wirtschatitliches. ‘

A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein und in den Héfen.

Untenstehendes Bild gibt eine Ubersicht iiber den Verkehr auf dem Rhein und in den
Hifen (der Verkehr im Vorjahre ist in Kursivdruck angegeben),

l fir 7) Gesamtverkehr auf dem Rhein
e
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wobei iiber die verschiedenen Einteilungen folgendes berichtet wird !

Verkehr in den wichtigeren sechweizerischen, franzdsischen und deutschen Rheinhéifen®) 7):

Zufuhr Abtunr | oy
Jahr fusammen ’ Zusamemen "-'--r\k--]:r
zu Berg zu Tal za Berg | zu Tal |
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Verkehr in den minderwichtizgen franzdsischen und deutschen Hiifen (mit Einbegriff von

Lésch- und Umschlagstellen) :

1931 1930 Zu- oder Abnahme
Zufuhr ...... ob1.044 913.034 48.010 {(+ £5%)
Abfuhr LB B 5.148.391 6.761.022 1.612.631 (— 247
Zusammen ..... 6.100.435 7.674.056 1.564.621 (— 20%)

1) Der Gesamtverkehr ist die Halite der Summe des Hafenverkehrs (5) und des Durchgangsverkehrs, (8] weil alle auf
dem Rhein belérderten Gilter in den Hifen bezw. an den Grenzen oder an der Mindung der Nebenfiiisse oder Kanile
zweimal angeschrieben werden, und zwar einmal als Abfuhr und einmal als Zufuhr,

) Es handelt sich um die folgenden Hifen : Basel, Strasbourg, Kehl, Lauterbourg, Karlsrube, Mannheim, Ludwigshafen,
Worms, Gernsheim, Mainz, Wiesbaden, Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Koblenz, Beuel, Wesseling, Kéln, Lever-
kusen, Neuss, Dilsseldorf, Krefeld, Milheim (Ruhr), Rheinhausen, Duisburg, Homberg, Walsum, Orsoy, Rheinberg,
Wesel, Emmerich, Spyck und Cleve,

3 Dyeser Verkehr wird in den Hifen selbst aufgezeichnet.
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@ Verkehr in den schweizerischen, franzisischen und deutschen Hifen :

1931 1930 Zu- oder Abnahme
Zufuhr ........ 28.437.846 35.488.236 - 7.050.300 (— 209%
Abfuhr ......... 33.408.172 37.579.600 - 4.171.827 | IT %)
Zusammen ..... 61.846.018 73.067.935 —11.221.917 (— 15%)

@ Rheinverkehr ') in den niederlindischen, belgischen und nordfranzésischen Hiifen ®) :

1931 1930 Zu- oder Abnahme
Zufuhr ........ 26.510.390 28.784.702 - 2.274.303 — 3%
Abfubr ......... 15.139.158 21.058.080 5.010.822 (— 28 %)
Zusammen . .. .. 41.649.557 49.843.682 — 8,194,125 (— 16 %)

@ Rhein-Seeverkehr (Rheinverkehr!) in den iiberseeischen Hifen %) :

1931 1930 £fu- oder Abnahme
Zufubhr ...... s 403.926 385.142 {- 18.784 (4+ 5%)
Abfuhr ......... 346.055 305.847 - 40.208 (+ 13 %)
Zusammen ..... 740.081 690.98¢ f 5B.ggz (+ o%)

m Verkehr iiber die deutseh-niederlindische Grenze :

C

1931 1930 Zu- oder Abnahme
Talverkehr ...... 26.914.325 29.169.844 — 2.255.519 {(— -3.%)
Bergverkehr .... 15.485.213 21.364.827 — s5.B79.614 (— =8 %)
Zusammen ..... 42.399.538 50.534.6%71 — B8.138.133 (— 146 %)

@ Durchgangsverkehr mit den deutschen und franzésischen Nebenfliissen und Kanilen L

1931 1930 Zu- oder Abnahme
Durchfuhr vom Rhein ..... 4.936.936 6.464.329 — 1.527.393 (=24 %)
Durchfuhr nach dem Rhein . 10.721.712 11.406.293 - 774.581 (— 7 %)
Zusammen ...,... 15.658.648 17.960.622 — 2.301.0%74 (— 13 %)
@ Gesamthafenverkehr ;
1931 1930 Zu- oder Abnahme
104.245.556 123.602.606 — 19.357.050 (— 169%,)

@ Gesamiverkehr aufl dem Rhein?®):

1931 1930 Zu- oder Abnahme
50.052.102 70.781.614 10.829.512 (— 159

') Verkehr von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.

‘) Fibr diesen Verkehr werden, was die niederlindischen Hafen betrifit. die Angaben von Lobith fiir den Berg-
verkehr, die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr verwendet und, was die belgischen und nordfranzésischen
Hifen betrifit, die in diesen Hifen aufgestellten Lokalstatistiken, — Andererseits werden diese letzien Verkehrsziffern,
was die belg. Hifen und die nordfranzésisehen Hifen anlangt, auch nach den Statistiken won Lobith (Berg-
verkehr) und von Emmerich (Talverkehr) angegeben, allerdings, was die belgischen Hifen anbelangt, nur getrennt nach
Antwerpen, Gent, Brissel, Secbrigge und sonstige Hiifen. {Belgische Hilen : Zufuhr : Lokalstatistiken®; 7,000,000 t,
Emmerich 7.099.000 t. Abfuhr : Lokalstatistiken 2.792.000 t, Lobith 2.815.000 t).

Es handelt sich um die folgenden Hiafen : in Niederland: Nijmegen, Dordrecht, Rotterdam. Vlaardingen, Schie-
dam, Amsterdam, Utrecht, Arnhem, Delft, #'Gravenhage, Leiden, Haarlem, Ijmuiden, Sluiskil, Terneuzen, Zwolle,
Harlingen, Andere niederlindische Hifen : [n Belgien: belgische Hiiste, Gent, Antwerpen, Briissal, iibriges Scheldenestsz
Kempen-Kanal, Kanal Herzogenbusch-Littich (belgischer Teil) und die Maas oberhalb Liittich (siche auch Seite 107) *
in Frankreich: nordiranzésische Hifen (Maas), nordiranzdsische Hifen (Schelde) und andere nord ranzésische Hifen

‘) Fir diesen Verkehr werden die Angaben von Emmerich fir den Talverkehr und die von Lobith fitr den
Bergverkehr verwendet.

Es handelt sich um Bremen, Hamburg, Stettin, Kénigsberg, Danzig, andere deutsche und baltische Hilen, eng-
lische und sonstige Hifen.

‘) Es handelt sich um Marne- und Rhine-Rhein-Kanal, Neckar, Frankenthaler Kanal, Main, Lahn, Mosei,
Rhein-Herne- und Wesel-Datteln-Kanal.

") Siehe Note 1 Seits 0.
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Graphische Darstellung des Gesamtverkehrs auf dem Rhein (1900-1931) in Tonnen.
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Halenverkehr E'ﬂ”:cﬂﬁsﬂgﬁrﬁﬂ' Gesamtverkehr anf
Jahr mit dem Rhein Nebenfliissen dem Rhein
Tonmen Tonnen Tonnen
1 D 41 326 355 2 407 446 21 G111 o0
1901 41 944 030 2 200 864 22 117 447
1902 42 9895 611 2 288 250 22 641 930
100 54 04 781 2022115 28 493 448
1904 53 348 178 2 873 711 28 010 P44
1905 6B 466 H42 3 OZB 07D 3 T4T 3046
(Rl B D38 BG8 3 073 80D 3l G546 3T
1607 A4 505 D58 3 105871 33 850 514
1908 B Th1 BpG 2 B1T 671 34 T84 TRE
(Ril0s] 70 723 DAL 3 480 552 a7 102 268
1910 Bl 142 038 3 870 087 42 508 053
1911 Bb 271 BES 3 BG4 TTH 44 OBE 301
1912 B Th4 206 i D88 264 40 D2] 234
1913 104 801 507 4 263 552 54 582 574
1914 76 DE8 185 2 DEG D06 34 D87 0BG
1915 40 651 472 2 142 GB8 21 387 0B
1918 42 DOR 288 2 243033 22 575 060
1917 40 662 1562 2 300 208 21 526 LBO
1918 41 416 0 0 B0l 127 25 oG08 G
1910 30 880 532 7 1168 H04 10 0 208
| i iT 84D W15 7 474 804 27 GA2 24D
1921 406 T28 069 073 and 20 732 982
| oo i 108 ans 10 160214 a7 183 40
1923 a0 B55 30 9018 430 16 534 185
1924 B Tal 830 11 352 GoD 47 04T 764
18356 102 725 7891 12 a0l 428 67 663 608
1928 122 778 ATO 16233 184 B89 521 377
1 08T 133 66A 4006 18 T80 678 74 168 672
1928 194 a0 Q12 18 716 552 71 553 242
1926 132 DO 2R3 17T RE6G D13 74 933 B4R
| 5 125 62 AN 17 oR0 B2e 0 7RI A4
1981 104 245 556 15 G5R 848 50 052 102
s LI mehr
REEEeEn = ¥ - r i
\950 | Weniges 19 367 0G0 2 301 974 10 820 512
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Kurzer Uberblick iiber den Verkehr in den
hauptsachlichsten Rheinhifen.

Wie schon im vorigen Jahresbericht vermeldet, hat die allgemeine Wirtschaftskrise jhren
Einfluss geltend gemacht und einen bedeutenden Riickgang der Rheinschiffahrt zur Folge ge-
habt. Leider hat diese Krise nicht nur angehalten, sie hat sich vielmehr noch verschlimmert,
sodass auch in diesem Jahr wieder ein starker Riickgang zu verzeichnen ist, was besonders
hei den zwei Hifen Rotterdam und Duisburg-Ruhrort zum Ausdruck kommt.

Rotterdam mit einem Verkehr von 28.519.000 t im Jahre 1930 ist in 1931 bis auf 21.600.000t
zuriickgegangen (mithin ein Minus von 24 %)), wihrend Duisburg mit einem Verkehr von
26.968.000 t in 1930 im Jahre 1931 nur 20.914.000 t erreicht hat (also ein Minus von 22 %).

In der Zufuhr hat Rotterdam bei folgenden Giitern einen Riuckgang zu wverzeichnen ;
Steinkohlen sind von 8.869.000 t in 1930 auf 7.973.000 t in 1931 zurtickgegangen ;
Steinkohlenkoks von 1.002.000 t in 1930 auf Bg6.000 t in 1931, der Verkehr won
Eisen- und Stahlwaren ist ungefihr derselbe geblieben : g76.000 t in I930 gegen
947.000 t in 1931. In der Abfuhr ist der Eisenerzverkehr bedeutend zuriickgegangen,
nimlich von B.813.000 t in 1930 auf 3.7r1.000 t in 1931, was also eine Abnahme von 58 7,
darstellt. Dagegen hat in der Abfuhr der Verkehr mit Schwefelkies von 380.000 t in
1930 auf 505.000 t im Berichtsjahr zugenommen. Die Getreideabfuhr mit 1.557.000 t
ist ungefihr die gleiche geblieben, wihrend Steinkohlen mit einer Abfuhr von 945.000 t
in 1930 im Jahre 1931 auf 814.000t zuriickgegangen sind. Der Holzverkehr ist von 1.109.000 t
auf 599.000 t zuriickgegangen.

In diesem Zusammenhang sei erwihnt, dass die Eisenerzabfuhr aus dem ungefahr
7 km abwirts liegenden Hafen Vlaardingen um 30 % zurickgegangen ist, ndmlich won
I.720.000 t im Vorjahr gegen r.2zrz.ooo t in 193I.

Auch Amsterdam ist dem Einfluss der schlechten Wirtschaftslage nicht entgangen. Dar
Verkehr 'ist von 2.275.000 t im Jahre 1930 auf 2.098.000 in 1931 zuriickgegangen., Es handelt
sich hierbei hauptsdchlich um verminderte Zufuhr von Eisen- und Stahlwaren
(224.000 t gegen 303.000 im Vorjahr). Dagegen hat die Zufuhr von Steinen ZUgénommen
und zwar von 252.000 t im Jahre 1930 auf 291.000 t im Jahre 1931 ; ebenfalls hat der
Verkehr von Steinkohlen zugenommen : von 619.000 t in 1930 auf 625.000 t in 1931,
In der Abfuhr hat der Verkehr von Petroleum und anderen Mineralélen ab-
genommen ; 79.000 t gegen 118.000 im Vorjahr,

Die belgischen Hifen Antwerpen und Gent haben, was den ersten anlangt, einen starken
Fortschritt, der zweite einen Riickgang zu melden. In Antwerpen ist der Verkehr von 4.218.000 t
in 1930 auf 5.219.000 t in 1931 gestiegen. Wichtige Produkts, fiir die bei der Zufuhr sine Ab-
nahme eingetreten ist, sind Kalidiinger, der von 366.000t in 1930 auf 1o4.000 t im Be-
richtsjahr zuriickgegangen igt und Eisen- und Stahlwaren, die von 631.000 t auf
431.000t zuriickgegangen sind. Dagegen ist die Position Andere Diin gemitte!l von 54.000t
in 1930 auf 242.000 t in 1931 gestiegen, desgleichen die Kohleneinfuhr, die sich von
971.000 t in 1930 auf 1.570.000 t im Berichtsjahr erhéhte. In der Abfuhr ist Getreide
von 754.000 t in 1930 im Jahre 1931 auf I1.159.000 t gestiegen.

Gent : Der Verkehr des Jahres 1930 mit 2.339.000 t ist auf 2.052.000 t in 1931 zuriick-
gegangen, was in der Hauptsache auf die geringe Ko hle n zufuhr zuriickzufithren ist, dis von
1.422.000 in 1930 auf 1.054.000 in 1931 gefallen ist.
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Duisburg ') hat im Zusammenhang damit, dass die Abfuhr von Eisenerzen aus den holldn-
dischen Hifen bedeutend abgenommen hat, ebenfalls einen grossen Riickgang im Erzverkehr
aufzuweisen. In der Zufuhr zu Berg nidmlich ist der Er zverkehr wvon 6.11%7.000 t in 1930
auf 2.791.000 in 1931 zurlickgegangen. In der Zufuhr zu Tal — es handelt sich hier haupt-
sichlich um Erze, die aus Lothringen iiber Strassburg eingefithrt werden ist dieser Verkehr
von 874.000 t auf 610.000 t gesunken. Das Nachlassen der Erzabfuhr ist eine Folgeerscheinung
der im Jahre 1930 im Ubermass angesammelten Eisenerzvorrite einzelner Hiittenwerke. Die
Getreideeinfuhr weist gleichfalls eine Abnahme von 356.000 t in Ig3o0 auf 25%.000 t in
1931 auf. Die katastrophale Lage im Baugewerbe hat auch die Zufuhr von Holz, Kies und
Sand stark mnachteiliz beeinflusst. Die Holzanfuhr ist won 150,000 t im Verjahr auf
87.000 t in 1931 zuriickgegangen, der Sandverkehr von 741.000 t in 1930 auf 457.000 im
Berichtsjahr. Was die Abfubhr anlangt, so kommt hier in erster Linie der Kohlenverkehr
in Betracht, der durch die starken in- und auslindischen Absatzverluste in erheblichem Umd-
fange eingeschrinkt werden musste. Zu Tal sind ausgefiihrt worden: 9.190.000 t gegen 10.000.000t
im Vorjahre, wihrend zu Berg 2.066.000 t gegen 2.661.000 t in 1930 ausgefiihrt worden sind,
Die Abfuhr von Eisen- und Stahlwaren ist von I.149.000 t in 1930 auf I.0Ig.000 t
in 1931 zurickgegangen.

Die iibrigen Hifen des sogenannten Rhein-Ruhr-Komplexes (Rheinhausen, Homberg,
Walsum) haben ebenfalls Riickgéinge zu verzeichnen. In diesen Héfen hat, ebenso wie in Duis-
burg, die Zufuhr von Eisener zen stark abgenommen, in Homberg und Walsum die Abfuhr
von Kohlen (Rheinhausen hat keine Kohlenausfuhr zu wverzeichnen).

Miilheim (Ruhr) ist vom 5B8B.co0 t in 1930 auf 494.000 t in 1931 =zuriickgegangen. Die
Zufubr von Eisenerz ist von 296.000 t in 1930 auf 173.000 t in 1931 =zuriickgegangen,
dagegen die Zufuhr von Steinkohlen von 129000t in 1930 auf 155.000t in 1931 gestiegen.

Was den Verkehr in den Mittelrhein-Hiifen betrifft, so sind hier fiir alle mehr oder weniger
starke Riickginge zu melden. Der grésste Prozentsatz trifft Mainz, dessen Verkehr auf 1.315.0001t
gegen 1.618.000t im Vorjahr, also um 189 zuriickgegangen ist. In der Zufuhr sind es vornehm-
lich Steinkohlen die von 568,000t in 1930 auf 4o99.000t und Erde, die von r86.000t
im Vorjahr auf 124.000 t gesunken sind. In der Abfuhr ist Zement mit einem Verkehr von
169.000 t gegen 3o09.000 t im Vorjahr stark zuriickgegangen. Kiln und Diisseldorf haben beide
in der Zufuhr ab-, in der Abfuhr zu-, im ganzen aber abgenommen.

Kiln mit einem Verkehr von 2.j20.c00t gegen 2.519.000t im Vorjahr hat in der Zufuhr
eine betrichtliche Abnahme zu verzeichnen bei Steinkohlen ; 10g.000t gegen 206.000t im
Vorjahr ; Salz: 100.000 t gegen II19.000 t im Vorjahr und Weizen: roB.coo t gegen
143.000 t im Vorjahr, wihrend die Abfuhr von Steinkohlen won 519.000 t in 1930 auf
438.000 t in 1931 zuriickgegangen ist, bei Steinkohlenkoks jedoch von 248.000 in 1930
auf 34r1.000 in 1931 zugenommen hat.

Diisseldorf mit einem Verkehr won 1.716.000 t gegen 1.779.000 t im Voerjahr hat in der
Zufuhr eine Abnahme fir Sand und Kies zu verzeichnen : 137.000 t gegen 239.000 t im
Vorjahr und fir Holz gi.o00 t gegen 11g.000 t im Vorjahr. Geringer ist die Abnahme bei
Petroleum: 139.000 t gegen 164.000 in 1930 (Riickgang des Kraftwagenverkehrs), und
Getreide: 277.000 t gegen 287.000 t im Vorjahr. In der Abfuhr hat dagegen der Eisen-
verkehr von 182000 t in 1930 bis auf 20l.000 t In I103I Zugenocmimnen.

Wesseling, dessen Verkehr von 2.29g.000 t in 1930 auf z.193.000 t gefallen ist, weist be-
sonders eine verminderte Abfuhr von Braunkohlenbriketts auf. Dieser Verkehr ist
von 2.209.000 t in 1930 im Berichtsjahr auf 2.091.000 t zuriickgegangen.

¥} Es sei hier daranf hingewiesen, dass unter « Duisburg » die Duisburg- Ruhrort- Hochfelder Hifen und Hamborn
zu verstehen simd.
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Der Hafen in diesem Gebiet, der eine Zunahme aufzuweisen hat, ndmlich Neuss, hat seinen
Verkehr von 791.000 t in 1930 auf 867.000 t in 1931 gebracht. In der Zufuhr hat der Verkehr
der Sdmereien von 125.000 t in 1930 bis auf 137.000 in 1931 zugenommen. (Die Zufuhr
von Lein- und Ozlsamen hat zugenommen durch Aufnahme des Vollbetriebes in zwei Oeal-
miihlen). Ebenso hat der Verkehr bei Oelkuchen ! g4.000 t gegen Gg.0oo t im Vorjahre,
zugenommen (in den letzten Jahren werden Oelkuchen und Oelkuchenmehl immer mehr zu
Fiitterungszwecken benutzt), Getreide hat dagegen abgenommen : 83.000 t gegen 9I.coo t
! im WVorjahr. In der Abfuhr sind es vornehmlich Steinkohlen, die eine Zunahme zu wver-
zeichnen haben ; 223.000 t gegen 193.000 t im WVorjahr. (Frachtgiinstiz zu Neuss liegende

Zechen des Aachener Gebiets haben wieder in Neuss umgeschlagen.)

Leverkusen. Der Verkehr hat von s508.000 t auf 405.000 t in 1931 abgenommen, und zwar
ist die ZTufuhr von Schwefelkies : 84.000 t gegen 127.000 t im Vorjahr um 34 ' zurlick-
gegangen. Die Zufuhr von Steinkohlen und Steinkohlenkoks, die in 1930
26.000 t betragen hat, betrug in 1931 69.000 t. Die Abfubhr von Schwefelkiesabbrinden
hat von 4g.000 t auf 3p9.000 in 1931 abgenommen, wiihrend die Abfuhr von chemischen
Erzeugnissen won 1o5.000 t in 1930 im Jahre 1931 bis auf 63.000 t zuriickgegangen
ist.

Auch der Hafen von Krefeld verzeichnet einen Riickgang des Verkehrs von 684.000t im Vor-
jahr auf s4o.000 t in 1931. In der Zufuhr ist Getreide von 139.000 t in 1930 auf 106.000 t
in 1931 zuriickgegangen, Zucker nur von 58.000 t in 1930 auf ss5.000 t, wihrend die Ab-
nahme bei Eisenerzen fast 100 % betragen hat ; 5.000 t gegen 108.000 in 1g930. (Still-
legung der Hochéfen der Stahlwerke Becker A.-G.) In der Abfuhr ist es der Roheisen-
verkehr, der abgenommen hat,

Was den Verkehr in den Hifen am Oberrhein anlangt, so hat er nur in Karlsruhe und Kehl
ZUgenommen,

In Worms hat der Verkehr ein wenig abgenommen ! 425.000 gegen 445.000 im Vorjahr.
In der Zufuhr ist der Getreideverkehr etwas zuriickgegangen : 73.000 t gegen 77.000 t
im Vorjahr. Der Steinkohlenverkehr ist ungefihr auf derselben Hohe geblieben :
156.000 t gegen I154.000 t im Vorjahr, und in der Abfuhr ist Erde (Klebsand) von 35.000 t
in 1930 auf zo.000 t in 1931 gesunken.

Mannheim, Der Verkehr, der im Vorjahr 5.339.000 t betrug, erreichte im Jahre 1931
4.685.000 t. Der Riickgang betrifit in der Zufuhr Steinkohlen: 1.404.000 t gegen
1.686.000 t im Vorjahr, Braunkohlenbriketts: 499.000t gegen 626.000 t im Vorjahr.
Die Zufuhr von Steinkohlenkoks dagegen ist von 267.000 t im Vorjahr auf 391.000 t
in 1931 gestiegen (verminderte Zufuhr von auslindischem Koks und Verwendung von Koks
fiir Zentralheizung). Auch der Getreideverke hr hat in der Zufuhr etwas zugenommen :
451.000 t gegen 446.000 t im Vorjahr. In der Abfuhr ist Salz von 214.000 t in 1930 auf
171.000 t zuriickgegangen. Die Umladungen von Schiff zu Schiff haben 370.530t betragen (Vor-
jahr 405.551 t).

In dem gegeniiberliegenden Hafen Ludwigshafen hat der Verkehr gleichfalls abgenommen,
und zwar von 2.904.000 t in 1930 auf 2.559.000 in 1931. In der Zufuhr sind Steinkohlen,
Steinkohlenkoks und -Briketts von B75.000 t auf 592.000 in 1931 zuriickge-
gangen, Braunkohlenbriketts won 472000 t auf 38B.000 t. Der Minderumschlag
dieser Gilter in der Zufuhr ist zurilickzufiihren auf schwicheren Industriebedarf und stark wver-
minderte Einlagerung sowie auf Einschrinkungen im Hausbrand infolge gesunkener Kaufleraft
und milder Witterung. Bei Kalziumsuperphosphat ist die Tonnenzahl von Fo.000 in
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1930 auf I00.000 t in 1931 gestiegen (Mehrverbrauch in der chemischen Industrie zur Berei-
tung kiinstlichen Diingers). Getreide ist von 131.000 t im Vorjahr auf 128.000 t etwas zuriick-
gegangen. Der Schwefelkiesverkehr ist ungefihr gleich geblieben: 122.000t gegen 121.0001t
im Vorjahr. In der Abfuhr haben Schwefelkiesabbréinde mit go.ooot gegen 106.000 t
im Vorjahr abgenommen (geringere Neigung zum Herausziehen des Kupfergehaltes), Die Abfuhr
der Diingemittel hat mit 165000 t gegen 115.000 im Vorjahr zugenommen (vermehrter
Export und grossere Lieferungen i{iber Strassburg nach Elsass, Lothringen und Ostfrankreich).
Die Umladungen von Schiff zu Schiff haben 19.441t betragen (Vorjahr 73.338t).

Karlsruhe und Kehl weisen, wie bereits gesagt, eine Zunahme auf, der Hafen von Karls-
ruhe von z.zoo.000 in Ig930 auf 2.236.000 in 1931, der Hafen von Kehl von 1.458.000 t in
1930 auf 1.574.000 in I93I.

In Karlstuhe ist die Zufuhr von Steinkohlen und Steinkohlenkoks gestiegen
(vermehrte Ausnutzung der frachtgiinstigen Lage des Karlsruher Hafens und Lieferung grosserer
Mengen Steinkohlenkoks zu &usserst giinstigen Preisen mit hoéherem Rabatt in den Sommer-
monaten); 1.226.000 t gegen I.110.000 t im Vorjahr, die Zufuhr von Braunkohlenbriketts
zuriickgegangen: 408.000 gegen 536.000 im Vorjahr (verminderter Verbrauch in der Industrie). In
der Abfubhr ist die Tonnenzahl fir Holz won 118000 im WVorjahr auf 109.000 t ge-
sunken, ebenso fiir Eisen- und Stahlbruch von 79.000 t 1m Vorjahr auf g6.000 t in
1931 (schlechte Beschiftipung der Eisen- und Eisen verarbeitenden Industrie brachte eine
starke Verminderung des Bedarfs an Alteisen, Eisen- und Stahlbruch mit sich).

In Kehl hat die Zufuhr von Getreide zugenommen : g44.000 t gegen 3o09.000 im Vor-
jahr (niedrige Weltmarktpreise fiir Getreide, was die Schweiz offenbar zu grossen Eink&ufen
veranlasst und dem Kehler Hafen einen stirkeren Getreideumschlag gebracht hat). Der Stein-
kohlenverkehr dagegen ist von 365.000 t in 1930 auf 29l.000 t In 1931 zuriickgegangen.
Eine Zunahme ist zu melden bei Steinkohlenkoks von 134.000 t auf 147.000 und bei Briketts
von Ioot in 1930 auf 53000t in 1931. Im Zusammenhang mit dem obenerwihnten
stirkeren Getreideumschlag hat auch die Abluhr von Getreide zugenommen : 126.000 t
gegen B1.000 t im Vorjahr (gesteigerter Getreideumschlag nach der Schweiz). Die Umladungen
von Schiff zu Schiff haben 443.767t betragen (Vorjahr 370.016t).

Im Hafen wvon Strassburg hat der Verkehr won 5.700.000 t im Vorjahr auf §5.514.000 t
abgenommen. In der Zufuhr hat der Getreideverkehr mit g931.000 t gegen 524.000 t
im Vorjahr zugenommen. Steinkohlen, Steinkohlenkoks und -Briketts sind
dagegen wvon 1.832.000 t im Vorjahr auf 1.631.000 t in 1931 zuriickgegangen. In der Abfuhr
ist eine Abnahme bei Kalidiinger 2zu werzeichnen : 417.000 t gégen 655.000 t im Vorjahr
(durch das Darniederliegen der Landwirtschaft in Ubersee hat sich die Machfrage der Landwirte
nach Kalidiinger vermindert), ebenso bei Eisenerz ! I1.150.000 t gegen I1.512.000 t im Vorjahr.
Zugenommen hat der Verkehr der Eisen- und Stahlwaren: 146.000 t gegen 7o0.000 t
im Vorjahr und der Steinkohlen : 112.000 t gegen 56.000 t im Vorjahr. Die Umladungen
von Schiff zu Schiff haben 63.000 t betragen (Vorjahr 64.860t).

In Basel ist der Verkehr von 462.000 t in 1930 auf 344.000 t in 193! zuriickgegangen.
Die Zulubr von Getreide und Steinkohlen ist zuriickgegangen : ¢7.000 t gegen
1o4.000 t im Vorjahr bezw. 143.000 t gegen 2o05.000 t im Vorjahr.

Obwohl kein Rheinverkehr im eigentlichen Sinne des Wortes, soll hier der Verkehr mit
Kanalpenischen, die auf dem Rhein-Rhone-Kanal nach Base] fahren und leer auf dem Rhein
nach Strassburg zuriickkommen, nicht unerwihnt bleiben, hat er doch mit einer Tonnenzahl
von goB.0oo0 t gegen 62c.000 t im Vorjahr eine betrchtliche Zunahme aufzuweisen. Es handelt
sich wornehmlich um Getreide mit 367.000 t gegen 200000 t,° Steinkohlen mit
278.000 t gegen 189.000 t und Derivate der Mineraléle mit 100.000 gegen §I.0oo t
im Vorjahr.

|
|
i

BLB BADISCHE 'ﬂ".:
LANDESBIBLIOTHEK Baden Weirtiembers



87

Ein Vergleich zwischen Zu- und Abfuhr einiger Produkte der Hifen Amsterdam, Rotterdam,
Antwerpen und Gent gibt folgendes Bild :

L P I — — E—
Amsterdam Rotterdam Antwerpen Gent
[ A . 19 t.

ZUFUHR :
s3aff Dinpesiitalanl. fac.slebielalh b 15.260 | =202.202 | 304.307 54.745
70afc Eisen und Stahl ............c0000iinenn 6.201 144 .837 133.177 | 244.078
86ajc  Pflastersteine usw.......................| 297.342| 180.047 199.183 | 113.231
Blafe Bohlen oo e irieneseeene] 040,815 18008004 11 604 - 627 1.053.751
90 Zeimpnd risbelivsnn, ondneapsiawtioe . noe 68.677 97 . 175 46.610 5.608
103f104 Farben mew, ..o hiaih  beie s it 21.640 | 142.723 B8.80y 231
148/149 a-i Eisen und Stahlwaren .............. 224.313 | 947-149 | 430.760 27.229

ABFUHR ;
T T e G O I e i 23.056 |1.556.625 [1.159.307
A . EDUSEREREIIE . o e i AR S 2.209 | =228.488 10.0G9
40 P S e A N e i 33.335 125.785 7.746 | 2.030
61 SREITAPEIETE i coion o i B S e e s 62.218 517.404 43.182
00715 Rk O 0L St et el L NN S ROl S 1R 38.494 [4.449.940 | 102.917% 0b.250
E7alb - Petroleam®; (500N I0LALAIRE & S Bo.B16| 403.108 124.080 | 131.679

IV A b) Durchgangsverkehr der Gilter (ohne Umscnlag) von und nach
den Nebenfliissen und Kandlen des Rheins im Jahre 1931.

Dieser Verkehr hat naturgemiss ebenfalls schwer unter der Wirtschaftskrise gelitten. Nur
der Maas-Waal-Kanal hat eine Zunahme des Verkehrs zu verzeichnen.

Auf dem Rhein-Herne-Kanal ist der Verkehr von 13.000.000 t in 1930 auf 1I.j59.000 t
in 1931 zurlickgegangen. Eine Abnahme zeigen vornehmlich die Zufuhr zu Berg von Erzen
mit 1.024.000 t gegen 1.088.000 t in 1930 und die Abfuhr zu Tal von Steinkohlen mit
5.297.000 t gegen 5.786.000 t im Vorjahr sowie deren Abfuhr zu Berg mit 2.293.000 t gegen
2.489.000 t in Ig930.

Der Mainverkehr hat von 3.885.000 t in 1930 bis auf 3.390.000 t im Jahre 1931 abge-
nommen, In der Zufuhr ist der Verkehr von Steinkohlen, Steinkohlenkoks
und Steinkohlenbriketts von 1.502.000 t in 1930 auf 1.594.000 t in 1031 gestiegen.
Dagegen ist in der Abfuhr der Holzverkehr von 220.000 t im Vorjahr auf 186.000 t
gefallen, ebenso der Getreideverkehr von 130.000 t in 1930 auf 104.000 t in 1931.

Auch der Verkehr der beiden Mainhdfen Frankfurt und Aschaffenburg ist zuriickgegangen,
in Frankfurt von 2.239.000 t in 1930 auf 2.047.000 t in 1931, in Aschaffenburg von 743.000 t
in 1930 auf 574.000 t in 1031.

In Frankfurt weist die Zufuhr von Steinkohlen und Getreide eine kleine Zunahme auf:
bei Steinkohlen 800.000 t gegen 792.000 t und bei Getreide 78.000t gegen 61.000 t

i im Vorjahr. Die Gesamtzufuhr hat jedoch von 1.863.000 t in 1930 auf 1.759.000 t im Jahre
1931 abgenommen. Ebenso ist die Gesamtabfuhr von 375.000 t auf 289.000 t in 1931 zuriick-
gegangen.

In Aschaffenburg hat die Zufuhr von Steinkohlen etwas zugenommen : 385.000
gegen 379.000 t im Vorjahr. Dagegen ist fiir den Holzverkehr ein Riickgang wvon
I43.000 t in 1930 auf 44.000 t in 1931 zu wverzeichnen,

Was die niederlindischen Kanile anlangt, so hat, wie schon gesagt, der Verkehr des Maas~
Waal-Kanal einen bedeutenden Aufschwung genommen ! 4.207.000 gegen 3.029.000 t im
Vorjahr.

Aunf der Gelderschen Ijssel zeigt sich eine Abnahme des Verkehrs von 2.292.000 t in 1930

i auf 2.102.000 in 1931 und auf dem Merwede-Kanal zwischen Gorkum und Vianen eine solche
von 4.004.000 t in I930 auf 3.063.000 t in 1p31.
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IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.
a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

1. Schiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deuntschland und Belgien.

Aus den Angaben der in den wichtigeren schweizerischen, franzdsischen und deutschen
sowie in den belgischen Rheinhéfen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ergibt sich,
dass die Zahl der in folgenden Héfen angekommenen Schiffe ohne eigene Trieb-
kraft (wobei die Zahl der im Vorjahr angekommenen in Klammern angegeben ist) betragen
hat: in Antwerpen 3.937 (4.255), Gent 1.575 (1.579). Duisburg 29.778 (35.191), Diisseldorf 4.025
(5.252), Koln 2.853 (3.300), Mainz 2.628 (3.361), Ludwigshafen 4.147 (4.623), Mannheim 7.401
(7.467), Karlsruhe 2.656 (2.544), Kehl 2z.970 (2.562), Strassburg 5.815 (5.358), Basel 501 (690).

Giiterdampier sind angekommen in
Antwerpen 544 (3.28), Duisburg 2.693 (2.690), Diisseldorf 5.144 (4.462), Kéln 3.581 (3.140), Mainz
2.033 (2.463), Mannheim 2.404 (1.845), Strassburg 2.316 (1.707), Basel 19 (43).

Ausfiihrliche Einzelheiten befinden sich in den Anlagen auf Seite 234.

9. Sehiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.

a)l Bricken.

| {¥iiter- und | | Susumimer s
g hihricke | Personen- | Sehlepp- Fusamnmen Sellepp- ﬁl'grl- Sl.'hl-i'||]'|'|iii.]krll‘ Fahrzenge
e | dampfer b D pler kihne sehiffe . und Insresamt
| tuma pier | -_"iuglrh.uhli&'
' |
IlHi.'lnihgrn! l |
| 21 Berg skl g8 | 275 196 e 446 77
zu Tal e | — | 4 a4 2 204 2153 2 15% 4 447
Zusammen. - | 2 56D 2 569 2§40 |  Gad b2i8
'| gegen 1030 || | 947 L 047 2 724 =l 2 724 4 671
Maximiliansau 'i I
| zu Berg ; | M| 406 B 040 7 825 — 7 626 12 365
[ = Tal i 99 | 5080 6170 7443 — 7 443 12 622
i Zusammes . . , 193 10 026 10 218 15 268 15 263 25 487
gegen 1830. . | 108 B418 B 626 15 088 16 088 24 614
Speyer: l
u Berg ! 107 5 68T 5 G4 B 467 — B 457 14 151
zu Tal I 106 5018 5723 7863 | 187 8 050 13778
Zusammen .. | 212 | 1206 f 1147 16820 | 187 16 607 27 924
| gegen 1030, 280 0 685 10 265 15582 | 167 16 748 26 014
Koblenz: |
zu Berg .. | 4639 | 7973 10511 1B4l7 | | . 18 417 28 p28
| zu Tal i | aps6 | 7909 10 464 18125 | 46 15 161 28 625
F_ Zusammen . . I. Good | 15 BS81 20975 af B4 30 36674 A7 G638
gegen 1030, 5338 | 1e3m 21 teo 38 103 24 48 127 59 700
| |
[
|| U | |
I | |

Die Schiffbriicke zu Koblen z wurde im Jahre 1931 12.390 mal gedffnet, mithin taglich
im Durchschnitt 34 mal. Die grisste Zahl der Briickensffnungen wurde am 24. Juli mit 6o er-
reicht. Die grosste Zahl der an einem Tage durchgefahrenen Schiffs betrug 269 am 14. Juli.
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Ein Bild des Schifisverkehrs durch die Briicke iiber den Koningshaven bei Rotter-
dam in den letzten 4 Jahren gibt folgende Ubersicht :

Durchgefabre:e Schiffe i 1931 | 1930 1929 1928
il

- !
Rheinschifie s ; | 70 918 752 QR
Sonstige Flufschiffe ... ; | 817 1 047 1 054 1 087
Flussdamplschiffe | 1 G668 5 521 4 347 6413
Seeschiffe ... .. [ | 691 1747 1129 1 438
Zusammen ! 69.5 243 7 422 B M8

Durchschnittlich in 24 Stunden [ 1% 25 ) 4 |

2. b) Deutsch-niederldndische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal dber die deutsch-niederlindische
Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist in der
Beilage zu IV B a 2, S. 241 zusammengestellt.

Mach den Aufzeichnungen der niederldndischen Zollstelle zu
Lobith fuhren iiber die Grenze :

1931 Eegen 1030

zu Berg ...... 46.388 Schiffe 50.311 Schiffe
1 TR ) [y 46.303 Schiffe 50.400 Schiffe
zusammen .... ©02.601r Schiffe 100.711 Schiffe.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen 3Schiffe hat betragen :

im Jahre 1931 : 297.393 von insgesamt 91.B63 = 29
im Jahre 1930 ;: 27.458 von insgesamt 99.991 = 28 .

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen 3Schiffe nach ihrer Nationa-
litdt, so fihrten :

50.641 = 64,34 % (65,20 %) ') die niederlindische Flagge,
15.350 = 16,57 % (16,10 ) die belgische Flagge,
13.842 = 14,93 % (15,00 %) Flaggen deutscher Staaten,
2756 = 2,07 % ( 2,60 %) die franzosische Flagge,

1.008 = 1,00 % ( 1,00 %)  die schweizerische Flagge,
Bs = 0,00 % ( 0,10 %) die luxemburgische Flagge.

Mach den Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-Zollstelle zu
Emmerich fuhren iiber die Grenze :

1 BARE farins v arand o 46.319 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr g6y
0 Taliieals sloigm - st 46.260 » " 2 » S »  1.037
Zusammen 1931 .... 0§2.588 Schiffe, 3 . » » " »  2.001
gegeén I930 ...... ... 99.585 » » » » » " » 1.913

Sonach 1931 weniger 6.097 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 88 mehr.

1) Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1930 dar.
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Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen @

im Jahre 1931 : 27.446 von insgesamt 91.B87 = 29
im Jahre 1930 : 27.183 von insgesamt g8.8B65 = 27 .

Trennt man die Gesamtzahl der {iber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litdt, so fithrten ;

60.074 — 64,80 7, (65,22 ") ') die niederlindische Flagge,
15.267 = 16,70 % (16,20 ") die belgische Flagge,
13.625 = 14,60 % (14,86 %)  die Flagge deutscher Staaten,
2.650 2,85 % ( 2,62 %) die franzosische Flagge,
925 1,00 % { 0,92 %) die schweizerische Flagge,
47 = 0,05 % ( 0,07 %) die luxemburgische Flagge.

IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen und Kanilen des Rheins im Jahre 1931.

Nachweisungen iiber die Zahl der nach und von den Nebenfliissen und Seitenkanilen ge-
henden Schiffe und Flosse unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfihigkeit, des Heimatstaats
sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in den
Beilagen 1 und 2 zu IV B b. und c. 2 (Seite 249) enthalten.

Uber die wichtigsten dieser Nebenflilsse und Seitenkandle ist zu bemerken :

Der Verkehr auf dem Main weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 13 %, in der Trag-
fihigkeit um 7 7, auf.

Der Verkehr des Rhein-Herne-Kanals weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 10 ",
in der Tragfdhigkeit um 10 % auf.

Der Verkehr der Gelderschen Vssel hat in der Schiffszahl um 10 %, ab- und in der Trag-
fahigkeit um 3 9, zugenommen, der Verkehr des Maas-Waal-Kanals in der Schiffszahl um
397, und in der Tragfihigkeit um 387, zugenommen, der Verkehr der Keulschen Vaart in der Schiffszahl
um 25 %, und in der Tragfdhigkeit um 34°%, zugenommen, der Verkehr des Zuid-Beveland-Kanals in der
Schiffszahl um 2 % und in der Tragfihigkeit um 1,6 %, der Verkehr des Walcheren Kanals
in der Schiffszahl um 4,6 °, und in der Tragfihigkeit um 11,6 %, ; der Verkehr des Merwede-

Kanals hat in der Schiffszahl um 4,4 7, abgenommen und in der Tragfdhigkeit um 2z 7, zu-
genomimern.

Schiffsverkehr in den Mainhifen Frankfurt und Aschaffenburg:

Nachweisungen iiber die Zahl der in den Mainhifen Frankfurt und Aschatfen-
burg angekommenen und abgegangenen Schiffe, getrennt nach Berg- und Talfahrt, unter An- !
gabe der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und unbe-
ladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in den Beilagen 1 und 2 zu IV, B, a
Seite 233 nnd Seite 237 enthalten,

') Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1930 dar.
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Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen beiden Héfen mit dem WVorjahr gibt folgende
Ubersicht :

| angalomimean abgefahren |
Im Hafen zu il T _ EIN Tl GEarsH = : -.__-_ = _f-
1081 darunier | 19390 daruynisr 1931 | Lar |'|.|1|.|.' | 1580 darunicr !l
| lumpn.,-mru_ | Dampfachide Dampfechife DampleehiTe |
| i | I
Frankfurt . : ABR6 | 1287 5701 50 4832 | 1280 J 5813 081
Aschaffenburg ... ... 1 686 179 .| 1815 | 143 1606 | 177 || 1 821 136
I | | |
| | il |

IV. B. ¢) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Uber den Flossverkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen geben
die Beilagen 1, 2, 3, zu IV, A, a und 1 und 2z zu IV, B, a und B, b; nihere Auskunft :
danach betrug der Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhdfen:

II"___ W TN | o
| [
Jahr Zufuhr Abfuhr | Zusammen
t
i | if
1831 | 74118 | 76243 150 350
1930 84253 | 114 BO5 179 058
1 | 1l
Mithin 1931 | MBI I ot L ey -
| wenigar 34 662 || 28GR
1 |
1
| |

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer., franzosischen und deutschen Rheinhifen

hat somit in der Zufuhr um 15 %, zu-, in der Abfuhr um 34 %, ab-, im ganzen um 16 ',
abgenommen ; gegen 74 %, 26 %, und 56 %, Abnahme im Vorjahr.
Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen von ......... 150.350 t

den Flossverkehr nach und von den Nebenfliissen und Seitenkanélen des Rheins
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 1, 2 u. 3 zu IV, A, b und

l L, 3 = IV, B e nmie i e e e b A s i rasa M e as e ey BRI}
| sowie den Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze, Beilage 4 zu

e Wl M e T T et S - | i e N o Ly

erhilt man INERESRIMIE . Fo bl iu s iaale s Ehna e s omianeswudb5 o an s en e cssserss 285086 t

Mithin Gesamtflossverkehr auf dem Rhein ...... S SIS |

oder gegen das Vorjahr mit 170.435 t weniger 42.907 t oder 24 %, Abnahme.

11:) BADISCHE =
LANDESBIBELIOTHEK BadenWiirttemberg



42

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz- Kastel
abgegangenen Flosse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :

: I Bestand der Flisse Zue g
o~ [|[— ; , ; ~l -
Hartes Huols Feiches il sammen
zaht | lartes Holz | Weiches Haole . = gela- ——
Monat ) - T S LA B e
| der o} R : deme kungen
= Schnitt- |"1'-I > _~| " | Sebmitt- 1o, ool Floss- i,
| Flsse stamme R Sl b HTETT e clielte Giter!!
@ | i bestand
I L L 1 | i | i i i gl
I | {7 |
Januar | . -
Februar l | | - | ot —
Mirz . : I s | | 2006 00| 1800 | 1920 2027 400 i
April | | 1807 m-'] d000 | 51 eo| 1662 vool
Mai 7 .| B 361 500 17 To0 | | O 370 6N |
Juni .. : L | | 1§ 871 8o Geo0 | 12000l & SO3 700
Juli ... | & f [ | | 4 TEH o0 18 200 : | O BO& 200 i
August . ] [ i 145 800 & 00w | 6 155 400
September . | 4 THT 000 TEM | 3300 § BT 500
Oktober ... | b | a | 5 404 500 gem0 | 20 o0l 5 534 s00f
November il | B T2 a00 10800 | 3dow)l B T62 4 u'!
Dezember . i = - = J
Fusammen 1931 2 | = | 54 T8 600 RO anD (21600 56060 8
gegen 1930 ..[ 61 || - ' ' 88785240 205650 | 71 40c] BO 062200
o mehr - — || e | . 104 400 -
Nitkin 193 J il | |i
| wenigerj 19 | - - [ 8398n nw| 116 280 - 34001 doall —
|

Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die wom Hessischen Staatsministerium
unterm 3. Februar 1gog erlassenen Bestimmungen massgebend,

Uber Ankunft und Abgang von Flossen au; dem Hafengebie: Mainz wird berichtet :

T — : —————— ——— = _— -
| ( Bestand der Flosse T ¥
' | An- ~ | sammen | °°"
L B 1 T Feie hvps il
gahi Hartes Hole v Weiches Holz P gela- Bemias
Verkechr | . R
| der R | Sehmitt- sehaitell Stimme | Schmist- !H_r el Floss- || oo kungen |
!IFIﬁsse | Bthmime | warp | Scheite] Sthmm ware [ooneitel o and Ghtfril i
| | |
Il i | i ] | [ l 1 | 1 | | |
| | | | | s e ———
| | | |
a) Ankunft . a7 41 164 | ~ : 41 104
b} Abgang . ... B3 || 56834 | ] 1 | | 56 027 ]
1 I .‘ |

Die Zahl und das Gewicht der Flésse , die die Schiffbriicke bei Koblenz passierten, betrug

| ] | An der Schifibricks :-u
. Koblenz [ |
ahr | |
‘I Flosse Ir 1
Zahl Gewicht '
]
il 1931 48 TH G2
| 1830 73 116 950 |
Mithin 1031 | ™e0f ihBey
| weniger)| 25 46 328

Samtliche Flosse wurden von Dampfern geschleppt.
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Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich 41 Flosse, alle zu Tal
gehend, mit einem Bestand won 49.577 t. (In 1930 : 59 Flosce, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 70.110 t.), und nach den Aufzeichnungen der niederldndischen Zoll-
stelle in Lobith 42 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 49.919 t. (In
1930 : 61 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 73.427 t.)

Der Flossverkehr hat sonach in Emmerich um 29 % und in Lobith um 32 %, abgenommen.

IV. B, ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen des Rheins und den in
diesen Strom einmiindenden Kanilen.

Uber diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :

Der Verkehr auf dem M ain hat abgenommen.

Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Kostheim weist 313 Flosse mit einem Ge-
wicht von 5501z t in der Richtung nach dem Rhein hin auf. (In 1930 : 506 Flosse mit
einem Gewicht von g1.703 t.)

Die Anzahl der Flésse hat um 38 ",, ihr Gewicht um 40 ', abgenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vianen (Wilhelmina und Neue- oder Grosse Schleuse)
sind nach der Waal hin 212 Flésse mit einem Gewicht von 3.330 t durchgefahren. (In 1930 !
384 Flgsse mit einem Gewicht von 7.371 t). Der Flossverkehr hat also in der Zahl der Flosse
um 45 % und im Gewicht um 54 7, abgenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vreeswijk (Kéniginschleuse) wurden aufgezeichnet in der
Richtung nach Amsterdam hin 54 Flosse mit einem Gewicht von 22.841 t und in der Richtung
von Amsterdam her 16 Flésse mit einem Gewicht von g.01ot, also zusammen 70 Flasse mit
einem Gesamtgewicht von 31.851 t. (In 1930 : 122 Flésse mit einem Gewicht von 58.538 t).

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flasse um 43 % und im Gewicht um 45,5 7

abgenommen.
Auf der Keulschen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lek her & Flosse mit
einer Lédnge won 101 ¥ m und nach dem Lek hin 7 Flésse mit einer Linge won 311 m

durchgefahren, also zusammen 13 Flosse mit einer Gesamtlinge von 412 1% m. (In 1930 :
12 Fldosse mit einer Linge von 305 mj.
Der Flossverkehr hat also, was die Anzahl der Flosse betrifft, um 8 " abgenommen,

IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

Der Rhein-5ee-Verkehr wurde in 1931 in regelmissiger Fahrt mit 48 Rhein-See-Dampiern
und 3 Motorschiffen und in nicht regelmissiger Fahrt mit 5 Rhein-See-Dampfern, also ins-
gesamt mit §6 Rhein-See-Schiffen betrieben.

Die Flotte hat einen Netto-Raumgehalt von 59.170 cbm, die Tragfdhigkeit auf dem Rhein
betrug insgesamt 47.707 t mit insgesamt 19.010 Pferdestirken.

Die grosste Tragfihigkeit hatte ein Schiff der Kélner Reederei-Aktien-Gesellschaft in Keéln
mit 1.451 Tonnen.

Das kleinste Schiff, mit 130 t, gehérte der Apollinarisbrunnen A. G. Bad Neuenahr.

(Siehe auch Beilage, Seite 254.)
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IV. C. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.

Die nachstehenden Angaben iiber Frachtsdtze zwischen verschiedenen Rheinhifen sind un-
verbindlich.

Der Ausdruck « Fracht » betrifft nur den Preis der Befrachtung des Schiffes. Der Ausdruck
« Gesamtfracht » umifasst sowohl den Preis der Befrachtung des Kahns wie die Schleppkosten.

Die Durchschnittsfrachtsiitze werden auf Grund der in den einzelnen Monaten geltend ge-
wesenen Frachtsitze berechnet,

Wenn nichts Besonderes erwdhnt, beziehen sich die Frachtsitze auf Tonnen wvon 1ooo kg.

Folgende Frachtsétze sind auf den verschiedenen Strecken verzeichnet worden :

Antwerpen—Strassburg. - Fiir Stiickgiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind im Januar und Februar Frachtsitze von 5,— bis 6,— Gulden erreicht
worden, im Mirz, April, Mai, Juni und Juli von 4,75 bis 5,75 Gulden, im August, September,
Oktober und November von §5— bis 6,— Gulden und im Dezember won 4,75 bis 5,75 Gulden ;
im Durchschnitt wurden Frachtsétze von 4,87 bis 5,87 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter, befordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von
=751 bis 1250 t, betrug der mittlere Gesamtfrachtsatz : im Januar 27,— fr., im Februar 23,— fr,,
im Miérz 2o0,— fr., im April, Mai, Juni und Juli 18—, fr., im August 17, fr., im September
17,50 fr., im Oktober 19 fr., im November und Dezember 26 fr., im Durchschnitt 20,62 fr.

Strassburg—Antwerpen. — Der mittlere Gesamtfrachtsatz fiir Massengiter hat im
Januar 15,— fr. betragen, im Februar und Mirz 13, fr., im April und Mai 12,— fr., im
Juni, Juli, August und September 11, fr. und in den ibrigen Monaten 12,— fr., sodass im
Durchschnitt ein Gesamtfrachtsatz wvon 12,08 fr. erreicht wurde.

Antwerpen — Karlsruhe. Fir Stickgiiter beférdert mit Giliter-
dampifern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsétze von 5,25 bis 5,75 Gulden erreicht worden.

Fiir Stuckgiiter, befdrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 5,— Gulden erreicht.

Filr Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 2,20 Gulden im Januar und
Februar, 2,07 Gulden im Miérz, April und Mai, 1,97 Gulden im Juni und Juli, 1,82 Gulden im
August und September und 1,72 Gulden in den iibrigen Monaten erreicht worden, mithin im
Durchschnitt hdchster Gesamtirachtsatz : 1,04 Gulden, ;

Karlsruhe—Anitwerpen, — Fiir Stlickgliter, beférdert mit Giiterdamp-
fern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze won 4,75 bis 5,25 Gulden erreicht worden.

Fir Stickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz won 3,75 Gulden erreicht.

Fir die Massengiiter sind héchste Gesamtirachtsitze won 1,72 Gulden im Januar,
Februar und Mirz und 1,47 Gulden in den ibrigen Monaten angegeben worden ; im Durch-
schnitt ein hochster Gesamtirachtsatz won 1,53 Gulden.
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Antwerpen—Mannheim. — Fir Stickgiiter, beférdert mit Giliter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 4,— bis 4,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres wieder von
4,— .bis 4,50 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsdtze von 3,00 bis 4,40 Gulden erreicht.

Fiir Stilickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,52 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 1,75 Gulden im Januar und
Februar, 162z Gulden im Mérz, April und Mai, 1,52 Gulden im Juni und Juli, 1,47 Gulden im
August und September, 1,37 Gulden von Oktober bis zum Ende des Jahres angegeben worden ;
im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,54 Gulden.

Fir Stickgiiter, befdrdert mit Gliterdampfern, sind im Januar Fracht-
sitze von 2,50 bis 4,50 Gulden erreicht worden, im Februar wvon 3,50 bis 4,50 Gulden, won
Mirz bis August von 3,25 bis 4,25 Gulden, von August bis Dezember von 3.50 bis 4,50 Gulden
und im Dezember won 3,25 bis 4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze wvon 3,37
bis 4,37 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen iiber
1250t, haben die Gesamtfrachtsdtze im Durchschnitt 2,52 bis 2,58 Gulden per Last——2000 kg betragen.

Mannhei m—Antwerpen, - Fiir Stickgiiter, beférdert mit Giter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze von 3,25 bis 3,75 Gulden erreicht
worden,

Fir Stiickgiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,— Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind héchste Gesamtirachtsitze von 1,55 Gulden im Januar und
Februar, 1,42 Gulden im Marz, April und Mai, 1,32 Gulden im Juni und Juli, 1,27 Gulden im
August und September, und 1,17 Gulden von September bis zum Ende des Jahres angegeben
worden, im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,34 Gulden,

Antwerpen—Ludwigshafen, — Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 4,— bis 4,50 Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 4,— bis
4,50 Gulden, im Durchschnitt wurden Frachtsétze von 3,00 bis 4,40 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchechnitt ein
hiéchster Gesamtfrachtsatz wvon 3,5214 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze von 1,75 Gulden im Januar und
Februar, 1,62 Gulden im Mé&rz, April und Mai, 1,52 Gulden im Juni und Juli, 1,47 Gulden im
August und September und 1,37 Gulden in den iibrigen Monaten angegeben worden, im Durch-
schnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,54 Guilden.

Ludwigshafen—Antwerpen. — Fir Stidckgiiter, beférdert mit Giiter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsdtze von 3,25 bis 3,75 Gulden erreicht
worden.

Fir Stickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hichster Gesamtfrachtsatz von 3,— Gulden erreicht.
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Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtirachtsatze von I,55 Gulden im Januar und
Februar, 1,42 Gulden im Mirz, April und Mai, 1,32 Gulden im Juni und Juli, 1,27 Gulden im
August und September und 1,17 Gulden in den iibrigen Monaten angegeben worden, im Durch-
schnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,34 Gulden.

Antwerpen.—Mainz — Fiir Stlickguter, befordert mit Giliterdampfern,
sind folgende Frachtsdtze erreicht worden : im Januar und Februar 3,75 bis 4,75 Gulden, im
Mirz, April, Mai, Juni und Juli von 3,50 bis 4,50 Gulden, im August, September, Oktober und
November won 3,75 bis 4,75 Gulden und im Dezember von 3,50 bis 4.50 Gulden, im Durch-
schnitt 3,62 bis 4,62 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen tiber
1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsiitze angegeben worden : im Januar 2,20 bis 2,30 Gulden,
im Februar 2,10 Gulden, im Mirz 2,20 Gulden, 1m April 2,10 bis 2,20 Gulden, im Mai 2,10 Gul-
den, im Juni 2,— bis 2,10 Gulden, im Juli 2,10 bis 2,20 Gulden, im August 2,10 Gulden, im
September 2,10 bis 2,20 Gulden, im Oktober 2,20 Gulden und im November und Dezember
2.10 bis 2,20 Gulden, im Durchschnitt 2,10 bis 2,17 Gulden per Last = zooo kg.

Antwerpen—Koblen z. Fiir Stiickgiiter, befordert mit Gliterdampiern
sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar und Februar 4,— bis 5,— Gulden, im
Mirz, April, Mai, Juni und Jul 3,75 bis 4,75 Gulden, im August, September, Oktober und
November 4,— bis 5, Gulden und im Dezember 3,95 bis 4,75 Gulden ; im Durchschnitt
3,87 bis 4,87 Gulden.

Fir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen dber
1250 t, sind folgende Gesamtirachtsatze angegeben worden : im Januar 1,70 bis 1,80 Gulden,
:n Februar 1,60 Gulden, im Marz 1,70 Gulden, im April 1,60 bis 1,70 Gulden, im Mai 1,60 Gul-
den, im Juni und Juli 1,50 bis 1,60 Gulden, im August 1,50 Gulden, im September 1,50 bis
t 60 Gulden, im Oktober 1,60 Gulden, im November und Dezember 1,50 bis 1,60 Gulden ; im
Durchschnitt 1,57 bis 1,63 Gulden per Last = 2000 kg.

Antwerpen—K 61n. — Fiir Stickgiliter, befordert mit Giterdampfern,
sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar und Februar 3,— bis 4,— Gulden, im
Mirz und April 2,00 bis 3,00/3,50 Gulden, im Mai, Juni und Juli 2,75 bis 3,75 Gulden, im
August 2,00 bis 3,90 Gulden, im September, Oktober und November 3,— bis 4,— Gulden und
im Dezember 2,75 bis 3,75 Gulden ; im Durchschnitt 2,89 bis 3,80 Gulden,

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen iiber
1250 t, sind folgende Gesamtirachtsitze angegeben worden : im Januar 1,40 bis 1,50 Gulden,
im Februar 1,30 Gulden, im Mirz 1,40 Gulden, im April 1,30 bis 1,40 Gulden, im Mai 1,30 Gul-
den, im Juni und Juli 1,30 bis 1,40 Gulden, im August 1,30 Gulden, im September 1,30 bis
1,40 Gulden, im Oktober 1,40 Gulden, im November und Dezember 1,30 bis 1,40 Gulden ;
im Durchschnitt 1,33 bis 1,38 Gulden per Last — 2000 kg.

Antwerpen—D uisburg-Ruhrort, Fiir Stickgiliter, befordert mit
Giterdampfern, sind folgende Frachtsdtze erreicht worden : im Januar und Februar
2,75 bis 3,75 Gulden, im Mirz und April 2,65 bis 3,65 Gulden, im Mai, Juni und Juli 2,50
bis 3,50 Gulden, im August 2,65 bis 3,65 Gulden, im September, Oktober und November 2,75
bis 3,75 Gulden, im Dezember 2,50 bis 3,50 Gulden ; im Durchschnitt 2,64 bis 3,64 Gulden.

e S

Fiir Massengiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen 3Schiffen
iiber 1250t, sind folgende Gesamtfrachtsdtze angegeben worden : im Januar 0,50 bis 0,60 Gulden,
im Februar 0,40 bis 0,45 Gulden, im Mirz und April 0,40 bis 0,50 Gulden, im Mai 0,40 Gulden,
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im Juni 0,45 bis 0,50 Gulden, im Juli 0,40 bis 0,50 Gulden, im August o,40 Gulden, im Sep-
tember 0,40 bis 0,50 Gulden, im Oktober o,50 Gulden, im November und Dezember o,40 bis
0,50 Gulden ; im Durchschnitt 0,42 bis 0,49 Gulden.

D;Ji:aburg-Ruhrort Rhein- Ruhr-Hiéfen Antwerpen - Gent. — Fiir
Massengiliter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 75r bis
1250 ¢, sind folgende Kahnfrachtsétze einschl. Schlepplohn angegeben worden : im Januar
1,35 bis 1,80 Mk, im Februar 1,20 bis 1,35 Mk, im Mérz 1,20 Mk, im April 1,10 bis 1,20 Mk,
im Mai, Juni, Juli, August und September 1,10 Mk., im Oktober 1,10 bis 1,20 Mk, im No-
vember 1,20 Mk, im Dezember 1,20 bis 1,30 Mk, 1m Durchschmitt 1,15 bis 1,23 Mk.

Rotterdam—Karlsruhe. Filr Stiickgiiter, beférdert mit Giterdamp-
fern, sind bis April Frachtsitze wvon 5, bis 5,50 Gulden erreicht worden, wvon April bis
August von 4,75 bis 5,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 5,— bis
5,50 Gulden ; im Durchschnitt wurden somit Frachtsitze wvon 4,90 bis 5,40 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 4,30 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsétze won 2,07 Gulden im Januar und
Februar, 1,45 Gulden im Mérz, April und Mai, 1,35 Gulden im Juni und Juli, 1,70 Gulden im
August und September und 1,60 Gulden in den iibrigen Monaten angegeben worden, im Durch-
schnitt ein hichster Gesamtfrachtsatz von 1,62 Gulden.

Karlsruhe—Rotterdam. — Fiir Stiickgiiter, beférdert mit Giiterdamp-
fern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsdtze wvon 4,25 bis 4,75 Gulden erreicht worden.

Fir Stidckgiliter, befdrdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hachster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze von 1,62 Gulden im Januar, Februar
und Mirz und 1,37 Gulden von April bis zum Ende des Jahres angegeben worden ; im Durch-
schnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz von 1,43 Gulden.

Rotterdam— Mannheim. — Fir Stidckgiiter, beférdert mit Giiterdamp-
fern, sind bis April Frachtsitze won 3,50 bis 4,— Gulden erreicht worden, von April bis
August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres wvon 3,50 bis
4,— Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsiitze von 3,40 bis 3,90 Gulden erreicht.

Fiir Stiickgtlter, befdrdert im Schleppdienst, 'wurde im Durchschnitt
ein hochster Gesamtirachtsatz von 3,05 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze won 1,62 Gulden im Januar und
Februar, 1,50 Gulden im Mérz, April und Mai, 1,40 Gulden im Juni und Juli, 1,35 Gulden im
August und September und 1,25 Gulden im Oktober, November und Dezember angegeben worden,
im Durchschnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,42 Gulden.

Fir Schwergetreide, befordert im Schleppdienst, sind folgende Gesamt-
frachtsitze angegeben worden :

Januar 160 cents; Februar 130 cents ; Mérz 105 cents; April 100 cents ; Mai und Juni
g5 cents ; Juli 95 bis 100 cents ; August und September 100 cents ; Oktober 120 cents :
November 135 cents ; Dezember 145 cents ; also im Durchschnitt 115 cents pro Tonne; fir
Leichtgetreide alle Sétze 10 cents hiher.
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Mannheim-—Rotterdam, Fir Stiickgiter, befdrdert mit Giiter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze von 2,75 bis 3,25 Gulden erreicht
worden,

Fir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz von 2,75 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze von 1,32 Gulden im Januar und
Februar, 1,20 Gulden im Mirz, April und Mai, 1,70 Gulden im Juni und Juli, 1,05 Gulden im
August und September und 0,95 Gulden in den ibrigen Monaten angegeben worden ; im Durch-
schnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,12 Gulden.

Rotterdam - Ludwigshafen. — Fir Stiickgiiter, beférdert mit Giter-
dampfern, sind bis April Frachtsitze von 3,50 bis 4,— Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,50 bis
4, Gulden : im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,40 bis 3,90 Gulden erreicht.

Die Frachtsdtze fiir die Beférderung von Giitern im Personenbootver-
kehr betrugen : bis E000 B .vosonirisinmrneas . 530 Mk

5000 kg und mehr ........ 2,20 Mk. , fiir 100 kg -
1o ooo kg und mehr ........ 1,85 Mk

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,05 Gulden erreicht,

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 1,6z Gulden im Januar und
Februar, 1,50 Gulden im Marz, April und Mai, 1,40 Gulden im Juni und Juli, 1,35 Gulden im
August und September und 1,25 Gulden in den iibrigen Monaten angegeben worden, im Durch-
schnitt ein héchster Gesamtfrachtsatz von 1,42 Gulden.

Ludwigshafen—Rotterdam., — Fir Stiickgiter, beférdert mit Giter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze von 2,75 bis 3,25 Gulden erreicht
worden.

Die Frachtsitze fiir die Beférderung von Giitern im Personenbootver-

kehr betrugen : bis 5000 Kg . iereniinamaihaes 3520 Mk |
so00 kg und mehr ........ 2,20 Mk. @ fir roo kg
oooo kg und mehr ........ 5,85 Mk, )

Fiir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 2,75 Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsitze won 1,32 Gulden im Januar und
Februar, 1,20 Gulden im Mirz, April und Mai, 1,10 Gulden im Juni und Juli, 1,05 Gulden im
August und September und 0,05 Gulden in den iibrigen Monaten angegeben worden, sm Durch-
schnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz won 1,12 Gulden.

Rotterdam — K &1 n. Fir Schwergetreide (Beiladungspartien bis I
199 Tonnen) sind erreicht worden : im Januar 135 ct ; im Februar, Mdrz, April, Mai, Juni,
Juli, August und September 105 ct; im Oktober und November 115 ct und im Dezember
115/130 ct. Fiir grosse Partien: im Januar 85 ct; im Februar 721, ct; im Mirz,
April, Mai, Juni 60 ct; im Juli, August, September 65 ct ; im Oktober 8o ct ; im November
go ct und im Dezember g5 ct,

(Fiir Leichtgetreide sind alle Sdtze um ungefdhr 10 ct hdher.)
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Rotterdam— D ilisseldorf/Neuss. — Fiir Schwergetreide (Beiladungspartien
bis 199 Tonnen) sind folgende Frachtsiitze erreicht worden : im Januar o5 ct; Februar,
Mirz, April, Mai, Juni, Juli, August, September 85 ct ; Oktober, November 95 ct ; Dezember
95/110 ct, Fiir grosse Partien: im Januar 75 ct, im Februar 621y ct; im Mirz,
April, Mai, Juni, Juli, August, September 55 ct ; im Oktober 65 ct.; im November 7o ct und
im Dezember 85 ct.

(Fiir Leichtgetreide sind alle Sitze ungefdhr 10 ct hoher))

Rotterdam—Duisburg. — Fir Schwergetreide (Beiladungspartien bis
190 Tonnen) wurden folgende Frachtsitze erreicht: im Januar 75 ct ; im Februar, Mirz,
April, Mai, Juni, Juli, August, September 65 ct ; im Olktober, November 75 ct und im De-
zember 75/g0 ct. Filr grosse Partien : im Januar 65 ct ; im Februar 5275 ct ; im Mirz,
April, Mai, Juni, Juli, August 40 ct ; im September 45 ct; im Oktober 50 ct ; im November
55 ¢t und im Dezember 65 ct.

(Fiir Leichtgetreide sind alle Sdtze ungefihr 10 ct hoher).

Rotterdam—Ruhr. — Es wurden folgende Schleppléhne bezahlt :
a) vom I. bis 15. jeden Monats B) vom 156, bis Monatsende
a) b) a) b}
Januar . .:veov-s 3745 ct 30 ct 1 | AP A e 30 ct 2714-30 ct
Februar ........ 27%-30 ct 25-27 15 ct August 25-27 1% ct 25-27 15 ct
T e 35 30 September . ... .. 3215 35
7% 7o) S e 30 30 Oktober ........ 27 - 30 30
Mai 30 27 1% November....... 30 327 - 35
Juni ... 32 1% 274 Dezember ...... 35 321,

Fir Erzfrachten galten folgende Frachtsitze per Last von 2000 kg: im Januar
40/50, im Februar 32 %4514, im Marz, April und Mai 30/40, im Juni und November 27}3/37 4,
im Juli 25/35, im August, September, Oktober 20/30 und im Dezember 35/45 ct.

Rotterdam / Dordrecht — Ruhrort. Fir Massengiiter, befdérdert im
Schleppdienst, auf grossen Schiffen liber 1250 t, sind Gesamtfrachtsitze von 50 cents im
Januar und Februar, 40 bis 50 cents im Mirz, 4o cents im April und Mai, 35 bis 40 cents
im Juni, 35 cents im Juli, 35 bis 3o cents im August, jo cents im September und Oktober,
30 bis 45 cents im November und 45 bis 50 cents im Dezember angegeben worden, im Durch-
schnitt 38,3 bis 40,8 cents.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf grossen Schiffen uber
1250 t, sind folgende Schleppléhne angegeben worden: im Januar 30 bis 50 cents, im Februar
25 bis 3o cents, im Mirz 30 bis 50 cents, im April 27,5 bis 30 cents, im Mai 27,5 bis 35 cents,
im Juni und Juli 25 bis 32,5 cents, im August 25 bis 30 cents, im September 25 bis 40 cents,
| im Oktober 25 bis 35 cents, im November 27,5 bis 35 cents und im Dezember 30 bis 45 cents,
i im Durchschnitt 26,9 bis 37 cents,

Amsterdam—Mannheim, Fir Stiickgiiter, befordert mit Giter-
dampfern, sind bis April Frachtsltze von 5, bis 6, Gulden erreicht worden, von April
bis August von 4,75 bis 5,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von §5— bis
6,— Gulden : im Durchschnitt wurden Frachtséitze von 4,90 bis 590 Gulden erreicht.

i
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Fiir Stiickgiiter, befdérdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hiéchster Gesamtfrachtsatz von 4,52 Gulden erreicht.

Fir Massengiiter sind hdchste Gesamtfrachtsdtze wvon 1,75 Gulden im Januar und
Februar, 1,62 Gulden im Miérz, April und Mai, 1,52 Gulden im Juni und Juli, 1,47 Gulden im
August und September und 1,37 Gulden won Oktober bis zum Ende des Jahres angegeben
worden, im Durchschnitt ein hichster Gesamtfrachtsatz von 1,54 Gulden.

Mannheim—Amsierdam. Fir Stiickgiiter, befirdert mit Gilter-
dampfern, sind bis April Frachtsdtze von 4,— bis 5— Gulden erreicht worden, von April
bis August von 3,75 bis 4,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres wvon 4,— bis
5— Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsitze von 3,00 bis 4,90 Gulden erreicht.

Fir Stickgiiter, beféordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz von 3,— Gulden erreicht.

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtirachtstze von 1,55 Gulden im Januar und Februar,
1,42 Gulden im Mirz, April und Mai, 1,32 Gulden im Juni und Juli, 1,27 Gulden im August
und September und 1,17 Gulden von Oktober bis zum Ende des Jahres angegeben worden ;
im Durchschnitt ein hichster Gesamtfrachtsatz von 1,34 Gulden.

Amsterdam—K 6ln. — Fir Stidickgidter, befiordert mit Giterdampfern,
sind folgende Frachtsétze erreicht worden : im Januar und Februar 3,50 bis 6,— Gulden, im
Mérz 3— bis 6,— Gulden, im April 2,75 bis 5,75 Gulden, im Mai, Juni und Juli 2,75 bis
5,50 Gulden, im August 2,50 bis 5,— Gulden, im September 2,25 bis 5,— Gulden, im Oktober
2,50 bis 5,50 Gulden, im November 2,50 bis 6,— Gulden, im Dezember 3,— bis 6,— Gulden ;
im Durchschnitt 2,81 bis 5,65 Gulden.

Ké6ln—Amsterdam, — Fir Stiickgiter, beférdert mit Giterdampfern,
sind folgende Frachtsitze erreicht worden ; im Januar und Februar 2,50 bis 5,— Gulden, im
Miérz 2,— bis 4,75 Gulden, im April 1,75 bis 4,75 Gulden, im Mai 1,75 bis 4,50 Gulden, im
Juni z, bis 4,50 Gulden, im Juli 1,75 bis 4,25 Gulden, im August und September 1,75 bis
3,75 Gulden, im Oktober 2, bis 4, Gulden, im November 2,— bis 4,50 Gulden, im De-
zember 2,— bis 5,— Gulden ; im Durchschnitt 2,12 bis 4,48 Gulden.

Amsterdam—Duisburg. — Fiir Stiickgiliter, beférdert mit Giterdampfern
sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar 2,50 bis 4,50 Gulden, im Februar 3,50
bis 4,— Gulden, im Mirz 2,50 bis 3,75 Gulden, im April 2,— bis 3,75 Gulden, im Mai, Juni,
Juli und August 2,— bis 3,50 Gulden, im September 1,80 bis 3,50 Gulden, im Oktober 1,80
bis 3,75 Gulden, im November 2,25 bis 4,— Gulden und im Dezember 2,25 bis 3,75 Gulden,
im Durchschnitt 2,13 bis 3,75 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von
751 bis 1250 t, sind folgende Gesamtirachtsitze erreicht worden : im Januar 0,65 bis 0,92 Gulden
im Februar 0,55 bis 0,85 Gulden, im Maérz 0,55 bis 0,82 Gulden, im April 0,57 bis 0,87 Gulden,
im Mai 0,57 bis 0,95 Gulden, im Juni 0,55 bis 0,82 Gulden, im Juli 0,52 bis 0,85 Gulden,
im August 0,55 bis 0,82 Gulden, im September 0,55 bis 0,85 Gulden, im Oktober 0,57 bis
0,87 Gulden, im November o,60 bis 0,02 Gulden und im Dezember 0,62 bis 0,92 Gulden, im
Durchschnitt o,57 bis 0,87 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von
751 bis 1250 t, sind folgende Schileppléhne erreicht worden : im Januar und Februar o,25 bis




0,40 Gulden, im Mirz, April und Mai o,25 bis 0,37 % Gulden, im Juni 0,20 bis 0,32'% Gulden,
im Juli 0,25 bis 0,35 Gulden, im August 0,25 bis 0,30 Gulden, im September und Oktober
0,22} bis 0,30 Gulden, im November und im Dezember 0,25 bis 0,35 Gulden, im Durchschnitt
0,24 bis 0,35 Gulden.

Duisburg—Amsterdam. _ Fiir Stiickgiiter, befordert mit Glter-
dampfern, sind folgende Frachtsitze erreicht worden : im Januar und Februar 2,— bis
3,75 Gulden, im Mérz 1,85 bis 3,75 Gulden, im April 1,75 bis 3,50 Gulden, sm Mai und Juni
1,75 bis 3,25 Gulden, im Juli und August 1,60 bis 3,25 Gulden, im September 1,75 bis 3,50 Gul-
den, im Oktober 1,75 bis 3,25 Gulden, im November und Dezember 2z,— bis 3,50 Gulden ;
im Durchschnitt 1,82 bis 3,46 Gulden.

Fir Stiickgiiter, beféordert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von
=51 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsdtze erreicht worden @ im Januar 1,20 bis 1,75 Gulden
im Februar 1,— bis 1,75 Gulden, im Mérz 1,— bis 1,60 Gulden, im April 1,— bis 1,50 Gulden,
im Mai 0,90 bis 1,50 Gulden, im Juni 0,90 bis 1,40 Gulden, im Juli o080 bis 1,40 Gulden,
im August 1,— bis 1,35 Gulden, im September I,— bis 1,50 Gulden, im Oktober 1, bis
1,60 Gulden, :1m November und Dezember 1,25 bis 1,75 Gulden, im Durchschnitt 1,02 bis
1,49 Gulden.

Fiir Massengiiter, beférdert im Schleppdienst, aui mittleren Schiffen won
251 bis 1250 t, sind folgende Gesamtfrachtsitz: erreicht worden : im Januar 0,75 bis 0,95 Gul-
den, .im Februar 0,55 bis 0,85 Gulden, im Mirz o,50 bis 0,80 Gulden, im April und Mai o,50
bis 0,90 Gulden, im Juni o,50 bis 0,80 Gulden, im Juli und August 0,50 bis 0,85 Gulden, im
September 0,50 bis 0,00 Gulden, im Oktober 0,50 biz 0,95 Gulden, im November und Dezember
0,55 bis 0,85 Gulden ; im Durchschnitt 0,53 bis 0,87 Gulden,

Ruhrhifen—Strassburg. — Fiir Massengiiter, beférdert im Schlepp-
dienst. auf mittleren Schiffen won 751 bis 1250 t, ist ein mittlzrer Kahnfrachtsatz won
9,67 fr. erreicht worden. Der mittlere Schlepplohn hat im Januar, Februar und Mérz 10,50 fr.,
im April, Mai und Juni 9,50 fr., im Juli, August, September, Oktober und November g,— fr.
und im Dezember 1o,50 fr. betragen, sodass ein muttlerer Durchschnittsschlepplohn von g,62 fr.

erreicht wurde.

Strassburg—Ruhrhifen, Mittlerer Gesamtfrachtsatz 8,— fr.

Duisburg-Ruhrort—K arlsruhe. — Fir Stickguter, befordert mit Giter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsatze von 6,50 bis 7,50 RM. erreicht
worden.

Fiir Stilckgiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 5,— RM. erreicht.

Fiir Massengiter, sind hochste Gesamtirachtsdtze von 3,12 RM. im Januar, Februar,
Mirz, April und Mai, 2,87 RM. im Juni, Juli, August und September und 2,50 RM. im Oktober,
Movember und Dezember angegeben worden ; im Durchschnitt 2,88 RM.

1: Karlsruh e—Dulshurg-Ruhrort, Fiir Stlickgiiter, befordert mit Giiter-
Ig B
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze von 6,— bis 6,50 RM. erreicht
worden.

Firr Stickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt &in
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,35 RM. erreicht.
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Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 2,25 RM. im Januar, Februar
und Miérz, 1,37 RM. im April, Mai, Juni, Juli, August und September und 1,75 RM. im
Oktober, November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt 1,60 RM.

Duisburg-Ruhrort—Mannheim. Fiir Stickgiiter, beférdert mit Giter-
dampfern, sind folgende Frachtsiitze erreicht worden : im Januar, Februar und Mirz 4,50
bis 5,— RM., im April, Mai, Juni and Juli 4,— bis 5,— RM., im August, September, Oktober,
Movember und Dezember 4,25 bis 5,25 RM., im Durchschnitt 4,35 bis 4,85 RM.

Fiir Stickgiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz von 4, RM. erreicht.

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsftze von 2,37 RM. im Januar, Februar,
Mirz, April und Mai, 2,12 RM. im Juni, Juli, Avgust und September, 1,00 RM. im Oktober,
November und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt somit ein héchster Gesamtfracht-
satz von 2,17 RM.

M a n n h e i m—Dulisburg-Ruhrort. - Fir Stiickgiiter, befordert mit Gliter-
dampfern, sind folgende Frachtsétze erreicht worden : im Januar, Februar und Mérz 4,—
bis 4,50 RM., im April, Mai, Juni und Juli 3,75 bis 4,25 RM., im August, September, Oktober,
November und Dezember 4,— bis 4,50 RM. ; im Durchschnitt somit 3,90 bis 4,40 RM.

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt =in
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,12 RM. erreicht.

Fir Massengiiter sind hiochste Gesamtfrachtséitze won 2, RM. im Januar, Februar
und Mirz, 1,62 RM. im April, Mai, Juni, Juli, August und September und 1,50 RM. im Oktober
November und Dezember angegeben worden ; im Durchschnitt somit ein hichster Gesamtiracht-,
satz von I,60 RM.

Duisburg - Ruhrort /| Rhein- Ruhr- Hiiffen — Rotterdam. — Fir Massengiiter,
beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von 751 bis 1250 t, sind folgende
Kahnfrachtsétze (einschliesslich Schleppen) angegeben worden : im Januar 0,80 bis 1,20 RM.,
im Februar o,60 bis 0,80 RM., im Mirz, April, Mai, Juni, Juli, August und September 0,60 RM.,
im Oktober o,60 bis 0,80 RM., im November und im Dezember o,70 bis o,80 RM.; im Durch-
schnitt 0,63 bis 0,72 RM.

Duisburg - Ruhrort / Rhein - Ruhr - Hiilen Mannheim — Fir Massengiiter,
beférdert im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen von %51 bis 1250 t, sind
folgende Kahnfrachtsitze bezw. Schlepplohne angegeben worden: im Januar 0,90 bis
1,20 RM., bezw. 1,10 bis 1,20 RM.; im Februar o,60 bis o080 RM., bezw. 1,10 bis 1,20 RM.;
im Mirz o,60 RM., bezw. 1,10 RM. ; im April o,60 RM., bezw. I, bis 1, 10 RM.: im Mai, Juni
und Juli 0,60 RM., bezw. 1,— RM.; im August und September 0,60 RM., bezw. 0,90 bis 1,— RM.;
im Oktober o,60 bis 1,20 RM., bezw. o0 bis I, EM.; im November o,80 bis 1,— RM.,

bezw. 0,00 bis 1,— RM.: im Dezember 1, bis 1,170 RM., bezw. 1,— bis 1,10 RM.; im Durch-
schnitt 0,68 bis o80 RM., bezw. I1,— bis 1,05 RM.

Rhein-Herne-Kanal-Antwerpen /Gent, Fir Massengtiiter, befdrdert
im Schleppdienst, auf mittleren Schiffen won %751 bis 1250 t, sind folgende Kahn-
frachtsiitze (einschl. Schleppen) angegeben worden: im Januar 1,55 bis 2, REM., im

Februar 1,40 bis 1,55 M., im Mirz 1,40 RM., im April 1,20 bis 1,40 RM., im Mai 1,20 RM,,
im Juni, Juli, August und September 1,25 RM., im Oktober 1,25 bis 1,35 RM., im November
1,35 M., im Dezember 1,35 bis 1,45 RM., im Durchschnitt 1,30 bis 1,39 RM.

|
1
1
|



Rhein-Herne-Kanal— Rotterdam. — Fiir Massengiiter, beférdert im
Schleppdienst, auf mittleren Schiffen won 751 bis 1250 t, sind folgende Kahnfrachtsitze
(einschl. Schleppen) angegeben worden : im Januwar 1,— bis 1,40 RM., im Februar o,8o bis
1 Mk., im Mérz 0,80 RM., im April 0,70 bis 0,80 RM., im Mai o,70 RM., im Juni, Juli, August
und September 0,75 RM., im Oktober 0,75 bis 0,05 RM., im November 0,85 bis 0,05 RM. und
im Dezember 0,95 RM.; im Durchschnitt somit 0,80 bis 0,88 RM.

Rhein-Herne-Kanal-- Mannheim. - Fir Massengiiter, beférdert im
Schleppdienst, auf mittleren Schiffen won 751 bis 1250 t, sind folgende Kahnfrachtsitze (ein-
schliesslich Schleppen) angegeben worden ; im Januar 1,30 bis 1,40 RM., im Februar 0,75 bis
o,00 RM., im Mérz keine Notierung, im April 0,65 bis 0,75 RM., im Mai, Juni, Juli, August
und September o,75 RM., im Oktober 0,75 bis 1,40 RM., im November o©,95 bis 1,20 RM., im
Dezember 1,15 bis 1,30 RM., im Durchschnitt 0,84 bis 0,07 RM.

Mannheim — Karlsruhe, - Fiir Stiackgiter, beférdert mit Giluter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze won 3,25 bis 3,75 RM. erreicht
worden,

Fiir Stiickgiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,— RM. erreicht,

Fiir Massengiiter sind hochste Gesamtfrachtsdtze von 1,62 RM. von Januar bis September
und 1,45 RM. von September bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im Durchschnitt
somif ein hichster Gesamtfrachtsatz von 1,56 RM.

Karlsruhe— Mannheim, — Fir Stickgiiter, befordert mit Giiter-
dampfern, sind wihrend des ganzen Jahres Frachtsitze wvon 3,— bis 3,50 RM. erreicht
worden.

Fiir Stiickgiiter, befordert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
hochster Gesamtfrachtsatz von 2,50 RM. erreicht.

Fiir Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze von 1,20 RM. im Januar, Februar,
Mirz und April, 1,70 RM. im Mai, Juni, Juli, August, September und Oktober und 1,— RM.
im MNovember und Dezember angegeben worden, im Durchschnitt ein hochster Gesamtfrachtsatz
von 1,11 RM.

Mannhelm—Kehl., — Fiir Stiickgiiter, befordert mit Giuterdampiern,
sind wiihrend des ganzen Jahres Frachtsdtze von 3,75 bis 4,25 RM. erreicht worden,
Fir Stiickgiiter, beférdert im Schleppdienst, wurde im Durchschnitt ein
héchster Gesamtfrachtsatz von 3,40 RM. erreicht.
Filr Massengiiter sind héchste Gesamtfrachtsitze wvon 202 RM. won Januar bis
September und 1,85 RM. in den iibrigen Monaten angegeben worden, im Durchschnitt 1,06 RM.
K2 h |—Mannheim, Fir Stiickgiiter, beférdert mit Gliterdampfern,
sind wiihrend des ganzen Jahres Frachtsitze von 3,25 bis 3,75 RM. erreicht worden.
| Fiir Stidckgiiter, befédrdei1t im Schl:ppdienst, wurde im Durchschnitt ein
i héchster Gesamtfrachtsatz von 3,— RM. erreicht.
i Fir Massengtiiter sind hochste Gesamtfrachtslitze von 1,62 RM. von Januar bis
September und 1,45 RM. von September bis zum Ende des Jahres angegeben worden, im Durch-
schnitt 1,56 RM.
Die Frachtsitze im Talverkehr Basel-Rotterdam /Antwerpen schwankten fiir Massen-
giiter zwischen Fr. 5,25 und Fr. 10,—.
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Fir Transporte Antwerpen Rotterdam oder Duisburg /Basel betrug die Anschluss-
fracht Strassburg-Basel bei Getreide Fr. 4,50, bei Kohle und Koks Fr. 4,40, bei Zucker zirka
Fr. 5,25, bei Phosphat und Pyrit zirka Fr. 4,75, bei Blei, Kupfer, Zink zirka Fr. 7,—. Die
Hoéhe des Frachtsatzes ist zum Teil davon abhingig, ob auf der Strecke Strassburg-Basel bei
zu niedrigem Wasserstand der Kanalweg beniitzt werden muss.

b) Versicherungen.

Sehweiz. — Beim Schiffsverkehr bis nach Basel ist in der Kasko- und Warenversicherung
keine wesentliche Anderung der Bedingungen eingetreten.

Frankreich. — Das Jahr 1931 war infolge der Verschlechterung des Frachtenmarktes, die die
Reedsreien dazu veranlasste, bei allen Posten ihres Betriebs und namentlich bei ihren Ver-
sicherungsunkosten nach Einsparungen zu suchen, schwierig. Indessen haben die franzidsischen
Versicherungen nach einer gewissen Anzahl von Schwierigkeiten die Bestimmungen ihrer
Polizen noch weiter zusammengezogen, um sie den Verhdltnissen der Schiffahrt besser anzu-
passen, und um die zu Rechtsstreiten fiihrenden Schwierigkeiten moglichst zu verringern.

Infolge des im allgemeinen befriedigenden Wasserstandes waren die Schiffahrtsunfille ver-
héltnismassig wenig zahlreich. Allgemein haben sich die Risiken nicht vermehrt. Die Nach-
pritffung des Wertes des versicherten Materials vollzog sich in befriedigender Weise. Doch war
am Schlusse des Jahres die Aufrechterhaltung der Primien zu dem Satze, der Ende 1930
und im ersten Vierteljahr 1931 hatte erzielt werden kénnen, sehr schwierig.

Wie im vorhergehenden Jahr ist eine Verengerung des Marktes der auf dem Rheine arber-
tenden Versicherungsgesellschaften festzustellen. Die Riickversicherung der rheinischen Risiken
blieb sehr schwierig.

Die Unterhandlungen der Versicherer mit den Reedern wegen Beschrinkung der Leistungs-
pflicht der Versicherer sowohl in der Waren- wie in der Kaskoversicherung machen nur lang-
same Fortschritte. Es konnte bereits eine gewisse Anzahl kleiner Havereien ausgeschaltet
werden, die fiir die Versicherungen eine schwere Belastung des Uberwachungs- und Schaden-
dienstesohne greifbaren Vorteil fiir die Reeder darstellten hatten.

V. Juristisches.

Zum Binnenschiffahrtsrecht vergl. Tatigkeitsbericht der Zentral-Kommission uber
das Jahr 1931 (Seite 7). Uber die Tatigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte siehe
Seite 256 bis 259 der Beilage des vorliegenden Berichts.
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