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: IV. Wirtschatitliches.

A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein und in den Héfen.

Untenstehendes Bild gibt eine Ubersicht iiber den Verkehr auf dem Rhein

und in den
Hifen (der Verkehr im Vorjahre izt in Kursivdruck angegeben)
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wobei iiber die verschiedenen Einteilungen folgendes berichtet wird:
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Verkehr in den minderwichtigen frapzdsischen und deutsehen Hifen (mit Einbegriff von
Lésch- und Umschlagstellen) :

1932 I931 Zu- oder Abnahme
Zufuhr 898.345 061.044 82.699 (- 8,6 %)
__Abfuhbr . 3.067.415 5.148.391 1.180.976 (— 23%)
Zusammen. ... 4.845.760 6.100.435 1.263.675 [— 2r7)

| Der Gesamtverkehr ist die Hilite der Summe des Hafenverkehrs (s
alle aul dem Rhein beférderten Giter in den Hifen bezw. an den Grenzen
oder Kanile zweimal angeschrichen werden, und zwar einmal als Abfuhs

!} Es handelt sich um die folgenden Hifen : Basel, Strasbourg, Kehl, Lauterbourg, Karlsruhe, Mannheim,
]-'“l'WH:-*"Rl"I'I Worms, Gernsheim, Mainz, Wiesbadén, Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Koblenz, Beuel, Wesseling,
Kialn, Leverkusen, Neuss, Disseldori. Krefeld, Miilheim [(Ruhr), Rheinhausen, Duisburg, Homberg, Walsum
Rheinberg, Wesel, Emmerich, Spyck und Cleve. ;

und des Durchgangsverkehrs (6), weil
oder an der Mundung der Nebenfiisse
und einmal als Zufuhbr.

, Drsoy,
) D Verl ]
Lrieser Verkehr wird in den Hifen selbst aufgezeichnet
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@ Verkehr in den schwelzerischen, franzisischen und deutschen Hifen:

1932 1931 Zu- oder Abnahme
Zufuhr . ... : z24.893.277 28.437.846 - 3.544.560 (— 12%)
Abfuhr ........... 26.583.881 33.408.172 6.824.2091 (— 20 9)
Zusammen 51.477.158 61.846.018 —10.368.860 {(— 169,

@ Rheinverkehr') in den niederlindischen, belgischen und nordfranzdsischen Hifen®):

1932 1931 Zu- oder Abnahme
Zufubr ........... 18.B64.957 26.510.399 - 7.645.442 (— 39 %)
Abfuhr coveenees 12.774.786 15.130.158 - 2.364.372 { 16 )
Zusammen 31.639.743 41.649.557 10.009.814 (— 24 ")

@ Rhein-See-Verkehr (Rheinverkehr!) in den i{iberseeischen Héfen?) :

1932 1931 Zu- oder Abnahme
T T T —— 367.491 403.920 36.435 { D )
AbBuhr . .oovvnvnian 315.167 346.055 30.888 (— o9 ')
Zusammen 682.658 749.981 67.323 (— o9 ")

@ Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze :

1032 1931 Zu- oder Abnahme
Talverkehr ........ 19.232.448 20.914.325 7.681.877 {— 28 ")
Bergverkehr....... 13.080.953 15.485.213 2.395.260 ( 15 %)
Zusammen 32.322.401 42.399.538 —10.077.137 (— 23 ")

Durchgangsverkehr mit den deutschen und franzdsischen Nebenfliissen und Kaniilen 4);

1932 1931 Zu- oder Abnahme
Durchfuhr vom Rhein 4.600.429 4.936.936 336.507 — R
Durchfuhr nach dem Rhein 8.826.004 10.721.712 1.895.708 (— 18 %)
Zusammen 13.420.433 15.658.648 2.232.215 {(— 14 %)
G) Gesamtihalenverkehr:
1032 1931 Zu- oder Abnahme
83.799.559 104.245.556 — 20.445.997 (— 20 %)
@ Gesamiverkehr auf dem Rhein’):
1932 1931 Zu- oder Abnahme
48.612.096 59.952.102 11.339.106 (— 19 %)

'} Verkehr von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.

I Es handelt sich um die folgenden Hifen: in den Niederlanden: Nijmwegen, Dordrecht, Rotterdam,
Vlaardingen, Schiedam, Amsterdam, Utrecht, Arnhem. Delft, #'Gravenhage, Leiden, Haarlem, Ijmuiden, Sluiskil,
Terneuzen, Zwolle, Harlingen und « Andere niederlindische Hifen» ; in Belgien: Belgische Kiste, Gent, Ant
werpen, Brissel, (briges Scheldenetz, Kempen-Kanal, Kanal Herzogenbusch-Liittich (belgischer Teil), Weichhild von
Littich und die Maas oberhalb Littich (siche auch Seiteg6); in Frankreich: Nordfranzdsische Hifen [Maas),
nordiranzésische Hafen (Schelde) und « Andere nordiranzésische Héfen =,

Den Angaben (ber den Verkehr in den nieder|lidndischen Hifen liegen die Ziffern won Lobith fir den
Bergverkehr, die von Emmerich fir den Talverkehr ru Grunde. Die Zahlen fir die belgischen und die nord -
franzosischen Halen beruhen auf den in diesen Hifen aufgestellten Ortsstatistiken. Der Verkehr in den
belgischen und den nordiranzdsischen Hafen wird in den Beilagen (Seite 158 u. 178) ausserdem nach den Statistiken von
Lobith fiir den Bergverkehr und von Emmerich fUr den Talverkehr verzeichnet, bei den belgizchen Hifen aber nur
getrennt nach Antwerpen, Gent, Brissel, Seebrigge und « Sonstipe Hiafen ». (Flr die belgischen Hifen ergibt sich
cine Zufuhr nach den Lokalstatistiken von 5.248.751 t, laut Emmerich von 5.417.824 t; eine Abfuhr nach den Lokal-
statistikenn von 2.707.021 t, laut Lohith won 2.970.936 L)

®) Fur diesen Verkehr werden die Angaben won Emmerich fiir den Talverkehr und die won Lobith fdr den
Bergverkehr verwendet.

Es handelt sich um Bremen, Hamburg, Stettin, Kénigsberg, Danzig, andere deutsche und baitische Hafen, eng-
lische und senstige Hafen.

‘) Es handelt sich um Marne- und Rhéne-Rhein-Kanal, Neckar, Frankenthaler Kanal, Main, Lahn, Masel,
Rhein- Herne- und Wesel-Datteln-Kanal,
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‘ Graphische Darstellung des Gesamtverkehrs auf dem Rhein (1900 -1932) in Tonnen.
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Hailenverkehr Durchgangsverkehr von Gesarmiverkehr
Jahr mit dem Rhein und nach den Neben- aufl dem Rhein
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Kurzer Uberblick iiber den Verkehr in den
hauptsichlichsten Rheinhiien.

Die Wirtschaftskrise, die im Jahresbericht fiir das Jahr 1931 in den Verkehrsziffern zum
Ausdruck kam, hat sich im Berichtsjahr noch verschlimmert, sodass das Jahr 1932 in der
Geschichte der Rheinschiffahrt als ein Missjahr zu bezeichnen ist.

Bereits bei den Ziffern der allgemeinen Gruppen : Gesamtverkehr auf dem Rhein und Ge-
samthafenverkehr mit dem Rhein ist wizder ein starker Rickgang zu werzeichnen. So ist der
Gesamtverkehr von 59.952.000 Tonnen in 1931 auf 48.613.000 Tonnen in 1932, der Gesamt-
hafenverkehr von 104.245.000 t auf 83.800.000 t gesunken. Die mussliche Lage der Rhein-
schiffahrt macht sich ebenfalls in dem starken Riickgang des Verkehrs iiber die deutsch-
niederlindische Grenze bemerkbar. Der Bergverkehr ist von 15.485.000t in 1931 auf 13.090.000t
in 1932 und der Talverkehr von 27.000.000 t in 1931 auf 19.232.000 zuriickgegangen. Auch der

Verkehr in den Rheinhafen hat mit Ausnahme einiger Hifen wie Brissel, Homberg und
Meuss sowie der oberrheinischen Héfen Karlsruhe und Kehl, die eine Zunahme gegeniiber 1031
zu verzeichnen haben erheblich abgenommen.

Uber den Verkehr in den einzelnen Héfen ist das Folgende zu berichten :

Rotterdam ist im Gesamtverkehr von 21.630.000 t in 1931 auf 15.305.000t in 1932,
also um 29 ', zurlickgegangen. In der Zufuhr sind Steinkohlen ven 7.973.000 t in 1931 auf
g5.306.000 t in 1932, Steinkohlenkoks von Bgb.ooo t auf 4ob.o0o t; Eisen- und Stahlwaren wen
g947.000 t auf 657.000 gefallen Die Abfuhr won Getreide (hauptsichlich Weizen) hat sich nur
wenig verringert, d. h. von 1.557.000 t in 1931 auf 1.479.000 t in 1932. Steinkohlen sind
von 1.040.000t in 1931 auf 7o4.000t in 1932, Schwefelkies von so5.000 t in 1931 auf 407.000 ¢
in 1932 und Holz von 5g99.000 t auf 372.000 t zuriickgegangen.

Der etwa 7 km abwirts liegende Hafen Vliaardingen hat in seiner Erzabfuhr ebenfalls
einen bedeutenden Riickgang zu verzeichnen @ 1.zrz.0oo t in 1931 gegen 527.000 t in 1032,

In Amsterdam hat der Gesamtverkehr wvon 2.0g8.000 t in 1931 auf 1.42B.000 t
in 1932 abgenommen. In der Zufuhr sind Steinkohlen von 62s5.000 t in 1931 auf 462.000 t in
1932 zuriickgegangen, Eisen- und Stahlwaren von 224.000 t auf 122.000, Steine von 29rI.000 t
auf 107.000 t. In der Abfuhr weist der Verkehr von Petroleum und anderen Mineraltlen eine
Abnahme auf (43.000 t gegen 79000 t im Vorjahr).

Von den belgischen Hifen Antwerpen, Gent und Briissel haben die beiden
ersten einen Riickgang, der letzte eine Zunahme zu wverzeichnen.

Der Gesamtverkehr von Antwerpen ist von 5.21g.000 t in 1931 aul 4.267.000 t in 1932
gefallen, In der Zufuhr sind Steinkohlen won 1.570.000 t in 1931 auf r.132.000 t in 1932,
Eisen- und Stahlwaren von 431.000 t in 1931 auf 247.000 t in 1932 zurlickgegangen, Kali-
diinger von 104.000 t auf T76.000 t, andere Diingemittel von 242.000 t auf 186.000 t. In der
Abfuhr verzeichnet Getreide eine Zunahme von 1.15g0.000 t in 1931 auf 1.228.000 t in 1932,
Derivate der Mineralole gleichfalls eine soleche von gf.000 t in 1931 auf 106000 t in 1932
Die Gesamtabfuhr mit z.128.000 t in 1932 hat gegeniiber dem Vorjahr (1.945.000 t) zuge-

nommen.




Gent hat einen Riickgang des Verkehrs zu wverzeichnen. Der Gesamtverkehr dieses Hafens
ist von z.o52.000 t in 1931 auf 1.306.000 t in 1932 gesunken. In der Zufuhr sind Steinkohlen
von I.039.000 t in 1931 auf s5s51.000 t in 1932 zuriickgegangen, Steine sind dagegen wvon
102.281 t in 1931 auf 192000 t in 1932 gestiegen. In der Abfuhr ist der Verkehr von Eisenerz
und Schwefelkies nahez. derselbe geblieben (9B.oo0 t gegen gf.oo0 t im Vorjahr), der Verkehr
der Derivate der Mineraléle hat sich von 132.000 t in 1931 auf 152.000 t in 1932 erhoht.
Die Gesamtabfuhr weist somit eine kleine Zunahme auf (356.000 t gegen 333.000 t im Vorjahr).

Schliesslich hat Briissel, wie schon erwihnt, eine Zunahme zu verzeichnen. Der Gesamt-
verkehr dieses Hafens ist von 623.000 t in 1931 auf 816.000 in 1932 gestiegen. Besonders zu
erwihnen ist hier die bedeutende Zunahme in der Zufuhr von Steinkohlen (598.000 t i
374.000 t im Vorjahr).

Die Rhein-Ruhrhifen Duisburg, Rheinhausen, Homberg und Wal-
sum zeigen mit Ausnahme von Homberg eine bedeutende Verkehrsabnahme,

In Duisburg ist der Gesamtverkehr von 2zo.g14.000 t im Vorjahr gegen 14.959.000 t in
1932 um z5 7, gefallen. In der Zufuhr sind es vornehmlich Erz und Getreide, die eine Ab-
nahme aufweisen. Die Erzzufuhr zu Berg ist von 2.791.000 t in 1931 auf 1.227.000 t in 1932,
die Zufuhr zu Tal von 610.000 t in 1931 auf 140.000 t in 1932 zuriickgegangen, Schwefelkies
von 6Gor.ooo0 t in 1931 auf 515.000 t in 1932. Der Getreideverkehr ist mit 253.000 t gegen
257000 t im Vorjahr nahezu derselbe geblieben. Die Sandzufuhr hat mit 570.000 t pgegen
457000 t im Vorjahr zugenommen. In der Abfuhr sind Steinkohlen stark zuriickgegangen,
Zu Tal sind abgegangen 6.585.000 t gegen 9.100.000 t im Vorjahr, zu Berg 1.909.000 t gegen
2.066.000 t im Vorjahr. Die Abfuhr von Steinkohlenkoks hat in der Richtung zu Berg zuge-
nommen (252.000 t gegen 19o.000 t im Vorjahr), in der Richtung zu Tal jedoch bedeutend
abgenommen (393.000 t gegen 855.000 t im Vorjahr). Eisen- und Stahlwaren weisen it

i 548.000 t gegen 1.01g9.000 t im Verjahr eine orh=hliche Abnahme auf.

Der Gesamtverkehr von Rheinhausen und Walsum hat ebenfalls abgenommen, dagegen ist
der Verkehr des Hafens von Homberg won 1.165.000 t in 1031 auf 1.300.000 t in 1932 ge-
stiegen.

Mulheim (Ruhr) mit einem Gesamtverkehr von 467.000 t gegen 494.000 t im Vorjahr
hat eine geringe Abnahme zu verzeichnen. In der Zufuhr ist der Eisenerzverkehr gegeniiber
dem Vorjahr fast unverindert geblieben (175.000 t gegen 173.000 t in 1931), der Steinkohlen-
verkehr dagegen ist von 155.000 t in 1931 auf 143.000 in 1932 zuriickgegangen.

Die Mittelrhein- Hidfen haben alle Riickginge zu werzeichnen, mit Ausnahme von
Kdln und Neuss, Der Verkehr in Kéln weist eine kleine Zunahme (von 2.320.000 in 1931 auf
2.460.000 t in 1932) auf. In der Zufuhr ist Getreide von 185.000 t in 1931 auf 177.000 t in 1932
gefallen, Steinkohl:n von 10g9.000 t in 1931 auf go.0ooo t in 1032, Salz von Ioo.o00 t in 1931
auf g6.000 t in 1932. In der Abfuhr zeigt der Steinkohlenverkehr, der von 436.000 in 1931
auf 546.000 t in 1932 und der Steinkohlenkoksverkehr, der von 341.000 t in 1931 auf 461.000 t
in 1932 gestiegen ist, eine kleine Zunahme.

Disseldorf mit einem Gesamtverkehr von 1.545.000 t gegen 1.716.000 t im Vorjahr

! hat eine Abnahme zu werzeichnen. In der Zufuhr ist Getreide wvon 250.000 t in 1931 auf

255.000 t in 1932, zuriickgegangen, Derivate der Mineraléle sind von 10%.000 t in 1931 auf

98.000 t in 1932 gefallen. In der Abfuhr ist Eisen von 175.000 t in 1931 auf 115.000 t in 1932
zuriickgegangen.

Wesseling, dessen Verkehr von 2.193.000 t in 1931 auf 2.095.000 t in 1932 gesunken
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ist, weist vornehmlich in der Abfuhr von Braunkohlenbriketts mit 2.018.000 t gegen 2.035.000 t
im Vorjahr eine geringe Abnahme auf.

Neuss ist von B67.000 in 1931 auf 947.000 t in 1932 gestiegen. In der Zufuhr haben
Sdmereien 179.000 t (gegen 137.000 in 1931) und Olkuchen 111.000 t (gegen g4.000 t im
Vorjahr) erreicht. Der Getreideverkehr hat ebenfalls ein wenig zugenommen, ndmlich von
B3.000 t in 1931 auf 87.000 t in 1932. In der Abfuhr sind Steinkohlen von 2z24.000 im Vor-
jahr auf 216.000 t in 1932 zuriickgegangen.

Krefeld mit einem Verkehr von £24.000 t gegen 540.000 t im Verjahr zeigt nur eine
geringfiigige Abnahme. In der Zufuhr ist Getreide mit 102.000 t gegeniiber 106.000 t im Vor-
jahr nur wenig zuriickgegangen. Bei Zucker ist eine kleine Zunahme (55.000 t in 1931, 59.000t
in 1932) festzustellen.

Was den Verkehr in den Héfen am Oberrhein anlangt, so hat er, wie schon erwihnt, in
Karlsruhe und Kehl zugenommen,

Mannheim, dessen Verkehr im Jahre 1931 4.685.000 t betrug, ist im Jahre 1032 auf
4.081.000 t zuriickgegangen. Die Zufuhr wvon Steinkohlen ist in 1932 auf 1.297.000 gegen
1.428.000 t in 1931 gesunken, ebenso sind die Verkehrszifiern fiir Braunkohlenbriketts und Stein-
kohlenkoks gefallen : so fiir Braunkohlen 263.000 t gegen 499.000 t im Vorjahr, fiir Steinkohlen-
koks 347.000 t gegen 391.000 t im Vorjahr. Der Getreideverkehr dagegen weist eine leichte
Zunahme auf (452.000 t gegen 446.000 t im Vorjahr). In der Abfuhr ist der Salzverkehr von
I71.000 t in 1931 auf 149.000 t in 1932 zuriickgegangen. Die Umladungen von Schiff zu Schiff
haben 422.000 t gegen 370.530 t im Vorjahr betragen.

In dem gegeniiberliegenden Hafen Ludwigshafen hat der Verkehr von 2.556.000 t in
1931 auf 2.229.000 t in 1932 abgenommen. Die Zufuhr von Steinkohlen hat wenig abgenommen,
wihrend die Zufuhr von Braunkohlenbriketts ungefdhr die gleiche geblieben ist. Steinkohlen :
478.000 t (Vorjahr 493.000t) ; Braunkohlenbriketts 290,000 t {(Vorjahr 388.000t). Auch Kalzium-
superphosphat ist von 100.000 t in 1931 auf 42.000t in 1932 zuriickgegangen, der Getreideverkehr
dagegen mit 131.000 t gegen 12B.000 t fast gleich geblieben. Steinkohlenkoks sind von g1.000 t
in 1932 auf 144.000 t gestiegen. In der Abfuhr sind chemische Erzeugnisse von 168.000 t in
1931 auf 111.000 t in Ig3z zuriickgegangen. Auch Diingemittel haben nachgelassen : 73.000 t
gegen 164.000 t im Vorjahr. Die Umladungen von Schiff zu Schiff beliefen sich auf 10.271 t
(gegen 19.441 t im Vorjahr).

Karlsruhe und KEehl weisen, wie schon berichtet, eine Zunahme auf, und zwar hat
Karlsruhe einen Gesamtverkehr won 2.372.000 t gegeniber 2.236.000 t im Vorjahr. In der
Zufuhr weist der Verkehr der Steinkohlenkoks mit 397.000 t gegen 310.000 t in 1931 und der
Braunkohlenbriketts mit 586.000 gegen 495.000 t im Vorjahr eine Erhéhung auf, Steinkohlen
gingen von 932.000 t im Vorjahr auf 916.000 t zuriick. In der Abfuhr hat der Holzverkehr
von 103.000 t in 1931 auf 113.000 t in 1932 zugenommen, Eisen- und Stahlbruch sank da-
gegen von 46.000 t auf 31.000 t.

In Kehl, dessen Gesamtverkehr 1.839.000 t gegen 1.574.000 t im Vorjahr betrigt, hat die
Zufuhr von Getreide nachgelassen (386.000 t gegen 444.000 in 1931). Der Steinkohlenverkehr
dagegen hat von 309.000 t in 1931 auf 333.000 t in 1932 zugenommen, desgleichen der Stein-
kohlenkoksverkehr von 147.000 t in 1931 auf 230.000 t in 1932 und Braunkohlenbriketts von
50.000 t in 1931 auf 224.000 t in 1932. In der Abfuhr haben sich die Getreideziffern erhdht
und zwar von 126.000 t in 1931 auf 151.000 t in 1932, Die Umladungen von Schiff zu Schiff
beliefen sich in 1932 auf 506.061 t gegen 443.767 t in 1931.

Strassburg mit einem Gesamtverkehr von 4.903.000 t gegen 5.514.000 im Vorjahr
hat eine Abnahme zu verzeichnen,
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In der Zufuhr ist der Getreideverkehr mit ¢3r.oo0 t sich fast gleich geblieben, der Stein-
kohlenverkehr hat etwas nachgelassen (1.487.000 gegen 1.506.000 t in 1931), der Verkehr mit
Steinkohlenkoks (174.000 t gegen 125.000 t im Vorjahr) sowie der Derivate der Mineraldle
(197.000 t gegen 166.000 t im Vorjahr) zugenommen. In der Abfuhr ist Kalidiinger won
417000 t in 2931 auf 277.000 t in 1932 =zurickgegangen, ebenso der Eisenerzverkehr won
1.160.000 t im Vorjahr auf 457.000 t. Dagegen hat der Stahlwarenverkehr mit 175.000 t gegen-
liber 146.000 im Vorjahr und die Abfuhr von Steinkohlen mit 3o04.000 t gegen I107.000 t in
1931 zugenommen. Auf Umladungen won Schiff zu Schiff entfallen 55.728t gegen 63.000 t
im Vorjahr.

In Basel ist der Rheinverkehr von 344.000 t in 1931 auf =28¢.000 t in 1932 zuriickge-
gangen. Die Zufuhr wvon Steinkohlen und Steinkohlenkoks hat von I42.000 t in 1931 auf
134.000 t in 1932 abgenommen. Das gleiche gilt von Getreide (6p.000 t gegen g97.000 in 193I).

Erwihnt sei hier noch die Zunahme des Verkehrs auf dem Rhein-Rhéne-Kanal nach Basel, der die
Tonnenzahl von 1.082.000 t gegen ooB.o00 t im Vorjahr erreichte. Es handelt sich hier haupt-
sichlich um Getreide : 431.000 t (gegen 367.000 t im Vorjahr) und Steinkohlen : 290.000 t
(gegen 278.000 t im Vorjahr).

Ein Vergleich zwischen Zu- und Abfubr einiger Produkte der Héfen Amsterdam, Rotter-
dam, Antwerpen und Gent gibt folgendes Bild:

Amsterdam | Rotterdam Antwerpen Gent
t t t t
ZUFUHR :
53 aff Dilngemittel ,......... ;GG 10.089 149.473 266,926 =2.073
70 a/c Eisen und Stahl ....... BT 1.861 33.579 30.832 32.367
86 a/c Pflastersteine usw. .......... 106.857 67.420 192.066 13.057
88 a'e Kohlen .......... PR o 483.607 5.010.103 1.374.800 562.380
oo T T e e e Pty s i 37.260 36.976 34.833 1.020
103/104 Farben usw. .. o0l adia 0l 16.809 94.350 g9z.803 I25
148/140 a-i Eisen und Stahlwaren .... 122.336 656.072 246,884 17.087
ABFUHR :
20/28 Getreide ........... e s e = .0bo 1.470.147 1.227.775
32/33 Hiilsenfriichte ............... 543 200.018 11.950 -
40 BOCIERT e e 20.778 131.802 13.075 7.004
61 SEAmMersian ... e e e s 52.830 435.571 73.502
0098  EEBE. . . .. iniiiesin s s e 42.382 2.546.530 167.025 107.479
B7 a/b Petroleum ......... e s 47.174 518.195 130.831 152.001

VI A b) Durchgangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen und Kandlen des Rheins im Jahre 1932.

Der Verkehr wurde weiter durch die allgemeine Wirtschaftskrise in Mitleidenschaft gezogen.
Nur in den Niederlanden ist eine Zunahme des Verkehrs auf dem Maas-Waal-Kanal und dem
Merwede-Kanal zu verzeichnen.

Auf dem Rhein-Herne-Kanal ist der Gesamtdurchgangsverkehr noch weiter gesunken,
nimlich von 11.359.000 t in 1931 auf 9.042.000 t in 1932. Es liegt dies hauptsiichlich an der
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Abnahme in der Zufuhr zu Berg (von dem Rhein her) von Erzen mit nur 684.000 t gegen
1.0z4.000 t im Vorjahr sowie der Zufuhr zu Tal (von dem Rhein her) mit 128.000 t gegen
181.000 t im Vorjahr. Auch die Abfuhr zu Tal (nach dem Rhein hin} von Steinkohlen zeigt
eine Abnahme von 5.297.000 t in 1931 auf 4.025.000 in 1932. Ebenso verhdlt es sich mit der
Abfuhr zu Tal (nach dem Rhein hin) von chemischen Erzeugnissen (13o.000 t gegen 171.000 t
im Vorjahr) und der Durchfuhr won verschiedenen Eisen- und Stahlwaren (Abfuhr zu Berg :
48.000 t gegen 73.500 t im Verjahr Zufuhr zu Tal 206.000 t gegen 377.000 t im Vorjahr).

Der Mainverkehr ist gleichfalls von 3.390.000 t in 1931 auf 3.317.000 t in 1932
zuriickgegangen. Die Hauptursache dieses Riickgangs liegt in der Abnahme des Verkehrs zu
Tal won Steinkohlen mit 1.222.c00 t pegen 1.202.000 t im Vorjahre, von Holz mit 118.000 t
in 1932 gegen 186.000 t im Vorjahr, der Abfuhr zu Tal der chemischen Erzeugnisse (34.000 t
gegen 60.000 tim Vorjahr) und der Abfuhr zu Tal von Erzen (38.000 t gegen 42.000 t im Vorjahr).

Auch der Verkehr der beiden Mainhidfen Frankfurt und Aschaffenburg weist eine Abnahme
auf :

In Frankfurt von 2.047.000 t in 1931 auf I.g20.000 t in 1932. In Betracht kommt
hier hauptsidchlich der Riickgang in der Zufuhr zu Berg von Steinkohlen mit 729.000 t gegen
799.000 im Vorjahr, von Braunkohlenbriketts mit 108.000 t gegen 112,500 t in 1932 und von
Getreide mit 67.000 gegen 73.000 im Vorjahr.

In Aschaffenburg ist der Verkehr von 574.000 auf 544.000 t gefallen. Die Abfuhr
zu Tal von Holz zeigt eine Abnahme won 24.000 t in 1931 auf 1o.000 t in 1932 und die
Zufuhr zu Berg von 44.000 t in 1931 auf 32.000 t in 1932, die Zufuhr zu Berg von Kalzium-
superphosphat eine solche von 14.000 t in 1931 auf 10.000 t in 1932.

Was die niederldndischen Kanéle anlangt, so ist der Verkehr des Maas-
Waal-Kanals weiter bedeutend gestiegen : 5.496.000 gegen 4.207.000 t im Vorjahr. Auch
der Merwede-Kanal verzeichnet eine Zunahme wvon 3.936.000 t in Ig3r auf 4.310.000 t
in 1932.

Auf der Gelderschen ¥ssel ist eine kleine Abnahme festzustellen : z.096.000 t
gegen 2.102.000 t in 1931, Boven-Maas und Keulsche Vaart zeigen eine Abnahme
won 313000 t in 1031 auf 227000 t in 1032 und wvon r.zos.o00 t in 1931 auf G35.000 t
in 1932.




IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

i. Schiffsverkehr in der Sehweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien.

Aus den Angaben der in den wichtigeren schweizerischen, franzoésischen und deutschen
sowie in den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ergibt sich,
dass die Zahl der in folgenden Hifen angekommenen Schiffe ohne eigene Trieb-
kraft (wobei die Zahl der im Vorjahr angekommenen in Klammern angegeben ist) betragen
hat : in Antwerpen 2.899 (3.937), Gent 1.1o1 (1.575), Duisburg 24.398 (29.778), Diisseldorf 3.778
{4.025), Kéln 3.775 (2.853), Mainz 2.776 (2.628), Ludwigshafen 4.288 (4.147), Mannheim 7.454
(7.401), Karlsruhe 2.916 (2.656), Kehl 2.981 (2.970), Strassburg 6.194 (5.815), Basel 443 (501).

Giterdampfer zind angekommen mn
Antwerpen 568 (544), Duisburg 2.794 (2.693), Disseldorf 5.603 (5.144), Kéln s5.B3t (3.581),
Mainz 3.109 (2.933), Mannheim 2.788 (2.404), Strassburg 2.515 (2.316), Basel 55 (19).

Ausfithrliche Einzelheiten befinden sich in den Anlagen auf Seite 217,

2. Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.

al Briucken.
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(ifiter- wnd [ | Susammen
L Personen- e " Sehlepp Spgol- W Sehleppkihne Falrzeupe
Schiffbriicke o Behlopp- Zusammen : L, o : : 5 i i 5
dampler i | kaling achifle d L Insgesami
WHIte | E Serelschiffe =
I. [
. | ]
Hiningen: | :
| |
zu Berg. ... -! | 271 271 120 420 T
| ]
zu Tal | 2 T 2 TG0 g 1! o 300 5 (ME0
1 " [
Zusammen, . | sl | 031 25718 | 2 738 LA
pegen 1031 I L] I 2560 2 4l - 2 40 h 218
. [ |
Mazximiliansau? ‘
zu Berg . | LK 5324 | 5421 g 743 8743 14 164
i Tal B & a70 5 650 5ol o h0j | LR
Zusammen . .. 183 10 564 | 11 037 17 247 17 247 o8 324
|
gegen 1631, 153 Loy 026 1219 15 208 15 268 o5 487
Speyer:
zu Berg 3 i ] T4 B 158 154 14 G312
zu Tal LR o ki i Hi 8 742 177 | B9 14 G5
Zusammen . . 126 11 Od4 11 150 17 B0 177 18 077 a0 247
gegen 1931.. | 3 11 205 11417 16320 |87 16 07 27 n2i
Koblenz: |
z2u Berg .. o 457 T4 10 150 19 367 10 367 a0 Gl
zu Tal. . 25613 7 690 10 203 1 234 %] 19 277 0 480
Lusammen . . § BT 15 432 | 20 402 28 G0l 43 '| 38 044 A% 046
|
gegen 18931, 5 04 6 881 20 075 36 542 a0 | 6 5TH 57 553
|
.| | |
I . . i

Die Schifibriicke zu Koblen z wurde im Jahre 1932 12.251 mal gedffnet, mithin tiglich

im Durchschnitt 36 mal. Die grésste Zahl der Briickenéfinungen wurde am
54 erreicht. Die grisste Zahl

der

an

einem Tage durchgefahrenen

Schiffe

19.

2z. November. An 4 Tagen war die Briicke wegen Eistreibens abgefahren,
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August mit
betrug
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Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Koningshaven bei Rotter-
dam in den letzten 4 Jahren gibt folgende Ubersicht :

Durchgefabirese Schifie | 1932 1831 1980 1529
. I
| Rheinschiffe il Gl4 ik 03s 752
Sonstige Flubschiffe | 678 877 1087 1 054
Flussdampfschiffs | 33322 3 GGE b5 521 4 387
Seeschiffe . | 1406 | 1 591 1 747 | 120 |
[ Zusammen. . || 5020 | GRiG D243 7 322
| Durchechnittlich in 24 Stunden. §| 14 | 10 | 25 il

2. b) Deutsch-niederlindische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deutsch-niederlindische
Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist in der
Beilage zu IV B a2, 5. 225 zusammengestellt.

Es fuhren iiber die Grenze :

1932 1931

zu Berg (nach den Aufzeichnungen der niederlindischen
Zollstelle in Lobith) .......

38.304 Schiffe 46.388 Schiffe

zu Tal (nach den Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-

zollstelle zu Emmerich) 38.323 Schiffe

=6.627 Schiffe

46.260 >Schiffe
92.657 Schiffe

ZUSAMIMEen . ... ..

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :

im Jahre 1932 : 21.933 von insgesamt 75.926 = 29 ¥
im Jahre 1931 : 27.434 von insgesamt 91.893 30

Trennt man die Gesamtzahl der i{iber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litdt, so fihrten :

45.042 60,0 ., (64,3 %) Y die niederlindische Flagge,
15.061 19,7 % (16,5 ") die belgische Flagge,
12.016 15,7 % (14,0 °,) Flaggen deutscher Staaten,
2.451 3.2 % ( 2,0 %) die franzbsische Flagge,
1.100 1,4 % ( 1,1 %) die schweizerische Flagge,
57 { 0,00%,) die luxemburgische Flagge:

1] Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1931 dar.
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IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen und Kandlen des Rheins im Jahre 1932.

Nachweisungen iber die Zahl der nach und von den Nebtenflissen und Seitenkandlen ge-
henden Schiffe und Flosse unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfahigkeit, des Heimatstaats
sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in den
Beilagen 1 und z zu IVBb. und e. 2 (Seite 233) enthalten.

Uber die wichtigsten dieser Nebenfliisse und Seitenkanile ist zu bemerken :

Der Verkehr auf dem Main weist eine Zunahme in der Schiffszahl um 61 ", in der Trag-
fihigkeit um 8 ", auf.

Der Verkehr des Rhein-Herne-Kanals weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 13 %,
in der Tragfdhigkeit um 15 %, auf.

Der Verkehr der Gelderschen Yssel hat in der Schiffszahl um 0,18 *, ab- und in der Trag-

fihigkeit um 0,37 ”, zugenommen, der Verkehr des Maas-Waal-Kanals in der Schiffszahl um
30 %, und in der Tragfihigkeit um 43 ”, zugenommen, der Verkehr der Keulschen Vaart in der
Schiffszahl um 41 %, und in der Tragfihigkeit um 47 ", abgenommen, der Verkehr des Zuid-
Beveland-Kanals in der Schiffszahl um 5 %, und in der Tragfdhigkeit um 9,5 ", abgenommen;
der Verkehr des Walcheren Kanals hat in der Schiffszahl um 26 %, und in der Tragfihig-
keit um 26 *, zugenommen, der Verkehr des Merwede-Kanals hat in der Schiffszahl um
3,0 ", zu- und in der Tragfahigkeit um 10 “, abgenommen.

Schiffsverkehr in den Mainhéifen Frankfurt und Aschaffenburg:

Nachweisungen iiber die Zahl der in den Mainhifen Frankfurt und Aschaffen-
burg angekommenen und abgegangenen Schiffe, getrennt nach Berg- und Talfahrt, unter An-
gabe der Schifisgattung, der Tragfihigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und unbe-
ladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in den Beilagen 1 und 2z zu IV, B, a,
Seite 218 und Seite 222 enthalten,
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IV. B. ¢) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Untenstehendes Bild gibt eine Ubersicht iiber den

Flossverkehr auf dem Rhein (der Verkehr
im Vorjahre ist in Kursivdruck angegeben).

Gesamtflossverkehr auf dem Rhein
46,809 t1) 727528 t

Flussverkqpr nach und von den Neben- F Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen
fliissen und Kanilen 1 - B
25.767 t 55420 ¢ 8 163 t 150,350

lindische Grenze

@ Flossverkehr iiber die deutseh-nieder-
16.868 1 40577 I

wobei tiber die verschiedenen Einteilungen folgendes berichtet wird :

@ Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen :

I. — S —~ - o — —— i
| I E |
! Jahr Zufuhr | Abfuhr | Zusammen |
| I 1!
t
1932 16 150 | 15 013 51 163
1931 Hlls | 6 243 160 350
el | mehr || ' :
Mithio: 1963 | weniger 57066 | 41 230 00 166
[ [ 78 %) (64 %) | (66 2
. |
|

@ Flossverkehr nach und von den Nebenfliissen und Kanilen :

1932 1931 Zu- oder Abnahme
nach dem Rhein hin .... 25.76%7 55.120 — 29.353 (— 53 %)
@ Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze;

1932 1931 Zu- oder Abnahme
Talverkehr.............. 16.868 49.577 — 32.709 (— &6 %)

@ Gesamiflossverkehr auf dem Rhein :

1932 1931 Zu- oder Abnahme
46.899 127.528 — Bo.62g (— 63 %)

'} Siehe Note 1) Seite z7.
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Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombac
abgegangenen Flosse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :

der Flossuntersuchungsstelle
h und Mainz-Kastel

Anmerkung:

' i Bestand der Flsse [ | i
X Pl
B ||— — = 8=
zahl Hartes Holz Weiches Hols I| | geta Bemer-
Monat T : et | an |
der Sllmma Sehnitt- Soke || Stmme Schnitt Soh 'i"rl Floss- | d!ﬂ! | hungﬂ“
Fligse| =tanms wate | CCOCLER Srami ware [STRROH bestand Gilter,
I ] i A t i t | 1 |
' I
Januoar...... | - -
||
Februar |i . . | -—
Ml o 5 | i — {1 009 206 I 500 - [ Yol ocol
Apeil I | | || 1020 000 1 500 1 0340 500
Mai . 5 | 5 020 200 i 00 B Ol 5 a2 g
]uni @ 2 350 o0 o 400 | 2 362 2opl|
Juli 5 || 5 147 &in Tib 200 5 157 san
August . .. E ] N 2550 300 B 100 2 564 -er}.
September. 3 | = || 3 287 400 4 200 3 292 200
Olketober T I | 3361 200 i 600 3 86T oo
November 5 | b T8 208 L] 24 i + T41 504
Dezrember 3 ! 1 995 un-[ 5 100 2 000 100,
Zusammen 1032 . 31 - | _:' 30471 .u_-] att 100 | 60 ool 20 500 102
gegen 1981 J2 | | 64795 son| BO 400 | 175 soafl 55 080 Ll i |
| |
- | mehr — " — | - =] < - — =
e ’9325 weniger|| 11 || = : |i 24324 8] 20300 115 A ﬂil 24 47000 —
| | | I

Bei der Umrechnung der

Festmeter in Tonnen sind

unterm 3. Februar 1909 erlassenen Bestimm

Uber Ankunft

ungen massgebend.

und Abgang von Fléssen aus dem Hafengebiet

die vom Hessischen Staatsministerium

Mainz wird berichtet :

Die Zahl und das Gewicht der Fliosse, die die Schifibriicke bei

I || Bestand der Flosse Z = | - |
An- ||— : ei=

Hartes Halz | Weiches Holg | sammen l
Verkehr | RN v == ~| _an gﬁli’-- Bamer-
Rl £ TR | Sehnite- |g oM | Schaitt: (Seheitel Floss- | £o0® | kungen

.|Fms“l Stimm ware | Seheited Stimme ware |ocheitd Neatind ;.Gu_tul|

(i 1 | | vl i t t |: t || Jia]

o s |

a) Ankunit H 170 25 263 | | - - ‘ 25 203 |

b) Abgang , || 35 | 32 450 | 42 | | i 32 || ||'

| | | |

Koblen z passierten, betrug:

Samtliche Flésse wurden von Dampfern geschleppt.,
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= = | An der S-Ehiﬂhrlickr o f
|! Koblenz
Jahr |
; Flésse
I Zahi Gewicht il
| i
1932 | bl 31 645 |
1931 , i% 70622 |
Mithin 1932? I'I'IEh.I' 2L
| weniger i 24} 35 077
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Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich 26 Flosse, alle zu Tal
gehend, mit einem Bestand von 16.868 t. (In 1031 : 4@ Flésse, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 49.577 t), und nach den Aufzeichnungen der niederlindischen Zoll-
stelle in Lohith 26 Flésse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 16.248 t. (In
1931 : 42 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 49.919 t.)

Der Flossverkehr hat, berechnet nach den Angaben von Emmerich, um 58 ., wvon
Lobith um 67 ", abgenommen.

IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen des Rheins und den in
diesen Strom einmiindenden Kanilen,

Uber diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :

Der Verkehr auf dem M ain hat abgenommen.

Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Kostheim weist 170 Flisse mit einem Ge-
wicht von 25.263 t in der Richtung nach dem Rhein hin auf. (In 1931 : 313 Fldsse mit
einem Gewicht von 55.012 t.)

Die Anzahl der Flésse hat um 45 ., ihr Gewicht um 54 7, abgenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vianen (Wilhelmina und Neue- oder Grosse Schleuse)
sind nach der Waal hin 161 Flasse mit einem Gewicht von 1.685 t durchgefahren. (In 1931 :
21z Flosse mit einem Gewicht von 3.330 t). Der Flossverkehr hat also in der Zahl der Flosse
um 24 ", und im Gewicht um 49 °, abgenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vreeswijk (Kéniginschleuse) wurden aufgezeichnet in der
Richtung nach Amsterdam hin 19 Flésse mit einem Gewicht von 4.510 t und in der Richtung
von Amsterdam her 28 Flosse mit einem Gewicht von 16.360 t, also zusammen 47 Flosse mit
einem Gesamtgewicht von 20.870 t. (In 1931 : 70 Flosse mit einem Gewicht von 31.851 ).

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flasse um 48,8 %, und im Gewicht um 52,6
abgenommen.

Auf der Keulschen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lek her 5 Flosse mit
einer Linge von 69 m und nach dem Lek hin % Flésse mit einer Linge von 140 m durch-
gefahren, also zusammen 12 Flosse mit einer Gesamtlinge von 209 m. (In 1931 : 13 Flosse
mit einer Linge von 412 1,/2 m.)

Der Flossverkehr hat also, was die Anzahl der Flésse betrifft, um 7 ', abgenommen.

IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

Der Rhein-See-Verkehr wurde in 193z in regelmiissiger Fahrt mit 39 Rhein-See-Dampfern
und 3 Motorschiffen und in nicht regelmissiger Fahrt mit 7 Rhein-See-Dampfern, 3 Motor-
schiffen und einem Motorsegler, also insgesamt mit 54 Rhein-See-Schiffen betrieben.

Die Flotte hat einen Netto-Raumgehalt von 55.989 cbm, die Tragfihigkeit auf dem Rhein
betrug insgesamt 45.149 t mit insgesamt 19.150 Pferdestirken.

Die grosste Tragfihigkeit hatte ein Schiff der Rhein-London-Linie mit 1.496 Tonnen.

Das kleinste Schiff, mit 140 t, gehorte der Apollinarisbrunnen A. G. Bad Neuenahr.

(Siehe auch Beilage, Seite 238,




IV. C. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.

Fiir die Angaben der Frachtsitze auf den verschiedenen Strecken siehe Beilage auf Seite 241,

b) Versicherungen.

Schweiz, Die Bedingungen fiir die Kasko- und Warenversicherung im Schiffsverkehr sind
gegeniiber denjenigen im Vorjahre giinstiger geworden.

Frankreich - Im Jahre 1932 wurde in Frankreich die Notlage des Frachtenmarktes heftig
spirbar. Die Versicherungskosten wurden durch die folgenden beiden Mittel auf ein M indestmass
eingeschrankt: Herabsetzung der Primie und Kiirzung des Wertes je Tonne.

Da Gesamtverluste eine Ausnahme bilden und Teilhavarien die Regel sind, so ergab sich
daraus ein MNachlassen der Anziehungskraft, das rheinische Versicherungsgeschafte fiir die Versi-
cherungsgesellschaften bilden konnten. Es wurde deshalb auf dem Versicherungsmarkt eine gewisse
Abneigung gegen rheinische Versicherungen bemerkt. Um dem abzuhelfen, bemiihte man sich,
die rheinischen Gefahrtragungen méglichst zusammenzufassen. Die Zusammenfassung mehrerer
Reedereien ermiglichte so die raschere Erledigung der Schadensfille und verhiitete in sehr be-
merkenswertem Umfange Rechtsstreitigkeiten. Diese Zusammenfassung umschliesst nur einen
Teil der franzésischen Rheinflotte, Die rheinische Kaskoversicherung blieben ebensoschwierig wie
in den Vorjahren. Die Reedereien waren zwar aufs Ausserste bemiiht, ihren Verkehr aufrecht-
zuerhalten; trotz all ihrer Anstrengungen aber konnten sie eine gewisse Verminderung nicht
vermeiden.

Dieser Riickgang der Geschifte erklirt die Hartnickigkeit, mit der die Versicherungssitze
verhandelt werden. Die derzeitigen Tarife erscheinen nicht ausreichend, um den Versicherern
die Bildung bedeutender Riicklagen zu gestatten, die im Hinblick auf Grolschadensfille erfor-
derlich sein wiirden,

Der zwichenstaatliche Wettbewerb, der sich auf dem Primienmarkte abspielt, hilt die
Pramien auf dusserst niederen Sitzen und lisst keinerlei Aussicht auf eine Besserung dieser zu,

Deutschland - Nach den Mitteilungen der Versicherungsgesellschaften waren im Jahre
1932 wversichert:

Tragfihigkeit Zah| der
Name der Gesellschaft . e
in t Schiffe
Harmonie 182 9oy I50
Gute Hoffnung gg 611 B4
Vater Rhein 139 310 127
Germania I50 545 134

Ausserdem waren bei der Kaskoversicherungs-Gesellschaft Jus et Justitia in Mannheim
219 Schiffe mit einer Tragfihigkeit von 210975 t versichert.
Die Jahresprimie betrug im Durchschnitt 0,75 RM/t,
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