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IV. Wirtschaitliches. '

A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein und in den Hifen.

Untenstehendes Bild gibt eine Ubersicht iiber den Verkehr auf dem Rhein und in den
Hifen (der Verkehr im Vorjahre ist in Kursivdruck angegeben),
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Verkehr in den minderwichtigen franzbsischen und deutschen Hiifen (mit Einbegdiff von
Lasch- und Umschlagstellen) :

1933 1932 Zu- oder Abnahme
ZREMBE. . onle 604.087 t B78.345 t - 273358 t . (— 319%)
Abfubr ......... ‘3.500.484 ¢ 3.067.415 t - 466931 t (— 129%)
Zusammen 4.105.471 t 4.845.760 t 740.280 t | 15 %)

'} Der Gesamtverkehr ist die Hilfte der Summe des Hafenverkehrs (5) und des Durchgangsverkehrs (6), weil
alle aul dem Rhein beférderten Giiter in den Hifen bezw. an den Grenzen oder an der Mindung der Nebenfliisse
cder Kaniile rweimal angeschrieben werden, und zwar einmal als Abfubr und sinmal als Zufuhe.

f) Es handelt sich um die folgenden Hiifen : Basel, Strasbourg, Kehl, Lauterbourg, Karlsruhe, Mannheim,
Ludwigshafen, Worms, Gernsheim, Mainz, Wiesbaden, Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Koblenz, Bendorf, Miilhofen,
Engers, Neuwied, Brohl, Linz-Linzhausen, Beuel, Wesseling, Kséln, Leverkusen, Neuss, Disseldorf, Krefsld, Milheim
(Ruhr), Rheinhausen, Duisburg, Homberg, Walsum, Orsoy, Rheinberg, Wesel, Emmerich, Spyck und Cleve.

) Dieser Verkehr wird in den Hifen selbst aufgezeichnet,

BADISCHE =

BLB

LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



34

@ Verkehr in den schweizerischen, franzisischen und deuischen Hifen:

1933 1932 Zu- oder Abnahme
Zufubr ...... 27.102.937 24.803.277 ~+ 2.209.660 (+ 92%)
Abfubr ....... 28.131.068 26.583.881 - 1.547.187 (+ 69%)
Zusammen  55.234.905 51.477.158 ~+ 3.756.847  (+ 7%0)

@ Rheinverkehr ') in den niederlindischen, belgischen und nordfranzdsischen Hafen”) :

1933 1932 Zu- oder Abnahme

Zofubr  .aicmaes 18.955.905 18.864.957 + oo0.048 (4 0.5%)

Abfubhr ........... 13.356.635 12.774.786 + gBr.Bgo (4 4.59)
Zusammen ... 32.312.540 31.639.743 = 672907 (4 2%)

@ Rhein-See-Verkehr (Rheinverkehr ') in den iiberseeischen Hifen®):

1933 1932 Zu- oder Abnahme
Zafohy T 335.359 367.401 - 32.132 (— 8%)
AMBE e 271.249 315.167 43-918 | 14 %)
Zusammen ... 606.608 682.658 76.050 | 11 %0)

@ Verkehr iiber die deuisch-niederlindische Grenze:

1933 1932 Zu- oder Abnahme
Talverkehr ........ 19.201.264 19.232.448 4+ 58.816 (-4 0.30)9
Bergverkehr ...... 13.627.884 13.089.953 + 537.931 (4 4%)
Zusammen ... 32.010.148 3z2.322.401 - seb.747 (+ 29%)

Cf'D Durchgangsverkehr mit den deutschen und franzdsischen Nebenfliissen und Kandélen'):

1933 1932 Zu- oder Abnahme
Durchifuhr vom Rhein ... 5.422.624 4.600.420 I Bz2z.105 (4 189%)
Durchfuhr nach dem Rhein 9.108.784 8.826.004 4+ 372980 (4+ 49%)
Zusammen . ........ 14.621.408 13.426.433  1.194.975 (+ B%)
CE) Gesamthafenverkehr :
1933 1932 Zu- oder Abnahme
88.153.153 83.799-559 + 4.353-534 (+ 5%
@ Gesamtiverkehr auf dem Rhein®):
> 1933 1932 Zu- oder Abnahme ,
51.387.280 48.612.996 + 2.774.254 (+ 5.8%)

} Verkehr von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze,

!y Es handelt sich um die folgenden Hafen: in den Niederlanden : Nijmwegen, Dordrecht, Rotterdam,
Viaardingen, Schiedam, Amsterdsm, Utrecht, Arnhem, Delt, s'Gravenhage, Leiden, Haarlem, ljmuiden, Sluiskil,
Terneuzen, Zwolle, Harlingen ved « Andere niederlinditche Haftnw; in Belgien: Belgische Kiste, Gent, Ant-
werpen, Briissel, ibriges Scheldenetz, Kempen-Kanal, Kanal Herzogenburch-Liittich (belgischer Teil), Weichbild won
Littich und die Maas oberbalb Littich (siehe avch Seite 170); in Frankreich: Nordfranzdsische Hifen (Maas),
pordfranzésische Hifen (Schelde) vnd « Andere nordiranzésizche Héfen ».

Den Angaben iiber den Verkehr in den niederldndischen Hifen liegen die Ziffern von Lobith fir den
Bergverkehr, die von Emmerich fir den Talverkehr zu Grunde. Die Zahlen fir die belgischen und die nord -
franzésischen Hifen beruhen auf den in diesen Hifen aufgestellten Ortsstatlistiken. — Der Verkehr in den
belgischen und den nordiranzésischen Hiifen wird in den Beilagen (Seite 182 u, folgende) ausserdem nach den Statistiken von
Lobith fitr den Bergverkehr und von Emmerich fir den Talverkehr wergzeichnet, bei den belgischen Hifen aber nur
getrennt nach : Aniwerpen, Gent, Brilssel, Seebriigge vnd o Senslige Hifen ». (Fir die belgischen Hifen ergibt sich
eine Zufuhr nach den Lokalstatistiken won 5.046.072 t, laut Emmerich von 5.331.358 t; eine Abfubr nach den Lokal-
tatistiken von Z.501.3%5 t, laut Lobith ven 2,810,296 t.)

y Fir diesen Verkehr werden die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die von Lobith fir den
Bergverkehr wverwendet.

Es handelt sich um Bremen, Hamburg, Stettin, Kénigsberg, Danzig, anders deutsche und baltische Hifen, eng-
lische und sonstige Hifen.

iy Es handelt sich um Marne- und Rhéne Rhein-Kanal, Neckar, Frankenthaler Kanal, Main, Lahn, Mosel,
Rhein-Herne- und Wesel-Datteln-Kanal.

¥} Siehe Note 1 Seite 33.
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Graphische Darstellung des Gesamtverkehrs auf dem Rhein (1900-1933) in Tonnen.
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Kurzer Uberblick iiber den Verkehr in den
hauptsidchlichsten Rheinhifen.

Wie im vorigen Jahresbericht zum Ausdruck gebracht wurde, ist in der Geschichte der
Rheinschiffahrt das Jahr 1932 als ein Missjahr zu bezeichnen. Erfreulicherweise hat sich in
1933 die Lage etwas gebessert, und wenn die Anzeichen nicht triigen, so diirfte der tiefste
Punkt in der Krise der Rheinschiffahrt iiberwunden sein.

Bei den Ziffern der allgemeinen Gruppen : Gesamtverkehr auf dem Rhein und Gesamt.
hafenverkehr mit dem Rhein ist eine Zunahme zu verzeichnen. So ist der Gesamtverkehr wvon
48.613.000 t im Jahre 1932 auf 51.387.000 t, der Gesamthafenverkehr von 83.800.000 t auf
88.153.0c0t im Jahre 1933 gestiegen. Desgleichen hat der Verkehr iiber die deutsch-niederlindische
Grenze zumal in der Bergrichtung nicht unbedeutend zugenommen. Der Bergverkehr ist von
1j.0g0.000 t auf 13.62B.c00 t, der Talverkehr wvon 19.232.000 t auf 1g9.291.000 t im Berichts-
jahr angewachsen. Auch der Verkehr in den Rheinhifen — mit Ausnahme won Gent, Briissel
und Homberg, die eine geringfiigige Abnahme zu verzeichnen haben —. zeigt eine Zunahme,
die fiir einzelne Héfen recht bedeutend genannt werden kann.

Uber den Verkehr in den Hifen ist folgendes zu berichten :

In den niederlindischen Hafen Rotterdam, Amsterdam und Vlaardingen ist ein Aufschwung
zu verzeichnen.

So ist der Gesamtverkehr in Roiterdam von 15.305.000 t im Jahre 1932 auf 16.613.000 t
im Jahre 1933 gestiegen. In der Zufuhr hat der Steinkohlenverkehr zugenommen
(5.993.000 t im Jahre 19033 gegen 5.396.000t im Jahre 1932), dagegen sind Steinkohlen-
koks von 406.000 t im Vorjahr auf 345.000 t, Eisen- und Stahlwaren von 657.000 t
auf 488.000 t zuriickgegangen. In der Abfuhr hat sich der Eisener z verkehr fast auf der
gleichen Hoéhe gehalten (2.050.000 t gegen z.09z.000 t im Jahre 1932), wihrend Getreide,
hauptsdchlich Mais, von 1.479.000 t im Jahre 1932 auf 1.220.000 t im Jahre 1933 ab.-
genommen hat. Die Steinkohlenkoksabfuhr hat ein wenig zugenommen (750.000 t
gegen 7Jo4.000 t im Jahre 1932), Simereien szind von 436.000 t auf 418.000 t gesunken,
Schwefelkies ist von go7.000t auf 492.000 t und Holz von 372.000 t auf g929.000 t
angestiegen.

In dem etwa 7 km abwiirts liegenden Hafen Vlaardingen hat sich die Eisen-
er z abfuhr von 527.000 t im Vorjahr auf 65z.000 t im Jahre 1933 erhiht.

Ia Amsterdam weist der Gesamtverkehr eine Zunahme von 1.428.000 t im Jahre 1932 auf
1.613.000t im Jahre 1933 auf. Zwar sind Steinkohlen in der Zufuhr von 462.000 t auf
435-000 t im Jahre 1933 zuriickgegangen, doch hat der Verkehr mit Eisen- und Stahlw aren
von 122.000 t auf 165.000 t in Jahre 1933 sowie Steinen von 07.000 t auf 143.000 t im
Jehre 1933 zugenommen.

In der Abfuhr zeigen Petroleum und andere Mineraléle im Berichtsjahr
eine Erhéhung von 43.000 t auf 86.000 t.

Von den belgischen Hifen Antwerpen, Gent und Briissel weist Antwerpen eine geringe Zu-
nahme, Gent und Briissel eine kleine Abnahme auf.

Der Gesamtverkehr Antwerpens hat von 4.267.000 t im Vorjahr auf 4.272.000 t zuge-
nommen. In der Zufuhr sind Steinkohlen von 1.132.000 t auf 1.004.000 t im Jahre 1933
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zuriickgegangen, Eisen- und Stahlwaren haben von 247.000 t auf 382.000 t, Kali-
dinger von 76.000 t auf 9o.000 t und Andere Dingemittel von 186.000 t auf
247.000 t im Berichtsjahr zugenommen.

In der Abfuhr verzeichnet Getreide eine Abnahme von 1.228.000 t auf 710.000 t;
Derivate der Mineraléle haben eine Zunahme von 106.000 t auf 183.000 t im Jahre
1933 -aufzuweisen.

Wie bereits erwihnt, zeigt sich in Gent und Briissel eine leichte Abnahme des Verkehrs
und zwar :

in Gent von r.396.000 t auf 1.172.000 t und in Briissel von 816.000 t auf 738.000 t
im Jahre 1933.

In Gent ist die Zufuhr von Steinkohlen von s551.000 t auf s4z.000 t, die Abfuhr
von Eisenerz und Schwefelkies von 98.000 t auf g2.000 t im Jahre 1933 zuriickgegangen,
ebenso von Derivaten der Mineraldle von 152.000 t auf 117.000 t. In Briissel hat
die Zufuhr von Steinkohlen mit 494.000 t gegen 508.000 t im Vorjahr abgenommen.

Die Rhein-Ruhrhifen Duisburg, Rheinhausen, Homberg und Walsum haben, mit Aus-
nahme von Homberg, eine Zunahme des Verkehrs aufzuweisen.

In Duisburg ist der Gesamtverkehr von 14.959.000 t im Jahre 1932 auf 15.727.000t im
Jahre 1933 gestiegen.

In der Zufuhr ist der Er zverkehr zu Berg von 1.227.000 t auf I1.1z3.000 t, zu Tal
von I40.000t auf 135.000 t im Jahre 1933 gefallen. Der Getreide verkehr hat ebenfalls nach-
gelassen (241.000 t gegen 253.000 t im Vorjahr), dagegen wurde die S and zufuhr von 570.000 t
auf 6oz.000 t im Jahre 1933 gebracht.

In der Abfuhr hat der Steinkohlen verkehr sowohl zu Berg als auch zu Tal zu-
genommen und zwar zu Berg von 1.909.000 t auf 2.039.000 t und zu Tal von 6.585.000 t
auf 6.639.000 t. Der Bergverkehr mit Steinkohlenkoks hat sich bedeutend erhéht
(560.000 t gegen 252.000 t im Vorjahr), dagegen ist der Talverkehr ein wenig abgefallen
(276.000 t gegen 393.000 t im Vorjahr). Eisen- und Stahlwaren weisen mit 567.000 t
gegen 548.000 t im Vorjahr eine Zunahme auf,

In Miilheim (Ruhr) hat der Gesamtverkehr eine kleine Verminderung von 467.000 t im
Vorjahr auf 455.000 t im Jahre 1933 erfahren. Der Eisener z verkehr ist in der Zufuhr
von 175.000 t auf 132.000 t im Jahre 1933, der Steinkohlen verkehr von 143.000 t auf
120.000t im Jahre 1933 gefallen.

Die Mittelrhein-Hiifen haben alle Zunahmen zu verzeichnen, mit Ausnahme von
Wesseling, dessen Verkehr leicht zuriickgegangen ist (2.053.000 t gegen  2.095.000 t im Vor-
jahr). Ein wenig gesunken ist die Abfubr von Braunkohlenbriketts mit 1.999.000 t
gegen 2.018.000 t im Jahre 19033.

I Kdln zeigt eine Verkehrszunahme von 2.460.000 t im Jahre 1932 auf 2.607.000 t im Berichts-

i jahre. In der Zufuhr ist der Getreide verkehr fast der gleiche geblieben (179.000 t gegen
177.000 t im Vorjahr), dagegen sind Steinkohlen von 90.000 t auf 62.000 t und Salz
von 96.000t auf 88.000 t im Jahre 1933 zuriickgegangen. In der Abfuhr hat der Steinkohlen-
verkehr, der von 546.000 t auf 697.000 t gestiegen ist, eine Zunahme erfahren, der Stein-
kohlenkoksverkehr mit 422.000 t gegen 461.000 t im Vorjahr dagegen eine Abnahme.

Neuss verzeichnet eine VerkehrserhShung von ¢47.000 t im Vorjahr auf 997.000 t im Jahre
1933. In der Zufuhr haben Olkuchen und Sédmereien nachgelassen : Olkuchen
96.000 t gegen III.000 t, Sdmereien 171.000 t gegen 179.000 im Vorjahr. Dagegen hat der
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Getreideverkehr mit 106.000 t gegen 87.000 t zugenommen. In der Abfuhr ist der
Steinkohlen verkehr von zi6.coo t im Vorjahr auf 169.000 t gesunken, der Stein-
kohlenkoks verkehr hat jedoch eine kleine Besserung von 55.000 t im Vorjahr auf 65.000 t
im Berichtsjahr aufzuweisen.

Krefeld mit einem Verkehr von 561.000 t gegeniiber 524.000 t zeigt eine Zunahme
im Vergleich mit dem Vorjahr. In der Zufuhr hat Getreide von 10z.000 t auf 115.000 t :
zugenommen, Zucker ist von 59.000 t auf 55.000 t gefallen, wihrend Simereien mit
54.000 gegen 53.000 t im Vorjahr ungefihr auf der gleichen Stufe geblieben sind.

Auch die Hifen am Oberrhein haben Verkehrszunahmen erfah-en.

Mannheim hat seine Verkehrsziffer von 4.081.000 t im Jahre 1932 auf 4.533.000 t im Jahre 1933
erthoht. In der Zufuhr sind Steinkohlen von 1.297.000 t auf 1.331.000 t, Stein-
kohlenkoks von 347.000 t auf 402.000 t, Braunkohlenbriketts won 263.000 t
auf 304.000 t im Berichtsjahr gestiegen. Dagegen hat der Getreideverkehr mit 421.000 t
gegen 454.c00 im Jahre 1932 abgenommen. In der Abfuhr ist ein kleiner Riickgang bei Salz
mit I45.000 t gegen 149.000 t im Vorjahr zu vermerken. Die Umladungen von Schiff zu
Schiff betrugen 367.000 t gegen 422.000 im Jahre 1932,

In dem gegeniiberliegenden Hafen Ludwigshalen hat der Verkehr won 2.229.000 t auf
2.516.000 t zugenommen. In der Zufuhr zeigen Steinkohlen eine Erhéhung won
478.000 t auf 522.000 t, Steinkohlenkoks eine solche von 144.000 t auf 16p.000 t
und Braunkohlenbriketts von 390.000 t auf 398.000 t. Auch Kalziumsuper-
phosphat ist von 42.000 t auf 73.000 t gestiegen, wihrend Getreide won 131.000 t
auf 115.000 t gesunken ist. In der Abfuhr ist der Verkehr der Chemischen Erzeug-
nisse fast derselbe geblieben : 110.000 t gegen Iii.000 t im Vorjahr, Der Diingemittel-
verkehr hat etwas nachgelassen (68.000 t gegen 73.000 t im Jahre 1933). Die Umladungen von
Schiff zu Sehiff betrugen 13.000 t gegen ro.coo im Vorjahr,

In Karlsrulie ist der Verkehr von 2.372.000 t auf 2.499.000 t gestiegen, und zwar weist
in der Zufuhr der Steinkohlen verkehr mit 147.000 t gegen gib.00o t, der Stein-
kohlenkoksverkehr mit 488.000 t gegen 397.000 t eine Zunahme gegeniiber dem Vorjahre
auf. Dagegen gingen Braunkohlenbriketts von s86.000 t im Vorjahr auf s500.000 t
zuriick. In der Abfubr ist Holz von r11j.000 t auf 131.000 t, Eisen- und Stahl-
bruch von 3r.000 t auf s56.000 t gestiegen,

Kehl mit einem Verkehr von 1.880.000 gegen 1.839.000 £ hat eine Zunahme zu werzeichnen,
In der Zufuhr hat der Getreideverkehr mit 267.000 t gegen 386.000 t im Vorjahr ab-
genommen, der Steinkohlen- und Steinkohlenkoks verkehr jedoch zugenommen
und zwar : Steinkohlen von 333.000 auf 346.000 t, Steinkohlenkoks von 230.000 t auf
261.000 t. In der Abfuhr hat sich ein Nachlissen bei Getreide bemerkbar gemacht, das
von 15I.000 im Vorjahr auf 120.000 t zurickgegangen ist. Auf Umladungen von Schiff zu
Schiff entfallen 534.000 t gegen 506.000 im Jahre 1932.

Strassburg, dessen Gesamtverkehr im Vorjahre 4.903.000 t betragen hat, zeigt eine Zu-
nahme auf 5.198.000 t. In der Zufuhr stiegen Steinkohlen von 1.487.000t in Jahre 1932 auf
1.624.000 t, Steinkohlenkoks von 174.000 t auf 318.000 t und Braunkohlen-
briketts wvon 144.000 t auf I49.000 t sowie Derivate der Mineraléle won
147.000 t auf 220.000 t im Jahre 1933.

In der Abfubr hat der Kalidiinger verkehr betrichtlich Zugenommen ! 367.000 t
gegen 277.0c00 im Vorjahr, ebenso der Verkehr mit Eisenerz (486.000 t gegen 457.000 in Jahre
1932). Stahlwaren "haben etwas abgenommen: von 175.000 t auf 1y0.000 im Jahre 1933,
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Steinkohlen ebenfalls: von 304.000 auf 2zgr.coo t im Jahre 1933. Die Umladungen von
Schiff zu Schiff beliefen sich im Berichtsjahre auf 40.020 t gegen 55.728 im Jahre 193z,

In Basel ist der Rheinverkehr von 289.000 t in 1932 auf 302.000 t in Jahre 1933 gestisgen .
Die Zufuhr von Steinkohlen und Steinkohlenkoks hat etwas abgenommen ;
113.000 t gegen 134.000 t im Vorjahr. Dasselbe gilt von Getreide : 38.000 t gegen 69.000 t

] im Vorjahr. Dahingegen weist das Berichtsjahr eine H o1z zufuhr von 45.000 t auf, die im
Vorjahr nicht stattgefunden hat.

Zu erwihnen ist hier noch der Verkehr auf dem Rhein-Rhone-Kanal nach Basel, der mit
einer Tonnenzahl von 1.360.000 gegen 1.082.000 t den des Vorjahrs wiederum iiberschritt. In
Betracht kommt hier hauptsichlich Getreide: 403.000 t (Vorjahr 431.000 t), Stein-
kohlen: 361.000 t (Vorjahr 290.000 t) und Derivate der Mineraléle: 133.000 t
(Vorjahr 118.000 t).

Ein Vergleich zwischen Zu- und Abfubr einiger Produkte der Hifen Amsterdam, Rotter-
dam, Antwerpen und Gent gibt folgendes Bild :

Amsterdam | Rotterdam Antwerpen Gent
t t t t
ZUFUHR :
53 a/f Dingemittel..........c........ 16.540 090.972 345.244 37-056
79-a/c Eisen und Stahl ............. 3.879 35.280 77.061 33-397
86 a/c Pflastersteine usw. ........... 142.663 61.568 23074 125.311
B8 mye Kobilen . ..., .. 0. oo HE 454.322 6.463.977 1.138.772 555811
g0 T AR N A 30.204 26.346 20.136 465
103/104 Farbenm usw. ... ... ... 0., ... 18.202 86.919 Bo.gsz 20
148/149 a-i Eisen und Stahlwaren .. ... 164.563 488.276 381.903 5.879
ABFUHR :
20,25 Gebredde o ... . ey 13.540 1.220.386 7I0.310 —
32/33 Hilsenfriichte .............., 1.057 272.584 I4.337 15
40 T R i ) 31.730 163.126 15.043 163
61 SEIMETeIsN © & L i sl 27.040 418.342 98.304 18
OO/S T ErEe Rt A T, e ok T 45.560 2.783.042 295.074 92.047
By a/b Petroleain ... ...... . ..0 .. 93.819 523.797 216.142 I17.013

IV A'b) Durchgangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen und Kanélen des Rheins im Jahre 1933.

Auch dieser Verkehr hat eine nicht unbedeutende Zunahme erfahren, die in der Erhohung
der Tonnenzahl von 13.426.000 auf 14.621.000 zum Ausdruck kommt.

Auf dem Rhein-Herne-Kanal ist der Durchgangsverkshr von g.042.000 t auf 9.6p96.000 im
Berichtsjahr gestiegen.

In der Zufuhr zu Berg (von dem Rhein her) hat der Erzverkehr von 684.000 t auf
840.000 t zugenommen. Die Abfuhr von Steinkohlen zu Berg (nach dem Rhein hin)
zeigt eine kleine Abnahme (2.071.000 t gegen 2.120.000 t im Vorjahr), zu Tal dagegen eine
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Zunahme (4.218.co0 gegen 4.025.000 t im Vorjahr). Auch die Abfuhr zu Berg von Stein-
kohlenkpks ist von 410.000t auf 591.000 t im Jahre 1933 angewachsen. Eisen- und
Stahlwaren haben in der Abfuhr zu Berg zugenommen (83.000 t gegen 48.000 t), im
Talverkehr jedoch abgenommen (172.000 gegen 206.000 im Vorjahr).

Der Mainverkehr ist ebenfalls gestiegen, und zwar von 3.317.000 t in 1932 auf 3.481.000 t
in Jahre 1933. In der Zufuhr von dem Rhein her hat der Steinkohlenverkehr mit
1.207.000 t gegen 1222.000 t ab-, der Steinkohlenkoks verkehr dagegen bedeutend
Zigenommen © 510.000 t gegen 322.000 t im Vorjahr. In der Abfuhr liegt die Zunahme beim
Holz mit 155.000 t gegen 118.000 t im Jahre 1933.

Was die beiden Mainhdfen Frankfurt und Aschaflenburg anlangt, so weist Frankfurt eine
Abnahme, Aschaffenburg eine Zunahme auf.

Zuriickgegangen ist in Frankfurt der Steinko hlen verkehr : 709.000 t gegen 729.000 t
im Vorjahr. Der Steinkohlenkoks verkehr hat jedoch zugenommen : 288.000 t gegen
263.000 t im Jahre 1933. Auch Steinkohlenbriketts sind mit 96.000 t gegen 1o8.o00t
Getreide mit 50.000 t gegen 70.000 im Vorjahr zuriickgegangen.

In Aschaffenburg haben sich die Verkehrsziffern von 544.000 im Jahre 1932 auf 729.000 t erhéht.
In der Zufuhr ist bei Steinkohlen mit 330.000 t nur ein kleiner Riickgang zu bemerken
(Vorjahr : 333.000 t). Steinkohlenkoks sind von 61.000 t auf 178.000 t im Jahre 1933
gestiegen. In der Abfuhr hat Holz eine Zunahme von 13.000 t im Vorjahr auf zi.coo t zu
verzeichnen.

Uber die niederlindischen Kaniile ist zu berichten, dass der Verkehr auf dem Merwede-
kanal zugenommen hat: 4.564.000 t gegen 4.310.000 im Jahre 1933, auf dem Maas-Waal-Kanal
dagegen ein wenig gefallen ist: 5-474.000 t gegen 5.498.000 t im Vorjahr.

Lie Geldersche Yssel weist eine Verkehrsabnahme auf 2.096.000 t im Jahre 1932 gegen-
tber 1.902.000 t im Berichtsjahr.

IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.
a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

1. Schiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien.

Aus: den Angaben der in_ den wichtigeren schweizerischen; franzésischen und deutschen
sowie in den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ergibt sich,
dass die Zahl der in folgenden Hifen angekommenen Schiffe ohne eigene Trieb-
kraft (wobei die Zahl der im Vorjahr angekommenen in Klammern angegeben ist) betragen
hat : in Antwerpen 2.911 (2.899), Gent 761 (1.ro1), Duisburg 23.779 (24.398), Diisseldorf 4.243
(3-778), Kéln 4.172 (3.775), Mainz 3.338. (2.776), Ludwigshafen 4.580 (4.288), Mannheim 8.185
(7.454), Karlsruhe 3.167 (2.916), Kehl 3.062 (2.981), Strassburg 7.067 (6.104), Basel 457 (443).

Giterdampfer sind angekommen in
Antwerpen 713 (568), Duisburg 5866 (2.794), Diisseldorf 5.998 (5.603), Kiln 5.8¢92 (5.831),
Mainz 3.393 (3.1o9), Mannheim 3.078 (2.78E), Strassburg 3.187 (2.515), Basel 73 (55).

Ausfiibrliche Einzelheiten befinden sich in den Anlagen auf Seite 238.
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2. Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.

a) Brucken,

1| I [ Glter- tnd | = | ; ?.;rlﬁurnllxm-n: o
Sehiffbrileke ! ;rs m{rn Schlepp- TR "\;;]I pp | \:g.:‘ i ”Jg-:Jr]uj i Jane !IL ll:'hLl.::
' ) 0 schiffe IBERSAN
i || dampler boote ine Schiife Seaelschiffe gusa
| | |
Hiiningen: I| I
Iu B-E:I’R | | 190 330 i77 | -k 477 RO
zu Tal... | 3 454 3454 3114 | 3114 (T
—_—
Zusammen, . || — | 3784 3 T84 3 501 | - 3 501
gegen 1082 | : | 3031 3031 2 738 | 25 2 738
Maximiliansau:|
zu Berg s | 74 5 758 5 832 B fi6E | -— o GiEs 15 45
zu Tl . ool % | o ss0 353 9338 | - 9 338 15 721
Fusammen ., | 149 12 066G 12 215 16 (g | 100 D a1 219
gegen 1832, . || 153 | 10 894 11 077 17247 | — 17 247 28 324
| |
SPpEYEr:
zu Berg ..., ‘ 74 5§23 5 807 Ly 1 | e 10 144 16 041
zu Tal | 75 fi 388 0 463 0642 258 i DM 16 363
Zusammen . . | 144 | 1221y || 12360 19 786 | 258 200 044 32 40
gegen 1932, | 124 11 044 11 170 17 ik 177 18 077 20 247
Koblenz: | | - |
zu Berg .. -l 2587 & 110 10 697 20 553 L 600 22 252 32 249
sy Tal......... 0" ‘0@ B 113 10 725 20 02 2 3069 22570 33 fa5
Zusammen . . || 51990 | o2 || 21422 40786 | 4067 44 522 66 244
h gegen 1032, H 4 970 15432 0 402 38 G010 43 38 44 59 (4G
| |
| | |

Die Schiffbriicke zu Koblen z wurde im Jahre 1933 12.502 Mal gedfinet, mithin taglich
im Durchschnitt 35 Mal. Die grisste Zahl der Briickenéffnungen wurde am 7. September mit
54 erreicht. Die grésste Zahl der an einem Tage durchgefahrenen Schiffe betrug 331 am
6. Juni. An 28 Tagen war die Briicke wegen Eistreibens abgefahren.

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Koningshaven bei Rotter-
dam in den letzten 4 Jahren gibt folgende Ubersicht:

Durchgefahrene Schiffe || 1933 1832 1831 1830
| | | |
| |
| | " “Rheindehiffe 00 10, 100, 0 | LK) 614 770 p3s |
i | - Sonstige Flubschiffe .. ..., ... | e 678 77 1037
| | Flussdampfschiffe | 2 (22 2 390 4 6oR b 521
| Seeschiffe . & 4 L 2 1 360 1 40# 1 GBI 1747 ||
| Zusammen, 5 255 5020 6 915 0243
| Durchschnittlich in 24 Stunden. || 14 14 1 5

z.'h) Deutsch-niedernﬁndische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deutsch-niederlindische
Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist in der
Beilage zu IV B a 2, S. 243 zusammengestellt,
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Es fuhren iiber die Grenze @

1933 1932
zu Berg (nach den Aufzeichnungen der niederlindischen
Zollstelle in Lobith) ......................... 38.258 Schiffe 38.304 Schiffe
zu Tal (nach den Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-
zollstelle. zu Emmerich) .................... 38.286 Schiffe 38.323 Schiffe i
Zusammen ........ 76 544 Schiffe 76.627 Schiffe

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :
im Jahre 1933 : 20.985 von insgesamt 75.897 — 28 °
im Jahre 1932 : 21.933 von insgesamt 75.926 29 7
Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
Itit, so fiihrten :
47.176 61,6 %, (6o,0 7)) ') die niederlindische Flagge,
12.957 16,0 %, (15,7 %) die deutsche Flagge,
12.82g9 16,8 %, (19,7 ") die belgische Flagge,
2.310 30 % (3,2 %) die franzosische Flagpe,
1.215 = 1,6 % (1,4 %) die schweizerische Flagge,

57 0,1 %, (— %) die luxemburgische Flagge.

IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen und Kanilen des Rheins im Jahre 1933.

Nachweisungen ilber die Zahl der nach und von den Nebenflissen und Seitenkandlen
gehenden Schiffe und Flosse unter Angabe der Schiffsgattung, der Tragfihigkeit, des Heimat-
staats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in
den Beilagen 1 und 2 zu IV B b. und c. 2 (Seite 251) enthalten.

Uber die wichtigsten dieser Nebenfliisse und Seitenkanile ist zu bemerken :

Der Verkehr auf dem Main weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 38 7, in der Trag-
fahigkeit um 0,03 %, auf.

Der Verkehr des Rhein-Herne-Kanals weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 0,9 %;
eine Zunahme in der Tragféhigkeit um 5 % auf.

Der Verkehr der Gelderschen ¥ssel hat in der Schiffszahl um 4 % zu-, und in der Trag-
fahigkeit um 7 7, abgenommen, der Verkehr des Maas-Waal-Kanals in der Tragfihigkeit um
2 7, abgenommen, der Verkehr der Keulschen Vaart in der Tragfihigkeit um 36 °/ abge-
nommen, der Verkehr des Zuid-Beveland-Kanals in der Schiffszahl um 5 % ab- und in der
Tragfahigkeit um 4 ¥, zugenommen ; der Verkehr des Walcheren Kanals hat in der Schiffszahl
um 4 7% und in der Tragfdhigkeit um 13 % =zugenommen, der Verkehr des Merwede-Kanals
hat in der Schiffszahl um 4 % =zu- und in der Tragfdhigkeit um 2 % abgenommen.

Schiffsverkehr in den Mainhifen Frankfurt und Aschaffenburg:

Nachweisungen iiber die Zahl der in den Mainhéfen Frankfurt und Aschaffen-
burg angekommenen und abgegangenen Schiffe, getrennt nach Berg- und Talfahrt, unter
Angabe der Schiffsgattung, der Tragfihigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und
unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in den Beilagen 1 und 2z zu IV, B, a,
Seite 238 und Seite 240 enthalten,

') Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1932 dar,
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IV. B. c¢) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

Untenstehendes Bild gibt eine Ubersicht iiber den Flossverkshr auf dem Rhein (der Verkehr
im Vorjahre ist in Kursivdruck angegeben) .

2

136.589 t!)

Gesamtflossverkehr auf dem Rhein

46 899 {.

Flossverkehr von

©

59.564 t

den deutschen und

Iranzésischen Nebenfliissen u, Kanilen

25767 1

(1)
&,

Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen

166.479 t

ar.163 |

)

Flossverkehr iiber die deutsch--nieder-
lindische Grenze
16.868 ¢

47.136 i

wobei iiber die verschiedenen Einteilungen folgendes berichtet wird :

@ Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhifen :

:‘ Zuluhr

Jahr Abfuhr || Zusammen |
| 1 I i i I
1953 | S0 485 T6 G4 ‘ 166G 470
1932 ' 18 150 25 013 !| 61 163 !
vl h mehr 73335 41 941 | 115 316
Mithin 1933 i weniger ¥

| y
[ 4549

| : [
1192 | 295 o |

@ Flossverkehr von den deutschen und Iranzésischen Nebenfliissen und Kanilen :

nach dem Rhein hin . ...

1933

59.564

1932
25.767

Zu- oder Abnahme

= 33.797 (+

@ Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze :

Talverkehr

1933

47.136

1932
16.868

131 %)

Zu- oder Abnahme

- 30.268

@ Gesamitflossverkehr auf dem Rhein :

1933
136.589

'} Siehe Note 1) Seite 33.
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1932
46.899

(+ 179 %)

Zu- oder Abnahme

{~ 89.690

{4+ 191 %)
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Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der
Main z untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach

Flossuntersuchungsstelle
und Mainz-Kastel

abgegangenen Flésse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschiuss :

Bestand der Fldsse | g |
A I—— : - ; Bei-
Hartes Holz I leiches Ho sammen
o L o ||:_| Jlu_.-_ 3 | '||1|.|-I.1 18 J_Ee.lz - || e | gela~ Bemer-
II!EI.' Stimme | Schnitt Scheitel| Stimme | Schnitt- o ol Floss- dfnﬁ I o
Flisse ware Ware bestand || CUter
t { [ | 1 i ! [ [
|
Januar . . = - —— | | — e
Februar 1 - " G888 0on 1 200 e} 580 oo
Mirz 1 i - | 1 102 200 1 800 1 104 ooy
April . i | T 068 soz uia | 48 000f T 815 ool
| * % ey 7 - 1 T | 8 2448 250 11 100 8] 257 350
Bl . .aesacli 1 12 oo s LR 1 Bup i — B 8082 siall —
Julits. oo o o 3 — | 4 544 530 4 800 | 4 EGl osaff —
August . 7 — - {| 6 463 sso) 10 80 | 6473 730
September, 4 3 180 252 Bas0 | 1710df| 3 203 230
Oktober | 4 - = 3 703 03z 11 g4 | 3 80 072
November ] -— — || G950 00 11 180 | 6 961 sanf] —
Dezember | - | =
Zusammen 1933 &3 12 oo | 4R 489 pio 75 s I 65 100 48 64201
gegen 1932 31 — | A04T1 a2 B9 100 | 60000 30500 w2
i mehr || 12 12 0 'L 18018 52z 187 5 100 15 052 47 5
| Midhin IEEEE wanl!“| g Sl ) il |
| I

Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium
unterm 3. Februar rgog erlassenen Bestimmungen massgebend.

Uber Ankunft und Abgang von Fléssen aus dem Hafengebiet Main z wird berichtet :

[ | Bestand der Flasse | Zu- | B |
| An= [[—————— o = = el
Hartes Holz | Weiches Holz SRR
. | ela~ =
Verkehr Sahi BB ﬁﬁﬂﬂ Sy
der Stimme | sehinitt- “'lu"'l.'l i ; | Schuitt- Gehoi | Floss- = kuTI.Eﬂn
Fllisge || ='*inme ware it [Mopberti wara g bestand Giiter
|; £ t L | t | ¢ t i t |
a) Ankunft . ,| 313 51 969 = - | A3 51 G50 - |
b) Abgang . ||' 1 | 55 566 ng | 55 658 | |

Die Zah| und das Gewicht der Flosse, die die Schifibriicke bei K oblen z passierten, betrug:

An der Schifibriicke zu
L T Hn_tﬂ;nz i
ahr |
J | Flasse !I
i Zahl Gewicht
| ! |
1933 . 45 67 113 iI
1932 28 31 645 |
Mithin 1933 | ™eBT 17 35 408
| weniger ||

Sdmtliche Flésse wurden von Dampfern geschleppt.
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Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Auf-
zeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich 59 Flosse, alle zu Tal
gehend, mit einem Bestand won 47.136 t. (In 1932 : 26 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 16.868 t}), und nach den Auvfzeichnungen der niederldndischen Zoll.
stelle in Lobith 6o Flésse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 46.108 t. (In
1932 © 26 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem Bestand von 16.248 t.)

Der Flossverkehr hat, berechnet nach den Angaben von Emmerich, um 179 %, won
Lobith um 183 %, abgenommen.

IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen des Rheins und den in
diesen Strom einmiindenden Kanilen.

Uber diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :

Der Verkehr auf dem Main hat Zugenommen.

Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Kostheim weist 315 Flisse mit einem
Gewicht von 52.438,8 t in der Richtung nach dem Rhein hin auf. (In 1932 : 170 Flésse mit
einem Gewicht von 25.263 t.)

Die Anzahl der Flésse hat um 85 7oy ihr Gewicht um 107 % zugenommen,

Auf dem Merwede-Kanal zu Vi anen (Wilhelmina und Neue oder Grosse Schleuse)
sind nach der Waal hin 28 Flésse mit einem Gewicht von 550 t durchgefahren. (In 1932 :
161 Flosse mit einem Gewicht won 1.685 t). Der Flossverkehr hat also in der Zahl der Flisse
um 82 7, und im Gewicht um 67 2, abgenommen,

Auf dem Merwede-Kanal zu Vreeswijk (Kéniginschleuse) wurden aufgezeichnet in der
Richtung nach Amsterdam hin 49 Flosse mit einem Gewicht von 22.189 t und in der Richtung
von Amsterdam her g Flisse mit einem Gewicht von 3.551 t, also zusammen 58 Flosse mit
einem Gesamigewicht von 25.740 t. (In 1932 : 47 Flosse mit einem Gewicht von 20.870 t).

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flésse um 23 % und im Gewicht um a3 %
Zugenomimen.

Auf der Keulschen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lelk her 3 Flasse mit
einer Linge von g2 m und nach dem Lek hin 6 Fldsse mit einer Linge von 88 m durch-
gefahren, also zusammen ¢ Flésse mit einer Gesamtlinge von 180 m. (In 1932 : 12 Flisse
mit einer Linge von 209 m.)

Der Flossverkehr hat also, was die Anzahl der Fldsse betriffit, um 25 % abgenommen,

; IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

| Der Rhein-See-Verkehr wurde in 1033 in regelmissiger Fahrt mit 43 Rhein-See-Dampfern
[ und 3 Motorschiffen und in nicht regelméssiger Fahrt mit 10 Rhein-See-Dampfern und Motor-
' schiffen und einem Motorsegler, also insgesamt mit 57 Rhein-See-Schiffen betrieben.
. Die Flotte hat einen Netto-Raumgehalt von 58.007 cbm, die Tragfihigkeit auf dem Rhein
betrug insgesamt 49.418 t mit insgesamt 20.580 Pferdestirken.
Die grisste Tragfidhigkeit hatte ein Schiff der Kélner Reederei A.-G. Kiln mit 1.450 Tonnen.
Das kleinste Schiff, mit 140 t, gehirte der Aktiengesellschaft der Hollerschen Karlshiitte,
(Siehe auch Beilage, Seite 256.)

BADISCHE -
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg

BLB



46

IV. C. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.

Angaben iiber die Frachtsitze auf den verschiedenen Strecken enthilt die Beilage auf Seite 258

b) Versicherungen.

Schweiz. — Keine Bemerkungen.

Frankreich, — Vom Standpunkte der rheinischen Versicherung aus lisst sich sagen,
dass das Jahr 1933 eine Verschlimmerung der im Vorjahre gemachten Feststellungen gebrach,
hat. Wahrend vor einigen Jahren die Versicherer keine rheinischen Geschifte mehr abschliessen
wollten, erlebten wir im Jahre 1933 im Gegensatze dazu eine unbegreifiiche Vorliebe der Ver-
sicherer fiir die Rheinrisiken ; sie versuchten, sich an diesen Geschiften im Wege der unmittel-
baren Versicherung oder der Riickversicherung zu interessieren.

Die franzésischen Gesellschaften, die in den Vorjahren ihre Garantie zu geben Ubernommen
hatten, haben im allgemeinen nicht darein gewilligt, dem durch ein iiberreichliches Angebot
hervorgerufenen Absinken zu folgen. Indessen sind viele Rheinreedereien mehr auf ernsthafte
Garantien als auf oftmals licherlich geringe Primien bedacht und der Memmung gewesen, dass
ihr wohlverstandenes Interesse darin lige, bei denjenigen Versichere n zu bleiben, die sie schitzen
gelernt hatten. In diesem Betracht ist die anhaltende Unbestindigkeit der Vertrige zu bedauern,
die daher rihrt, dass sie im allgemeinen fiir ein Jahr unterzeichnet werden. Dies erfordert
allzu hdufig ihre Erneuerung und nimmt ihnen jede Dauerhaftigkeit, indem die Reedereien
oder Versicherten immer neue Anforderungen stellen, die ibnen die ernsthaften Versicherer
nicht bewilligen kinnen.

Einzelne Gesellschaften leiden noch unter einer bedringien Kassenlage, die sie dazu
veranlasst hat, unbedachterweise Risiken einzugehen, um sich Ffilssige Mittel zu verschaffen. i
Dies Verfahren hat sie dazu gefilhrt, ihre Risiken fast in der Gesamtheit riickzuversichern,
weil diese Risiken nicht durch angemessene Primien ausgeglichen waren und deshalb automa-
tisch schlecht wurden. Aber zum Unglick fiir sie haben einzelne Riickversicherer die Riick-
versicherungsvertriige einschrinkend angewandt und, obschon sie die Prémien eingezogen hatten,
in einzelnen Fillen die Zahlung im gegebenen Zeitpunkte verweigert. Dies hat die unmittel-
baren Versicherer, die in Wirklichkeit nur mehr Zwischenglieder waren, dazu gezwungen, bei
der Schadensverrechnung mit ihren Versicherten sich unzuginglicher zu zeigen.

Diese Lage ist unbe:treitbar eine der Seiten der Wiederanpassungskrise, die wir durch-
machen. Es muss immerhin hinzugefiigt werden, dass der Geist der Kundentreue, den einige
Versicherer in die rheinischen Geschifte einzufiihren versucht haben, doch einige Fortschritte
gemacht hat.

Deutschland - Nach den Mitteilungen der Versicherungsgesellschaiten waren im

Jahre 1933 versichert :

Zahl der Tragfihigkeit
Name der Gesellschaft ; ;
Schiffe in t i
— |
Harmonie 151 184 176
Gute Hoffnung o1 a4 Bba i
Vater Rhein 2 144 733
Germania 140 157 472 |

Ausserdem waren bei der Kaskoversicherungs-Gesellschaft Jus et Justitia in Mannheim
220 Schiffe mit einer Tragfihigkeit von 211.386 t versichert.
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