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IV. Wirtschaitliches.

A. Giiterverkehr.
a) Giiterverkehr auf dem Rhein.

Im allgemeinen.

Der in den Beilagen 1 zu IV, A, a, Seite 164 susammengestellte Gesamthafenverkehr umfasst ')
1. Den Verkehr in den schweizer., franzésischen und deutschenRhein-
hifen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst.

2. Den Verkehr in den niederlindischen, belgischen und nordiranzosischen
See-und Flusshifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen
Grenze.

Fiir diesen Verkehr sollen, was die niederlindischen Hifen betrifft, die Angaben von
Emmerich fiir den Talverkehr und die won Lobith fiir den Bergverkehr 7}, und was die
belgischen und nordfranzdésischen Hifen betrifft, die in diesen Hafen aufgestellten Lokal-
Statistiken verwendet werden.

Andererseits werden diese letzten Verkehrsziffern auch nach den in Emmierich und Lobith
aufgestellten Statistiken angegeben, wodurch eine Gegeniiberstellung derselben ermég-
licht wird.

3. Den Verkehr in den deutschen iiberseeischen Hifen und in den sonstigen
iiberseeischen Hafen won und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen
Grenze.

Fiir diesen Verkehr sollen die Angaben wvon Emmerich fiir den Talverkehr und die
von Lobith fiir den Bergverkehr verwendet werden’).

In den wichtigeren schweizer, franzosischen und deutschen
Rheinhéfen (siehe Liste Seite 163, Nr. 1-31) wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und
Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und Talfahrt, angeschrieben.

1. Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe I, Seite 164, betrug in den wichtigeren

schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhidfen
1928 1927
die Zufuhr ......c.....0 35.627.260 t 39.020.292 t mithin 1928 weniger 3.303.023 t
die Abfuht ... . cician, 31.676.387 t  33.776.514 ¢ » 1928 weniger 2.100.127 1
Zusammen .... 67.303.656t 72.796.806 t mithin 1928 weniger 5.493.150 t

Die Verkehrsa bnahme in den wichtigeren schweizer., franzosischen und deutschen Rhein-
hifen betrigt somit bei der Zufuhr 87, gegen 44%, Zunahme im Vorjahr, die Verkehrsabnahme bei
der Abfuhr 67, gegen 14", Abnahme im Vorjahr, im ganzen 87, Abnahme gegen 107, Funahme
im Vorjahr?).

1y Die Karten hinter Seite 350 stellen cinen Verglelch zwischen dem Gesamthaf:nverkehr verschiedener Hiifen
auf und zeigen den Rheinverkehr zu Berg und Tal sowie die Entwickelung des Gesamthafenverkshrs einiger Hifen
von 1000—1gr3 und I9a4—1Q28.

1) Da filr Emmerich nur Gesamtzahlen vorhanden waren, Ist lur dieses Jahr auch der Talverkehr laut Angaben
von Lobith wiedergegeben

) Siche jedoch Fussnote 2, 5. 43
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Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg- und Talverkehr angeschrieben.
In den obigen Rheinhifen hat betragen :

1928 192y
der Verkehr zu Berg ..... 39.459.301 t 42.667.B04 t mithin 1928 weniger 3.208.503 t
der Verkehr zu Tal........ 27.844.355 t 30.120.002 t » 1928 weniger 2.284.647 t
Zusammen ...... 07.303.656 t 72.796.006 t mithin 1928 mehr 5.493.150t

mithin in der Richtung zu Berg 8%, Abnahme, in der Richtung zu Tal 8%, Abnahme, gegen
37 Y, Zunahme und 14 Y%, Abnahme im Vorjahr,

Der Verkehr in den minderwichtigen franzésischen und deutschen Hafen-
plétzen, Liosch- und Umschlagstellen, betrug in 1928, nach Beilage 1 zu IV, A, a:

Zufuhr | Abfuhr Gesamtsumme

36. in Frankreich.............. 3.220 — | 3.220
g9.n SBaden o0l s, 57.772 11.937 69.700
S8 w B s S e S e 34.311 . 665.150 699.461
0. Hessen .....ic.ioeidosaes 66.544 | 358.127 | 424.671
A0, % Preussen....... .. vseea 873.679 : 4.743.958 5.617.637
Zusammen .. ..1028 1.035.526 ! 5.770 172 6.814.608

gegen ......I027 864.840 | 5.316.755 | 6.181.505

Der Gesamtverkehr in den schweizer,, franzésischen und deut-
schen Rheinhidfen betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1

im Berichtsjahr ...... 74.118.354 t
im Vorjahr........... 78.078.401 t
mithin in 1928 weniger 4.860.047 t

also ergibt sich eine Abnahme won 69, gegen 12 Y9, Zunahme im Vorjahr,

2. Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen und nord franzdsischen
Hifen won und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach
Beilage 1 zu IV A, a, Summe 2

1928 19271)
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch - niederlindischen Grenze 28.223.713t. 20.406.088 t. mithin 1928 weniger 1.182.375t.
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halbk der deutsch - niederlindischen
Grenze ............c.0000000... 21.453.677t 24.497.003t mithin 1928 weniger 3.043.320t

Zusammen ....... 40.677.300t 53.003.001 t mithin 1928 weniger 4.225 701t

Die Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen &9, gegen 49, Zunahme im Vorjahr.
In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr um 4 %, ab-, in der Abfuhr nach dem Rhein hin
um 1z 9%, abgenommen, gegen 2%, Ab- und 71 %, Zunahme im Vorjahr,
') Der Unterschied zwischen diesen Zahlen und denen der Beilage 1 ru IV Aa Summe 2 im Jahresbericht 1o27,
entsteht daraus, dass {{ir den Verkehr in den niederlindischen, belgischen und nordfranzosischen Haifen hier zum Ver-
gleich die Zahlen der Lokalstatistiken angewandt werden mussten.
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Nachstehend eine Gegeniiberstellung der belgischen und nordfranzisischen Lokalstatistik und

der Lobither Statistik:

Vom Rhein, oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze.
T E = f | || &% Andercl] 64, Nord | 65 Nord I 66, Andere
09, Ant- : ; AL 62, See- boleische Wirangisisehell franzisische nordfransi-
Werpen L briigge || Fluss- und } Hafen Hiifen flsische Fluss-
| ( [| Seehifen (Muazt || (Schelde) |lund Seehifen
! 1] £ | 3 | i
Lokalstatistiken .| 3 384 621 713 730 119 753 | — | 2w10c0 147 102 | 116280 |
|_L-:|'bil!|'|. ......... 3 303 i 1014 157 156 OL6 | B087( 20706 634 198 220 I 152 122 | 372
-— —_ — —— = — = — - I
Gesamtznfubr der belgischen Gesamtzufuhr der Gesamtzufuhr der belzischen |
Hiifen nordfranzisischen Hifen und nordfranzisischen Hafen
|
i T i |l
Lokalstatistiken .. .... 6319115 262 392 i 581 507
Lobith .. ivre-isras 6 558 B2R 350 723 i D0 551

—

—

—

Nach dem Rhein, oberhalb der deutsceh-niederldndischen Grenze
A | 63, .";.!;([I."ri' .PH-_ :‘;r-hl--. 65, _:\Et: || -.5.:L-.|1'r1' |
59. Ant- e i 62 Hea- beleische || franzisische || franzisische || nordiranzd-
werpen 0. Gent [l 6, risse brilgge || Fluss- und Hifen Hifen  [sische Flass-
| || | Bechifen (Maas) {Sehelde) [undSechiifen
| ' i | i [ t 0 | 1 1l t
[ I
| Lokalstatistiken .| 2017 773 00 137 #5746 = 414 G585 270 ‘ 3223 | —
Lobith .........| & 022 085 I 337 D4l 28 TBB 1 D | 380 124 -— | 17 914 —_—
| |

Gesamtabluhr dar belgizchen

Gessmtabfubr der

Gesamtabfubr der belgischen

Hikfen nordfranzdsischen Hifen und nordiranzieischen Hifen
| 3 i i
| Lokalstatistiken...... 2727 241 34093 2 730 734 |
|| T I T 2 70 Dag 17 014 g THT §52 I

Die Lobither Zahlen geben also ein +

fiir die Abfuhr,
Nimmt man fiir di

Zufuhr vom Rhein,

deutsch-niederlindischen Grenze ...
Abfuhr nach dem Rhein,
der deutsch-niederlindischen Grenze

Zusammefl. ... ..
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von 328.044 t fiir die Zufuhr und ein 4 von 57.118 t

e Berechnung des Verkehrs in den niederlindischen, belgischen und nord-
franzisischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
ausschliesslich die Lobither Zahlen, dann betragt dieser Verkehr |

oberhalb der

oberhalb

1g28 1927

28.551.757 t 29.517.991 t mithin 1928 weniger 066.234 t

21.510.895 t 24.477-137 t mithin 1928 weniger 2.9£6.242 t

50.062.652 t 53.995.128t mithin 1928 weniger 3.932.4761
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Die Verkehrsabnahme nach dieser Berechnung betrug somit im ganzen 7%, gegen 4 7% Zu-
nahme im Vorjahr. In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr um 3%, ab-, in der Abfuhr
nach dem Rhein hin um 127, abgenommen, gegen 29, Ab- und 71%, Zunahme im Vorjahr.

Nimmt man fiir die Berechnung dieses Verkehrs fiir die Talfahrt die Emmericher Zahlen
und fiir die Bergfahrt die Lobither Zahlen an, dann betrigt die Zufuhr vom Rhein oberhalb der

deutsch-niederlindischen Grenze ........... .o viiiiniinissiiiisaviviaan.ianns  28.438.030 ¢t
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb der d-n. G. ........................ 21,510.80% t
Zusammen...... 49.946.834 ¢

Nimmt man endlich fiir diesen Verkehr, was die niederlindischen Héifen betrifft, die An-
gaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die von Lobith fiir den Bergverkehr und was die
belgischen und nordfranzésischen Hifen betrifft, die in diesen Hifen aufgestellten Lokal-Statistiken,
dann betrdgt die Zufuhr vom Rhein oberhalb der deutsch-niederldndischen Grenze 28.148.534 t
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze ... 21.510.895 t

Zusammen...... 49.046.834 t

3. Der Verkehr in den iiberseeischen Hifen von und nach dem Rhein oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 3!
1928 1927
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 281.877 t 354.634 t mithin 1928 weniger 72.987 &

Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlindischen

T e S | PR 193.735 t 23B.303 t » 1928 » 44.568 t
Zusammen ...... 475.612 t 592.937 t mithin 1928 weniger 117.325 ¢t

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein um 21 %, in der Abfuhr um 19 %, im
ganzen um 20% abgenommen, gegen 50% Zunahme im Vorjahr,

Nimmt man fiir diesen Verkehr, was die Talfahrt anbelangt, die Emmericher Zahlen, und

was die Bergiahrt anbelangt, die Lobither Zahlen, dann betrigt fir 1927 die Talfahrt.... 276.368 t
TS T s A e e R e e e e B bR s e Sl e P R U {1 e |
also zusammen..... 470.103 t

Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen, nordfranzésischen und
iiberseeischen Héfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze
{(Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze}] betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a
Summe 4 :

1928 1927°)
Zufuhr vom Rhein, oberhalb der
deutsch-niederlindischen Grenze 28505590 t 2¢.760.722 t mithin 1928 weniger 1.255.132 1
Abfuhr nach dem Rhein, ober-
halb der deutsch-niederlandischen
GLENEE o e 21.647.412 t 24.497.003 t » 1928 weniger 2.849.501 t

Zusammen ... ... 50.153.002 t 54.257.725t mithin 1928 weniger 4.104.723 t

Die Verkehrsabnahme betrigt somit 8 %, gegen 4%, Zunahme im Vorjahr. Die Abnahme
in der Zufuhr betriigt 4 9, die Abnahme in der Abfuhr 129, gegen 20?9, Ab- und 719 Zu-
nahme im Vorjahr.

1) Es besteht also zwischen den Lobither und Emmericher Zahlen ein Unterschied von r1s5.818 t,
| Siehe Fussnote Seite 30
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Nimmt man fir diesen Verkehr, was die niederlindischen und iiberseeischen Hiafen betrifft,
die Angaben von Emmerich fiir den Talverkehr und die won Lobith fiir den Bergverkehr und
was die belgischen und nordfranzisischen Hifen betrifit, die in diesen Héfen aufgestellten
Lokal-Statistiken, dann betrigt die Zufuhr wvom Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen

Tt 1 it A oo ey st it ki 1 2B.430.411 t
und die Abfuhr nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze .... 21.841.147 t
Zusammen . .. ... £0.271.558 t

Der Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und
Seitenkanilen des Rheins oberhalb der deutsch-niederldndischen Grenze betrug nach
Beilage 1 zu IV, A, b, Seite 258:

1928 1927

Durchfuhr vom Rhein ....... 6.823.213 t  6.690.647 t mithin 1928 mehr 132.566 t
Durchfuhr nach dem Rhein .. 12.342.789 t 12.060.031t » 1928 mehr 282.758 t

susammen. .. 19.166.002 t 18.750.678 t mithin 1928 mehr 415.324 t

Die Verkehrszunahme betrigt somit 2 ;. Die Zunahme in der Durchfuhr vom Rhein
her betrigt 2z 9%, und die Zunahme in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 2%

i
Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen, franzésischen und

sonstigen Héfen (mit Einschluss des Rhein- See-Verkehrs). ... .ooesvnsresserass-- 50.153.002 1t
den Verkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhdfen mit .... 74.118.354 t
so ergibt sich im Jahre 1928 als Gesamthafenverkehr .. .......124.271.350 t

gegen 1027 ....... 133.566.466 t

Sonach 1928 weniger 0.205.110t
oder 7 %, Abnahme, gegen 8 %, Zunahme im Vorjahre,
Rechnet man zu dem Gesamthafenverkehr mit .............. e e T Y I L R
den Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seiten-
kandlen des Rheins oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze im Berichtsjahr .. 19.166.002 t

zusammen ... 143.437.358 t

so ergibt der Gesamtverkehr auf dem Rhein ..........c.cooocmrieciinnnnrs 71.71B.679 t

oder gegen das Vorjahr mit 76.158.572t, 4.439.893 t weniger oder 67, Abnahme gegen 9,5%
Zunahme im WVorjahr.

Der Gesamtverkehr auf dem Rhein betrigt, wenn man, was die niederldndischen und iiber-

seeischen Hafen betrifft, fiir den Talverkehr die Emmericher Angaben und fiir den Bergverkehr

die Lobither Zahlen annimmt .. ....coceeresensnscssssnnsssnsseansnnnarsmssses 71.777.957 t

') In 1928 ist der Verkehr des Spoykanals nicht mehr in diesen Ziffern einbegriffen, da dieser Verkehr in die
Ziffern von Cleve aufgenommen worden ist.

LANDESBIBLIOTHEK




Graphische Darstellung des Gesamtverkehrs auf dem Rhein (1900-1928) in Tonnen.
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Hafenverkehr Eﬁrﬂﬁg"ﬁ::;’ﬁig Gesamtverkehr auf
Jahr mit dem Rhein Nebenfliissen dem Rhein
Tannen Tonnen Tounen
1 M) 41 326 355 2 407 446 21 911 800
191 41 944 030 2 204 BG4 28 117 447
1902 42 995 611 2 248 260 22 041 930
1803 54 064 781 2932 115 25 493 448
1904 B3 348 178 2673711 28 010 Di4d
1805 B 400 542 3 028 070 30 747 306
1 50 00 038 868 3073 880 31 566 370
1907 A4 OS5 058 3 195 971 A8 850 514
1908 B85 751 80O 2R1T7 671 34 284 7RG
1 0Ha 70 723 085 3 480 552 37 102 268
1510 Bl 142 038 3 B0 DET 42 504 053
1911 B 271 B26 3 BG4 TTE 44 508 301
1912 25 764 205 4 088 2064 49 921 234
1913 1o4 861 507 4 283 552 54 582 674
1814 76 DS 183 o O8a (04 30 08T 005 L
1916 4 861 472 2142 GRE 21 397 080
1916 42 108 288 2 243033 22 575 800
1017 40 862 152 2390 208 21 526 180
1518 41 416 00 0801 127 25 608 B9
1910 30 580 632 T 119 004 18 (M 208
1020 4T B4D 615 7 474 Brd 27 662 240
| 1821 46 724 069 i 730 914 26 732 p02
1022 G4 198 G5 10 160 214 37 183 DdD
1923 20 855 030 2212 432 18 534 185
| 1824 B2 742 BAD 11 352 0G0 47 47 754 |
[ 1625 102 725 701 12 601 425 67 663 B0
1024 122 779 670 16 253 184 B0 521 377 |
19287 133 66 4066 18 700 678 76 1568 572
1028 124 271 356 10 166 (02 71 718 670
1928 |  mehr = 406 324 = I
i Eﬁ;‘;? \  weniger #2095 110 - 4 430 883
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Verkehr in den hauptsichlichsten Hafen. ')

i
1. Hifen zu Basel?.
i\ | Zufuhr | Abfuhr [ - B
! Jahr e —  fusammen - — | Fusammen i 1: ht;h-ll' .
| | =u Berg zu Tal zu Berg zu Tul ML
| | t t { i i | i | t
1928 | 17 080 17 080 6128 | 6128 |
1927 | 436 281 | 436 281 76942 | 76 Da-2 :
' mehr . . . | i
| Mithin 1068 } weniger .|| 419 201 ‘ |‘ 419201 TO B4 WEl4 || 400015
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um g6*/, in der Abfuhr um ¢2°/,, im ganzen um
| 96" |, abgenommen,
Der Giiterverkehr auf dem Rhein bis nach Basel konnte teils infolge des anhaltenden Nieder-
wassers und zum Teil auch durch den Schifferstreik beeinflusst, erst Mitte Juni aufgenommen
L werden, Das fallende Wasser zwang aber die Schiffahrt bereits in der zweiten Hilfte des Monats
: Juli zur Einstellung ihres Verkehrs nach Basel. Spitere voriibergehend bessere Wasserstande
| lohnten die Wiederaufnahme des Verkehrs nicht. Unter diesen Umstdnden wurde er fast ganz
| auf den Kanalweg gedridngt.
|
2. Hafen zu Strassburg?).
Zufuhr ( Abfuhbhr e,
Jahr — - | Tusammon |——— — — | Zusammen 1\'.:‘“'];:}“
zu Berg ru Tal ‘ . Berg za Tal | N
t L | L t i L | t |
| |
1928 2 676 &03 2 108 | 2679 001 4 347 | 2502820 | 2507176 5246 177 |
1927 2110316 5 704 | 2116 019 TH 602 1923119 || 2002811 ! 4 115 830 I
| mehr GG 678 | 562 082 634 710 |: G54365 || 1127347 |
Mithin 1923] weniger 3 590 ! 76 345 . I s |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 27 %, in der Abfuhr um 28 %, im ganzen um
27 %, Zugenommen.
1) Sjehe Liste Seite 163.
%) Der hierin nicht einbegriffiene Verkehr won Basel nach dem Honinger Kanal hat 30 315 t (rg27: 7930 L
- betragen, der Verkehr von dem Hininger Kanal nach Basel qog 266 t (1927 : 218684 t). (Siche Beilage 5. 268)
'} Der hierin nicht einbegriffene Verkehr won Strassburg nach dem Rhein-Marne-Kanal hat 465623 t (1927 :
330 460 t) betragen, der Verkehr von dem Rhein-Marne-Kanal nach Strassburg 414 581 t (ro@y: 3r65431 t); der
Verkehr von Strassburg nach dem Rhein-Rhéne-Kanal betrug 637 51z t (rgzy : 382076 t), der Verkehr won dem
Rhein- Rhéne-Kanal nach Strassburg 135 507 t (1927 : 151 295 t). (Siehe auch Seite 268).
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Unter den Gilitern,

fiir welche eine Zi-

oder Abnahme gegeniber

1927 zu verzeichnen ist, wiren besonders zu

erwihnen :
Zufuhr 1928 1927 Zu- oder Abnahme
o t t
Weizen y 468 626 344 490 & 124 136
Anders Diingemittel 45 780 26 765 19 015
Derivate der Mineraldle ! 70 Bob 37 279 33 617
Steinkohlen 1379 Byl 11040 037 180 Bog
Steinkohlenkoks 130 715 44 427 86 288
Braunkohlenbriketts 209 057 149 546 50 5I1
Roggen 657 14 281 — 13624
Hafer 45 230 Gz 16g — 16 g30
Mais 68 187 103 078 — 34 BBB
Abfuhr

Halidiinger 570 430 444 135 + 126 304
Eisenerze . 1618 zo1 1141 817 476 384
Steinkohlen 45 Bog 11 402 34 40z
Soda 139 750 118 937 20 Bi3
Weizen.. o A N R e 5 463 25 995 — 0 53T
Rohre und Rbhren aus Eisen ... ............. 3553 24 129 — 20576

Hierzu sind folgende nihere Angaben geliefert worden :

Mineralische Brennstoffe: Die Zunahme ist auf die Ausdehnung des Hinter-
landes des Strassburger Hafens, die im Verhiltnis der Verbesserung oder Wiederherstellung der
Verbindungen mit dem Innern Frankreichs fortschreitet, zuriickzufiihren.

Bau- und Eisenmaterialien: Die Zunahme der Zufuhr und die Abnahme der Abfuhr
entstanden durch die auf Grund des Dawesplanes erfolgten Sachlieferungen der deutschen Industrie.

Kali: Die Zunahme ist durch die landwirtschaftliche Entwicklung der Lénder, die diese
Diingemittel verwenden, entstanden ; ausserdem ist dieser Verkehr durch die Eréffnung won
Lagerhallen im Hafen von Antwerpen, erleichtert worden.

Derivate der Mineraléle: Die erhdhte Zufuhr ist auf die Entwicklung des
Automobilverkehrs und die erhéhte Verwendung won flissigen Brennstoffen zurickzufiihren.
Die Einfuhrfirmen des Strassburger Hafens sehen eine neue Zunahme dieses Verkehrs vor,
sobald es das Zollregime zuladsst, fliissige Brennstoffe auf den Schiffen und Motoren zu
verwenden.

Getreide: Die Zunahme des Verkehrs ist nur scheinbar. Sie kommt daher, dass die
Miihlen, die Vertrauen in die Stabilisierung der Wihrung gefasst haben, im Jahre 1928 grossere
Bestinde auf Lager hatten.

Nahrungsmittel: Dieser Verkehr konnte sich, dank der Verbesserungen des Verkehrs
mit Giiterschiffen, die ihn fast ausschliesslich wversehen, entwickeln.

3. Hafen zu Kehl

—————— e e — g e ————
|
| | |
= ‘. Zufuhr g Abfuhr o s nj Gt i
ahr T - - ‘erkehr |
f| m Berg zu Tal wu Berg zu Tal Verkehr "
| i t | t i i i il 1 |
1928 | Y88 115 17 200 | B 405 10 524 140 163 160 677 || 8586 082
1827 i 750 470 I8 905 | 780881 D6 485 105 745 202 240 | 952 121
et | mehr 37 139 15 524 34 408 |
Mithin 1928 | weniger 21 15 85 071 51663 | 36 038
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2 9, zu-, in der Abfuhr um 26 9, ab-, im
ganzen um 7 7, abgenommen.
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Die hierin einbegrifienen Umladungen von Schiff 1) zu Schifi betrugen in der Zufuhr zu Berg: 43911 [ 1937 ¢
Bogyg t), zu Tal: gro t (192y: 17617 t); demnach zusammen: 5301 t (to27: g8o0p6 t): in der Abiuhr zu
] Berg : 4153 t (1937 : 81 6oz t), zu Tal: v 161 t (1027 : 17957 t), demnach zusammen : 5314 t { 1927 : 99 560 t).
Die Umladungen von Schiff zu Schifi betrugen also insgesamt 10 615 t {1927 : 197 656 t) und haben sonach in
der Zufuhr um g5 9, in der Abfuhr um 95 % und im ganzen um g5 %, abgenommen.

Unter den Giterm, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist, wiren besgnders zu

erwihnen :
Zufuhr: 1928 1527 Zu- oder Abnahme
t A t
IRt e s A R ... zu Berg =27 358 9437 17 g2l
T 1 R | s oy 1 L R u Berg 66216 56 762 g 454
Eahlan o ihnuibe o Femindas civeenesssveas. 0 Berg 301 318 317 287 15 9b9
BB . . & e e vy o ST - 8656 8 656
| Kohlen e pw s S 2 310 11274 B 464
Abfuhr:
Weizeh. ... .oonvriaan MR - B - 873 27 603 26 Bzo
7 S SR A TR da s wic B BeOE g hrrg 15 154
Steinkohlen .. i & zu Berg B 235 26 099 20 Bhg
Steinkohlenkoks ...... ..o inrusaaass ... zu Berg g obo ]
Kalidinger .. «.couorvron-- L e e zu Tal 25 Byz2 15012 10 Bbo
Eisensroe .....oocvanre-sas T zu Tal 0 029 g 020
Steinkeohlenn .. ..........ciiia zu Tal 19 B57 19 857
Andere chemische Erzeugnisse ..... oos xu Tal 10 018 1275 8 743
tiber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1927 kann folgendes berichtet werden :
- Allgemein kann gesagt werden, dass der Riickgang der Umschlagsziffern von Kehl nach
Basel und umgekehrt im Jahre 1928 auf den fir die Oberrheinschiffahrt anhaltend ungiinstigen
niederen Wasserstand zuriickzufithren ist.
Zufuhr.
Aus dem erwihnten Grunde des Kleinwasserstandes erklart sich die Steigerung der Zufuhr
f von Gerste und Mehl, welche Giiter mehr denn bisher, schon in Kehl auf die Bahn umge-
schlagen und nach der Schweiz verfrachtet wurden.

Die Abnahme der Kohlenzufuhr ist auf tarifarische Massnahmen der Eisenbahnverwaltung
zuriickzufiihren.

Die Zufuhr von Eisenerz hat 1928 aufgehort, da dieser von der Schweiz kommende Artikel
infolge giinstiger Frachtbedingungen der Elsassbahn, statt in Kehl, in Strassburg umgeschlagen
worden ist.

Abfuhr.

Der Riickgang der Abfuhr von Weizen, Mais, Steinkohlen und Steinkohlenkoks zu Berg ist
auf den niederen Wasserstand des Jahres 1928 zuriickzufiihren, der lange Zeit die Schiffahrt
nach Basel stillegte.

Aus dem gleichen Grunde wurde ein grosser Teil der zur Ausfuhr bestimmten Kalimengen
ab Gewinnungsort Buggingen mit der Bahn statt nach Basel, 1928 nach Kehl verfrachtet und

L erst dort auf den Talwasserweg umgeschlagen, was eine Zunahme der Kaliabfuhr bewirkte.

Das Ausbleiben von Eisenerz aus der Schweiz wird darauf zurtickzufihren sein, dass es
auf dem Rhein-Rhéne-Kanal nach Strassburg gelangt und dort in Rheinschiffe iibergeschlagen wird.

1) Abgeschen von den Leichterungen.
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Die Aufhebung der Zone B fiir Kehl hat eine erhthte Abfuhr wvon Steinkohlen (Saar-
kohlen) nach Mannheim zur Folge.

Ebenfalls wegen Behinderung der Oberrheinschiffahrt durch Kleinwasser kamen 1928
grossere sonst in Basel verladene Mengen von chemischen Erzeugnissen, Kalciumcarbid und
Natron aus der Schweiz mit der Bahn nach Kehl, um dort auf den Wasserweg umgeschlagen
zu werden, was die gesteigerte Abfuhr erkldrt.

5. Hafen zu Karlsruhe,

I Zufuhr | _ Abfuhr B
Jaht - . Zugammen |— — | Zusammen e
| zu Berg | 2o Tal 2 Berp m Tal Verkehr
{4 i B 1 ] | i i
1928 i1 BHE 250 23 618 [ 1 026 THE 911 241216 242 127 o165 895 |
| 1827 1 526 885 12222 | 1839117 1412 95D BT1 280 D83 2 100 100 |
{ , | mehr 71 355 16 206 87 651 68 7056 }
'I Mithin 1828 F weniger | . Bl | 18 355 | 18 858 !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5 9, zu-, in der Abfuhr um 7% ab-, im ganzen
um 3 ¥, zugenommen.

Unter den Gitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegenfiber 1927 zu verzeichnen ist, wiren besonders zu
erwithnen :

Zufuhr: 1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t

Schnittholx ......oovvuvvinna svasiweasass T Berg a3 B8 12 746 - G442
Steine rohe oder einfach behauene........... zu Berg 72618 57 173 {~ 15 445
Steinkehlen ................ crisces. Berg u Tal grogys 1002 264 — 31 203
Beelow e e T rerarerraanissaaeas 20 Berg 170 63X 152 308 I 18 313
Braunkohlenbrikestts. ... ... ... ... ... zu Berg 450843 381 984 - 68 859
Erde, Sand, Lebm ......cocnvninin.. zu Berg 9 570 Boo  8ao70

Abfuhr:
Schnitthelz .. ........ ot o e : zu Tal 104 Goo 120 4568 — 15 868

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1927 ist folgendes zu berichten:

Die vermehrte Zufuhr von Schnittholz ist auf eine stirkere Eindeckung des Holzhandels
mit ausldndischer Ware zuriickzufiihren.

Die Erhéhung der Zufuhr von Steinen, roh oder einfach behauen, erklirt sich mit der
Erweiterung des Geschiftsbetriebs einer Kiesfirma in Verbindung mit einer Besserung der Bau-
titigkeit im Verkehrsgebiet des Karlsruher Rheinhafens.

Der Riickgang in der Zufuhr von Steinkohlen ist auf den lingerwdhrenden Rheinschifi-
fahrtsstreik zuriickzufithren.

Die stirkere Zufuhr von Koks ist die Folge einer Vermehrung der Koksbrecher im Karls-
ruher Rheinhafen, die eine vermehrte Zufuhr von Zechenkoks gestatten,

Das Wachstum der Zufuhr von Braunkohlen-Briketts ist auf den vermehrten Bedarf an
diesem Brennstoff zuriickzufithren, auf den sich der Hausbrand mehr und mehr umstellt.
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Die stirkere Zufuhr von Erde, Sand und Lehm ist durch eine gute Beschiftigung der
Schwemmsteinfabriken im Karlsruher Rheinhafen hervorgerufen worden.

Die geringere Abfuhr von Schaittholz ist eine Folge des lingerwihrenden Rhein-
schiffahrtsstreiks, ungiinstige Eisenbahntarifverhiltnisse und stirkeren Wettbewerbs der aus-
lindischen Hélzer gegeniiber den deutschen Hélzern auf dem Weltmarkt.

"]
6. Hifen zu Mannheim )
[ = i — — —
| Jah | 2 i ]'l—l' | Zusammen —A e Zusammen ;| S
ahr - [ T = H
m Berg zu Tal | g1 Berg i Tal | Verkehr
i L | ' i ] [ t i
1928 | 4 G50 582 251 787 [ 4 002 349 147 703 | G622 271 T80 874 | 5672 323
1927 | 5414387 | 274250 | 5688647 1750871 | 624584 | R00555 || 6480102
att { mehr | -- | - | -
Mithin 1928 | woniger || 763 805 | s248% | 7e6ess | 2soes | 2a3 30 581 | 816 869
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14 %, in der Abfuhr um 47, im ganzen
um 13 Y, abgenommen.
Die hierin einbegrifienen Umladungen von Schiff zu Schiff *) betrugen in der Zufuhr zu Berg: 109032 t (10927 :
15p 056 t), zu Tal: 4208 t (rgzy: 3625 t), demnach zusammen : 113240 t (1927 : 162 681 t), in der Abfuhr zu
Berg: 7p230 t (1927 : 1oz 683 t), zu Tal: o8 063 t (rg2y: 169 410 t), demnach zusammen : 178 202 t (1927 :
272 093 t).
Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 291 442 t (1927 : 434774 £) und haben sonach in
der Zufuhr um 30 %, in der Abfuhr um 34 %, im ganzen um 35 7, abgenommen.
! Verkehrinden Mannheimer Hafenanlageninden Jahreni1g28uwi1927:
— —_ — —
| Gesamtverkehr Zufuhr Abfuhr
A | 1928 Ty i s B
—_— -
der Hifen | zu Berg | zu Tal |zusammen| samnen | zn Berg] 2m Tal izm:;:uunﬂll,.mﬁgn
| { | t t t | 1 i t i 1
L Mannheimer H.E-:I |
fenanlagen ohne ! 1
Rheinauhafen .. 3 066 873) 4411 104 4 003 434 227 214 | 3 230 G48[ 3 657 006 | 142 530 | 583 630 728 226} 754 042 ]
Hhrina.uhn{rﬂ...' 1715450) 2078 4] 1 647 148 24553 | 1 671 701} 2 081 571 5 164 a8 5&b 43 749 49 sl
|‘ Zusammen. ..|| 5672 323| 6 480 192| 4 650 582| 251 767 | 4 002 340jl 5688 637 | 147 703 | 622271| 709 §74 100 ﬁaal
| | !
Hafen zu Mannheim mit Rheinau.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist, wiren besonders zu
erwihnen :
Zufuhr! 1928 1927 Zu- oder Abnahme
k t t
Welzeny. ... oo viviesaunsa .. 0 Beng . 40F 378 645 352 — 153074
TROREL . o5 s i i s win w90 zu Berg 1 ooF 16 B16 — 15809
R0 b T T zu Berg 6y 583 108 781 — 44 198
Mehl . o e wossanerens N0 BECg E5 341 67 721 12 380
Hiilsenfriichte ........:.. cisnanes o Berg 54 851 41 431 + 13330
B Caleiumsuperphosphat ..... cevase s XU Berg 24 370 1z B33 = II 537
Schlacken, phosphorsaure Salze cuvans. ¥0 Berg 38 278 136 goT — gl G2g
1y Thor Blerin niehi elnbegrifens Verkehr von Mannheim mach dem Neskar betrug 06 997 L (1837: B 786 1) woed vop dem _Erﬂle naah
| Mannhaim B7 488 1 (1097 : 178 9&3 1) (Blohs much 5. 318)
1} Abgesshen won dem Laichterangen.
-
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t t L:
SEmereien e S s B TR 2 262 17 270 11 992
Rundhélzer, einschliesslich Zellulose . zu Berg 312 447 346 814 - 14 367
Schwefelkies . ... .......000. i zu Berg 71 027 25 505 - 45 53z
Rohedsen ........... ; zu Berg 78 313 68 531 ¢ g 782
Mineraldle, Benzin, Gasdle ... B . zu Berg 121 Boz b 973 24 829
St=inkohlen . cevevmsaaasas Bergous Tal 1899 364 Z 329 315 449 951
Steinkohlenkoks s e A R 357 384 281 410 75074
Braunkohlenbriketts.........._ .......... zu Berg 457 140 448 518 B 62z
Brde, Sand .. .ol i Berg u. Tal 21754 &3 730 41 976
Steine und Kies s ah ‘s . Berg u. Tal 221 038 273 750 52 ja1
Ziegelsteine, Backsteine ............. Berg u. Tal 6738 37 083 30 348
Eisen und Stahl..........ccvvvnrenane., 2 Berg 54 000 80 502 26 412
Abfuhr: 1928 1927 Zu= oder Abnahme
t t t
Weizen e A A e AR zu Berg 33 441 43 oBg o 648
T R S PR S u Berg 12 058 24153 - 12005
P (0 - . 42 339 33 280 9 05g
Schwelellkles . ... o it e zu Tal 39 249 4&325 —_ o 076
Zement. ... .. ST e zu Tal 71 B66 o7 991 - 26 125

Uber die Zu- und Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1927 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr. Die Abnahme der Zufuhr an Weizen, Roggen, Mais, Hiilsen-
frichten und Meh!l ist auf die gute Ernte 1928 und die hierdurch eingetretene Preis-
senkung der Inlandserzeugnisse zuriickzufiihren.

Die Lagerbestinde an Calciumsuperphosphat wurden wvergrissert : daher die
Zunahme,

Die Zufuhr von Schlacken hat abgenommen, weil am Niederrhein zahlreiche, diesen
Artikel wverarbeitende Schlackenmiihlen erstellt wurden.

Infolge won Verarbeitungsauftrigen flir Mannheim wurden mehr denn bisher Saaten
eingefiihrt.

Der Verkehr an Rundholz fir die Sdgewerke nahm aus tarifarischen Griinden ab,

Die gesteigerte Zufuhr an Schwefelkies ist mit der gesteigerten Fabrikation zu be-
griinden.

Umfangreiche Verarbeitung von Roheisen bedingte eine erhthte Zufuhr.

Die Zunahme der Zufuhr an Mineraldlen, Benzin und Gasélen ist durch ge-
steigerten Verbrauch und Vergrésserung der Lagerbestinde weranlasst.

Die Abnahme bei Steinkohlen ist auf den Schifferstreik zuriickzufiihren.

In Ausniitzung der vorhandenen und neu erstellten Brechwerke fand eine grassere Zufuhr
vonn ungebrochenem Ko ks statt.

Infolge der Geldknappheit waren die wohlfeileren Braunkohlenbriketts in grosseren
Mengen gefragt, was zu einer grosseren Zufuhr fiihrte,

Die Abnahme bei Eisen und Stah |l war durch den Streik in der Schiffahrt und in der
deutschen Eisenindustrie bedingt.

Abfuhr : Die bessere Ernte 1928 hat eine geringere Abfuhr von Weizen und Mais
veranlasst (mangels Absatzes).

Die Zunahme der Mehlabfuhr findet seinen Grund in der weitgehenderen Ausnutzung
des billigeren Wasserweges.

Geringer Absatz von Schwefelkiesabbridnden bedingte eine Abnahme der Abfuhr.

Die niederen Auslandpreise fiir Zement verringerten das Absatzgebiet und damit die
Ausfuhr.
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w. Hafen zu Ludwigshafen').
Zufuhr Abfuhr & s
.] h. r S — — ;".|1\.'|r||||'|1'|'| —_— — S— Fuzammen \tlﬁlkd-'lr
a =) g | i Tk
z Berg | tu Tal i Berg zu Tal | i
| L [ £ 1 1 1 | t
P | | i | '
1928 2 780 655 167 022 2 D57 677 119 529 1 132 G56 !' 1152 185 || 4100 563
1987 | 2884870 | 134 THR | 3010 413 B8 nh4 805 810 ) R4 373 4 T TRA
h- | | [} 1 I:' 1
Mith | mehr 29 | }GTE | 136837 167 812 || 108078
| Mithin 1928 weniger | B4 015 | |; 41 738 {
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2 % ab-, in der Abfuhr um 1% % 2zu-, im
ganzen um 3 ", zugenommen.
Unter dem Gitern, flir welche eine Zunahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist, waren besonders zu erwihnen :
Zufuhr: 19z 1927 Zu- oder Abnahme
| t t
W DL - o e e R 152 408 160 453 17 045
Roggen gt e e e e e e 38 14 267 13 329
e S e T pr e e - 12 Fo5 31 B2 19123
Salz . : i 3 ‘ 26 B 14 B10 12 0l
Holz aller Art (Edelholz) .... A o 23 626 13 603 10023
Kies, andere rohe oder einfach behauene Steine,
| B I ¢ vt e e N A e 171 909 146 oBo 25 919
| Andere Erden, Baumlb. . . ... coccncncnsnsronanasas 107 558 136 639 20 oBr
| Nattrlicher fester Asphalt ............ ... ...... 6135 19 327 13 192
Petroleum und andere Mineraldle .. ........... 55 207 21 Byqx 33 456
SRR o v v noifon s ol s : 841 171 Bbs 71 24 G20
Steinkohlenkoks ..........cccccireararninnnrans 391 741 454 468 6z 727
Braunkohlenbriketts. . . : e . 5931 174 553 0g0 40 084
Ziegelsteine .. .. ; : i 3 ’ 14 G 25 277 10 661
Abfuhr:
Salpetersaures Natron .. ........c.c00000000n. 126 282 Qo 9Bl 35 jor
Andere Diingemittel, schwefelsaures Ammoniak . 61 Bag 381 197 19 372
schwefelkiesabbrande . Wi 74 324 102 970 28 040
Andere Erze ; ; T ’ 44 108 7 bob 16 o2
Chemische Erzeugnisse ; _— 191 715 153 001 18 714
Stabeisen i s i A e 23 604 7129 16 565
Schienen, eiserne ... .... LT e ey ] 26 g4b I 4ob 25 540
Schwtllrnl eiSerne . . - e . 31 744 Q4 30 Boo
Zu dieser Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1927 ist folgendes zu berichten :
Zufuhr. Weizen und Roggen : Gute Inlandsernte. Betriebseinschrinkung bei
den Mihlen. Zucker : Ausfall infolge Einfilhrung eines Eisenbahnausnahmetarifes. Salz:
Mehrverbrauch der I. G. Farbenindustrie. Holz aller Art (Edelholz) : Zum Teil
stirkeren Import der Holzhandlungen. Verladung in Ludwigshafen anstatt im streikenden Mann-
heim. Kies, andere rohe oder einfach behauene Steine, Sand, Erde:
e Besserung des Baumarktes. Andere Erde, Bauxit: Minderverbrauch bei Giulini. N a-
tirlicher fester Asphalt: Minderverbrauch fiir Strassenbauzwecke. Petroleum
7 1j Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Ludwigshafen nach dem Neckar betrug 330 t und von dem Neclkar
nach Ludwigshafen 253 t (5iehe auch 5. 268),
3
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und andere Mineraldgle:

kohlenkoks:

Wirtschaftslage,

Mehrverbrauch fiir Motore. Steinkohlen und 8§ tein-

Schifferstreik vom 1. Mai bis 17. Juni 1928. Braun-

kohlenbriketts: Starker Hausbrandverbrauch. Ziegelsteine : Mindereinfuhr aus Holland.

Abfuhr.

Frithjahr. Schwefelkiesabbrinde:

Salpetersaures Natron: Mehrverbrauch der 1. G. Farbenindustrie.
Andere Dingemittel, schwefelsaures Ammoniak: Minderabfuhr infolge Streik im

Minderabfuhr infolge Streik in den Duisburger Kupfer-

hiitten. Andere Er ze: Mehrverbrauch von Giulini und I. G. Farbenindustrie fiir die Schwefel-

sdureerzeugung.

Chemische Erzeugnisse:
Stabeisen, sowie eiserne Schienen und Schwellen:

eisentransporte durch Einfiihrung eines Ausnahmetarifes.

8. Hafen zu Worms.

Mehrerzeugung der I. G. Farbenindustrie.
Riickgewinnung der Saar-

Zufuhr Abfuhr [
Ja h r = FUEA AR aribt - S —— | FusAmMmEn I\::.;II,I;::!:EI;
| tu Berg | zu Tal zu Berg m Tal |
| v | i 5 i t ' t
1928 | 448 154 43 1456 491 209 4 132 I 10 T | 10 2440 506 138
1027 4858 206 | 12 502 497 708 2 665 | 102 082 f 105647 B3 445
|
e | mehr 30 643 . 1467 -
Mith 1g2g | me
o | weniger 37142 | 6 499 2274 || 807 | 7308 |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1 %), in der Abfuhr um 1 9, im ganzen um b

1 %, abgenommen.

Unter den Giitern, fir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 192% zu verzeichnen ist, wiren besonders zu

erwithnen ¢
Zufuhr: 15238 1527 Zu- oder Abnahme
t t t
Schamotte . . . A AT ol . 5270 g;ﬁ | 4 354
Weizen PR qb 503 115 68T — Ip 094
Roggen. . o s amit 483 & 220 — 4746
Abfuhr:
Erde (Klebsand)... 42 185 51 3':]'3' — Q74

Ueber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1927 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr. Schamotte : Das Mehr ist auf wverstirkten Absatz nach der Pfalz und
dem Saargebiet zurickzufiihren.

Weizen und Roggen: Durch den schlechten Ausfall der Inlandernte im Jahre rgzay
waren damals grossere Zufuhren von Auslandsgetreide erforderlich, daher die Weniger-Zufuhr
im Jahre rgz8.

Abfuhr. Erde : Infolge des Streikes in der Rheinschiffahrt und der Aussperrung in der
Eisenhiitten-Industrie ist die Wenigerabfuhr von Erde (Klebsand) hervorgerufen.
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13. Hifen zu Mainz?).

Zufuhr Abfuhr e
| Jahr — —— || Zusammen ——————— || Zusammen i‘-"h‘::”:'
| wu Berp | zn Tal tn Berg | au Tal AR
& | 4 L ] £ & t
[ ] 1928 1038012 | 319 603 I 3568 705 11 304 B24 603 635 907 1 984 702
1927 1122515 | 507 424 || 1 620839 @ K40 GRO 449 590 280 2280 228
it teng | Mehr - I 464 35 244 36 708 -
| Mithin 1928 | weniger 83508 | 187731 || 271234 234 526 |

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr um 17 %, ab-, in der Abfuhr um 6 %, zu-, im ganzen

um 10 % abgenommen?).

Verkehrindeneinzelnen Hafenanlageninden Jahren 1928 und 1927

|' Gesamiverkehr al ~ Zufuhr Abfuhr |
Name | ! 1928 1927 1928 | 1927 |
der Hifen | 1088 Lo | B
i m Berg | su Tal |zusammen|| sesammes |zy Berg | 2o Tal | zusammen|| smmen
| | k £ ] I t i ' £ i 1 | £ | i
Mainzg ...... | 1486348 | 1628837 'm;;!;%:;i 311743 1014 '.1‘.ii5| 1 200654 ]uﬁ‘j!}! 470 751 481 300 428168
Weisenan . .. . | 230916 2TERTS 91 305 .’-Ii*&lf.i| o4 501|] 115 545 586 144739] 145325) 183328
Gustavsburg . . | 208420 | 320638 | 244474) 4664 240136 313725 9| 9208 9s% 7793
TusAmIED i| 1904 702 | 2220228 | 1030012) 310 H{r:z| 13!‘:37&;5! 1620935 11 :sm| 624 Ii'Jl.?i 635 007]| 590280

Zu den Unterschieden des Verkehrs gegeniiber dem Jahre 1927 wird folgendes bemerkt :

Mainz — Der Ausfall in der Zufuhr zu Tal ist zum Teil auf die geringere Zufuhr
von Flossholz und Sand, zum Teil auf den Schiffahrtsstreik zuriickzufithren.
Weisenanu. Der Ausfall in der Zufuhr und Abfuhr ist darauf zuriickzufithren,

dass wihrend des Schiffahrtsstreikes ‘die Zufuhr von Kohle und die Abfuhr von Zement der
Bahn zugeleitet wurde.

Gustavsburg. — Der Ausfall in der Zufuhr zu Berg ist auf den erheblichen
Ausfall an Kohlen zurilickzufithren, die wihrend des Schifferstreikes durch die Bahn beférdert
wurden.

20. Hafen zu Wesseling.

= > = = —— — —————— —_—
Zufuhr ) Abfuhr : Basiat:
Jahr — e Lusammen fusammen it
tu Berg m Tal | wu Berg | #uTal || Verkehr
' £ t ' | ' i i
| 1928 73 308 7 354 80 G62 2052 448 196 524 2248 072 2 320 634
i 1927 44 261 22 36 60 097 1 840 189 176 063 || 2016252 || 2085340
| sk { mehr 27 047 - 11 B85 212 250 20 441 232 720 244 285
Mithin 1928 | woniger 15 482 !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 17 9, in der Abfuhr um 1z %, im ganzen um
12 %, Zugenommen.

1) Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Mainz nach dem Main betrug 342 t und von dem Main nach
Mainz 116 967 t. (Siche auch 5 268.)

') Da der Verkehr mit dem Main noch in den Zahlen won 1927 einbegriffien war, ist teilweise diese Verminderung
allerdings nur scheinbar.

i
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Unter den Gitern, flir welche eine Zu- oder Abnahmie gegenidber 1927 zu verzeichnen ist, wiren besonders zu

erwiahnen :
Zufuhr: 1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t
Kies R ’ - : PR Lo 41 214 18 gz1 22 203
[ Kleinschlag . im0 5473 21 276 15 803 -
Abfuhr:
Braunkohlenbrikestts o cne T TO0 744 1 940 Bg -+ 225 859

Ueber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniber 1927 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr Kies fiir Eisenbahnbauzwecke bestimmt, Kleinschlag wurde fiur diese
Zwecke weniger bendtigt.

Abfuhr. Grossere Nachfrage sowie die giinstigen Wasserverhdltnisse dirften die
Steigerung in dem Versand von Braunkohlenbriketts zur Folge gehabt haben.

z1. Hifen zu K &1 n.

" Zuluhr Abfuhr | sy
Jahr —- —| Fusammen —_— N Funsammen | ‘:'ll-t'licf'l |
e g Berg | zu Tal in Boerg g Tal =
& | £ & £ £ ! £ | t |
| I |
1928 004 207 | 264 934 1 1250 14] BT 372 365 3256 || 1244 607 2503 B3R |
1927 G080 435 | 304 230 | 344 065 T07 315 307 704 1 075019 2410 684 |
;s | mehr 13 772 172 057 | 168 678 B4 154 |
. Mithin 41928 | weniger | 80208 BS 524 | 2379 | »
Der Verkehr hat sonach die Zufuhr um 6 “;, ab-, in der Abfuhr um 16 %, zu-, im ganzen

um 3 % zugenommen.

Unter den Gitern, fiir welche eine Zu. oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist, wiren besonders zu

erwihnen :
Zufuhr: 1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t

Eisenerz A - - - 26 040 9z 792 65 B4z
Sonstige Erden und mineralische Rohstoffe. .. .. 103 510 g Bob \ 33713
Steinkohlen .. ; . ) 158 B0 by 532 Bg 338
Bau- und Nutzholz, in der Lingsrichtung gesigt,

hart ! . 26 228 0 447 I 16 781
Salz .. 107 ofiy 68 423 38 664
Erde, Kies, Sand, Mergel 7 074 150 506 73 522
Teer, Pech, ."i..i.|1h:|.|l, Harz < i 29 353 61 L1 31 654
Phosphorsaurer Kalk, Superphosphat e e 14 676 28 gob 14 320

Abfuhr: t t t

Steinkohlen & : : 401 183 330 Qoo 70 283
Steinkohlenkoks 337 134 240 489 06 645
Chemikalien und Drogen - 53 517 33 401 20 116 L
Weizen und Spelz ; . " : i 36 004 15010 21 075
Wei zenmehl 59 312 431 276 16 oz
Pflastersteine aller Art : T 11 305 34 B4 23 541
Phosphorsaurer Kalk, Superphosphat 12 756 29 239 16 483
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Ueber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniibar 1927 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr Eisenerz: Infolge des Streiks in den schwedischen Erzgruben hat die
Inlandindustrie sich auf andere Bezugsquellen umgestellt, von wo aus nur Bahntransporte in
Frage kommen. Sonstige Erden und mineralische Rohstoffe: Vermehrter
Umschlag im Hafen Niehl zwecks Weitertransport per Bahn und grosserer Verbrauch der hei-
mischen Industrie. Steinkohlen : Erhthung der Zufuhr von Ruhrkohle fiir das hiesige
Gaswerk und Mehrverbrauch an Bunkerkohle, hauptsichlich fir die Personendampfer infolge
des starken Personenverkehrs. Bau- und Nutzholz, in der Lingsrichtung ge-
sdgt, hart: erhéhte Bautitigkeit. Salz: Gewinnung von weiteren Verfrachtern fir den
Umschlag im neuen Hafen Kéln-Niehl und Mehrverbrauch der heimischen Industrie. Erde,
Kies, Sand, Mergel: Infolge Ausfilhrung der Pressabauten war der Bedarf an diesem
Material im voraufgegangenen Jahr aussergewéhnlich gross. Teer, Pech, Asphalt, Harz:
Der Vorgang aus dem Jahre 1927, wo grosse Lagerbestinde an diesen Giitern angesammelt
wurden, hat sich in 1928 nicht wiederholt. Phosphorsaurer Kalk, Superphos-
phat: Abwanderung auf dem Bahnwege.

Abfuhr. Steinkohlen und Steinkohlenkoks: Gewinnung von weiteren
Abnehmern der Kohle aus dem Wurmrevier fiir den Umschlag im Hafen Koln-Niehl nach dem
Oberrhein. Chemikalien und Drogen : Abwanderung auf Bahn und Auto. Weizen
und Spelz: Infolge einer guten Ernte im Rheinland vermehrte Abfuhr nach den Mihlen-
werken bezw. dem Auslande. Pflastersteine aller Art! Ausnahmetarife der Reichs-
bahn haiten eine Abwanderung dieses Gutes auf die Reichsbahn zur Folge. Phosphor-
saurer Kalk, Superphosphat: Abwanderung auf dem Bahnwege.

24. Hafen zu Leverkusen.

i i Guesaml-
Jahr [ - Zugammin Tusammen S .
zn Rerg zu Tal ru Berg zu Tal Verkehr |
t t L t E | L
1028 H asgo8s | 92039 450 127 43 050 [ 14 459 62 148 B8 276
1927 28411 | 44278 (| 372 689 48 550 123 620 172185 || 544874
| mehr #0877 47 761 77 438 [ I 47 402 |
Mithin 1928 | weniger — 5 506 i 530 10 038 it !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21%, zu-, in der Abfuhr um 6%; ab-, im ganzen
um 12", Zugenommen.

Unter den Giitern, fiur welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr 1028 1027 Zu- od. Abnahme
t t t
Caldumsuperphosphat. . . . . . . PR AR 4 617 + 4617
[ 1 R TR R ! 3 884 B1x + 3073
Schwelelkies ; R 151 350 118 163 | 33 196
Steine ....... L \ B R 5 158 30 864 + 16 204
' Ealk ...... . . e 4 i N ooy Ay, o 3 4|,1EH5 — 4 4 obb
Erdh. .. ool ias aaes SR 10 380 3103 4 7286
Anders chem. Erzeugnisse . b 18 304 10 445 + 7949
Abfuhr
Andere chem, Erzeugnisse i ; oy : 1og G8g 117 BA5 B 1o6
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25. Hafen zu Benrath?):
Zufuhr Abfuhr I | S
I Jahr e = — Eusammen e Lisammen lll"'ls:n.'ﬂ;
zu Berg | =a Tal tn Berg | zo Tal | e
i f. t i | t [ | t
| [
1928 431 730 24 430 || 156 160 00 923 186 176 256 099 || 712 250
1927 208135 | 15097 213 232 T2 417 186 847 259 064 || 572298
T | mehr 133 595 | i 332 142 928 - = 130 063
! 2 -
Mithin 1928 | Geniger | - | = : 2494 | 471 | 29655

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 46°/, zu-, in der Abfuhr um 1°
um 24°/, zugenommen,

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu wverzeichnen ist,
wiren besonders zu erwidhnen:

ab-, im ganzen

Zufuhr: 1928 1927 Zu- od. Abnahme
t t t

Pflanzendle. . ... R it o o L b A g e b 13 125 6 429 4+ 6696
Simereden . .......0n.. Mo e SR LR e D e e o 8Bo 40 156 -+ 20 724
BOBE L ac va i i e e ek . . 53 070 35 460 -+ 17 611
Ty LT T L TR T S S — 15432 7 407 + Boazs
Steine........ 6B g4 24 645 + 44 319
1 e e P o R R T o e 65 022 23778 1+ 41 244

Abfuhr
Derivate der Minerallle ......oo0vviiiiaroncssisonrenes 21 g2b 35 B6g - 13 043
Soda aller Art........ A A e R e e 1 b0 L B 22 407 1o 72z + 11 6835
Eisen- und Stahlwaren.......... ... c0ciciiiiiiiiiiiaa 107 020 120 208 — 13 188

24. Hafen zu Neuss,

e ———— — — ————— _—__'_=_—ﬁ
Zufuhr Abfuhr - '
J a h_ T e IJ:1.E!i.'|.|‘IIIII1'|'| = xl];@,il.l'ﬂrnl,‘n lt::;‘i“‘_‘i_::l |
. Berg | zu Tal  Berg zu Tal o |
] | £ £ t B | L] ]
1928 75854 | 56154 | 532 D08 202865 | 97015 290 850 831 888
1927 sago83 | B7eER | Ban a72 148 788 &0 T3 220 531 828 503
oy | mehr , Il 58097 16 252 70 349 5 3856
1 Mithin 1928 | o eniger 63120 | 1835 || 64064 . ;
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11 % ab-, in der Abfuhr um 31 % zu-, im

Eanzen um 1 be ZUgenomimen.
Ueber die Zu- und Abnahme einzelner Giiter ist folgendes zu sagen :

Kies und Sand: Infolge Verlegung des Absatzgebietes verringerte sich die Kies-
zufuhr etwas, Oel und Leinsamen: Durch Grossfeuer in einer hiesigen Oelmiihle
wurde diese auf ldngere Zeit stillgelegt, sodass die Zufuhr nachliess. Naturgemiss litt
auch die Abfuhr won Oel und Fetten sehr darunter.r Steinkohlenm und
Koks: Die Steinkohlentransporte haben infolge grosseren Nachfragen der oberrheinischen
Industrie bedeutend zugenommen. Mehl: Im wvergangenen Jahr werlegten sich die Mehl-
milhlen mit ihren Transporten mehr als bisher auf den Wasserweg. Tonerde : Die erhéhte
Zufuhr an Tonerde diirfte wohl auf Mehrverbrauch der Abnehmerkreise zuriickzufiihren  sein.

1) Frithere Benennung: Reisholz

—
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25, Hifen zu Didsseldori?).

i Mithin 1928

ll Zuluhr Abfuhr : e
II' —_— | ?l"!"lll'l'l"l"l [ ?ll*'l!'l]lll‘[l Lresamt-
Jahr I : _ {| dusammes T Lusanm |
[| = Berg gn Tal m Berg gu Tal
t i L i t 1 [ |
1 |
! 19128 | 612505 148 429 761 024 115080 | 218690 333770 || 1084 704 :i
; 1027 | 625748 154 324 784 072 114 542 | 225 189 340031 || 1124103
| f
| mehr e . - 238 | '
| weniger | 13163 | €805 23 048 6 409 6 261

{| 20300 I_l
- |

Der Verkehr in dem Hafen Diisseldorf rechts- und linksrheinisch hat gegen das Vorjahr

um 29 309 Tonnen = 0,26 7,
Giiterarten :

Zufuhr:

Eisen- und Stahidraht............
Weizen und Spelz
Roggen

1928 1927

t
15453 29 578
218 067 220 B2y
2 708 5 508

abgenommen und zwar in den Hauptsache bei den nachstehenden

Abnahme:

t

14 125
8 760
2 Boo

Bei den iibrigen Giiterarten war die Zufuhr, sowie die Abfuhr fast dieselbe wie im wver-

gangenen Jahre.

Der Riickgang des Getreideumschlages ist hauptsidchlich auf die Einstellung der Ge-
treidespedition der Niederrheinischen Dampfschleppschiffahrts-Gesellschaft zuriickzufithren,

Die Ausfuhr von Draht ist gegeniiber dem Vorjahre um 14 125 Tonnen = 48 7

gegangen.

Zu erwdhnen bleibt

zuriick-

noch, dass das Gesamtumschlagsergebnis durch den fast 8 Wochen

dauernden Streik in der Rheinschiffahrt in den Monaten Mai bis Juni sowie durch die Aus-
sperrung in der Eisenindustrie im November sehr ungiinstig beeinflusst wurde.

Der hierdurch entstandene Ausfall an Umschlagsgiitern betrigt fiir die Diisseldorfer Héfen

schitzungsweise 150—=200 ooo Tonnen.

26. Hifen zu Krefeld.

—

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um o,04 9, zu-, in

ganzen um 3 %, abgenommen.

Zufuhr Abfuhr ’
Jahr —|| Zusammen - — Zusammen I-,Ir:\;lll:r;}r
zu Herg | ru Tal tu Berg £u Tal 3

| t 1 t t L] t t ]
1028 622 054 ‘ 156213 178 277 07 188 44 563 142 051 20 328
1927 a7 378 [ 107 577 777 863 124 765 41 711 146 476 fdd 4290

Vo mehr | 48838 1324 | 3152

| Mithin 1038 t weniger 48312 | 27 577 24 425 24 101

der Abfuhr um 159 ab-, im

) Am 1. 3. 1928 erfolgte Angliederung der Wesit Disseldori—Reisholz, welche von der Stadt Disseldorf auf
15 Jahre gepachtet ist. Der Verkehr dieser Werft ist {ir dieses Jahr noch unter Benrath aufgenommen.
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Verkehr in den einzelnen Hafenanlagen in den Jahren 1928 und Ig27:
!l Gesamtverkehr Zulfuhr Abfuhr I
Namée (< E—— = T — T — — = ——
. 2 1927 |
der Hiifen 1928 | 1937 . — e = e !I w |
i st Berg | za Tal i:.u..«m:mu-ui. susammen | an Herp | zu Tal :1'.L5|r|u;||,;'||| sammen

i | ] 1 ] L | H L [ | &

| Krefeld .... l. GT0006] T1 7581 420630 149 ||1|.: 560 736l sus2ls| 74031 ;rr,zas.:l 100260 122 3874
Uerdingen || 250323 226847 ‘.’"1434! 7107 08 .‘J-l-]| 152748 23157 15 6256| i1 THf:r! a4 10
; . | ' = :
F11L %0 10 mén. D20328]| D44 421 B22064| 156213 T'.:s:'.-?i TIT983] 07 th.‘-"i 14 863 I-|.EI'J»,';II| ll'-li-l-Ti'-iI

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwihnen :

Zufuhr:

1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t
Lein- und Olsamen 28 577 24 8gb 3 681
Rohzucker.... S 66 B8y 39 209 27 G748
Abfuhr:
Verbrauchszucker 6 265 17 oo LI 715

Uber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs ist noch folgendes zu berichten:

Zufuhr.

Es sind 15.000 Tonnen Diingemittel und rd. 31 coo Tonnen Getreide

weniger eingefithrt worden, dagegen rd. 13 000 Tonnen Eisener z mehr eingegangen.

In der Abfuhr sind rd. 11000 Tonnen Roheisen mehr, dagegen rd. 30 coo Tonnen

Kohlen weniger abgegangen, gegeniiber 1927,

Der starke Anstieg fiir Rohzucker ist eine Folge des Aufblilhens der Zuckerfabriken in
Uerdingen. Mehrabfuhr durch Eisenbahn und Kraftwagen.

Die Verkehrsziffern von Mihlheim a. d./Ruhr fiir 1928 sind
Sie sind auf Seite 350 noch

noch im Text aufgenommen zu werden.

Rhein— Ruhrhifen.

28. Hafen zu Rheinhausen

zu spit eingetroffen um
nachtriaglich angegeben.

Zufuhr Abfuhr e '
Jahr | — fosammen ——— ! Zusammen l".'i’";ilt'i" '
|| zu Berg i Tal 2 Berg i Tal s ol
] i [ i | E t T
| i i
1828 [l 1448 208 270 138 )| 1 710 404 48 359 461 207 G510 166 2 229 570
1827 | 1 803 838 | 276 044 il 2179 BR2 A8 257 302 075 A6 B2 2 G40 814
gy | mehr | [ i 192 a2y
Mithin 41828 | weniger || 455 550 4 D08 | 460 478 19 808 411 244
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21 % ab-, in der Abfuhr um 11 % =zu-. im
ganzen um 16 ", abgenommen.

Die Zufuhr von Eisenerz ist um 477 447 t geringer als 1927, die Zufuhr von Schwefelkies hat um
60 276 t zugenommen, die Zufubr von Steinen hat um 52 53! t nachgelassen.

Hier macht sich die mehrwiichentliche Aussperrung im Riickgang der Erzankiinfte bemerkbar
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2¢9. Hifen und Ladestellen zu Duisburg!)?).
Zufuhr | Abfuhr | iy
Jahr —_— M Tospmimen J———— N Tusasimen \u-tn; .
tu Berg mu Tal u Bere ru Tal erkehr
i L | i i t i !
l I
s i 5346144 | 1430636 | 6778780 | 8973072 | lioo2235| 15525007 | 22304087 |
i937 6526350 | 1627500 || 8063859 | 4447131 | 14206128 ]| 18 653250 || 26707 118
ithi | mehr # _ -
Mith ] ' &
hin 1928 weniger || 1 178 200 BESTE || 1275070 473 450 2653803 3127362 | 440243 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16%,, inder Abfuhr um 16%, , im ganzen um 167,
abgenommen.

Uber den Kohlenverkehr einschliesslich Koks

und Briketts

feld, Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefigt :

a) die Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug :

aus den Hifen zu Hoch -

im Jahre 1g28... 14 127 347 t
B ® I927... I7030 143 ¢t
» »  I9I3... IQDISO 142 t
b} die Kohlenanfuhr zu Schifi betrug im Jahre 1923 rusammen 112 685 t
» » 1927 » 15T 337 t
i 1 Ig13 1] 2 ﬁ'ﬁ'ﬁ t
c} die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:
Nach 1938 1927 1943
i ] L
|
| - Duisburg bis Koln ausschliesslich. .. .. ..ooiviuiinancnioass b4 786 46 G458 & 483
| N bl BB .. .. i e R s 2 poG 3 553 42 209
P e e e, A S L L A — 3 85
Koblenz ausschliesslich bis Mainz ausschliesslich .. G0 318 113 031 318 210,56
den Mainhiifen ................ fario 438 (G2 634 938 1 320 D, 5
Mainz bis Mannheim ausschliesslich .. ....civiiieorrsisonss 234 620 222 856 L 200 {36
Mannheim und oberhalb ... .. ..o o orssnnareres 2 904 581 3 231 804 5 253 345

Zusammen rheinaufwarts. .. ..

3 T00 233

4 172 830

B 238 275

BADISCHE

Nach 1928 1927 1913 i

L f ] |

Duisburg bis Emmerich ) P R e B 236 337 :

Niederland . i BBIOGLG 10 853 850 GOBGEBIT |

Belgien .. .. .. ' ‘ b - 1 811 606 2 153 T40 3485 080 |
Frankreich . . . 108 087 113 282 218 805

Zusammen rheinabwiirts.

dazu rheinaufwirts. .. ..

1231 119
3700 233

12 920 872
4 172830

10 026 (40
& 230 275

Zusammen zum Rhein. .
Rhein- Herne-Kanal. . . ..

13 831 352
1 022

17 023 702

3110

1§ 262 324

Lusammen .

1y Der hierin nicht einbegrifiene Verkehr won Duishurg nach

'} Einschliesslich des Duisburger-Rheinufers.

") Ausserdem 291 034t Bootekohlen.

%) Ausserdem 367 620t Bootekohlen.
Ausserdem 438 070t Bootekohlen,

LANDESBIBLIOTHEK

13832374 9

dem Rhein-Herne-

17 086 B12 YY)

15 262 324 %

Kanal betrug 130756 t, (1g27:
43793 t) von dem Rhein-Herne-Kanal nach Duisburg 184 306 t. {1927: 220 g51 t.) (Siehe auch 5. 268),

E=
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Folgende Tabellen geben ein Bild der Entwicklung der Duisburg—Ruhrorter Hafen und Ladestellen nach haupt.

s@chlichsten Giterarten :

a) Zufuhr:

| Kohlen Eisenerz Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Giiter| Zusammen
Tonnen [ Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
| (| -
a9 221 30 321 794 947 245 497 737 I X 1la6 312 I 7 156 860
145 120 373 D83 120 075 1025112 | bOdE 141
150 168 {1B 116 R& 744 L D07 344 | 3 388 0]
139 675 B86 D63 218427 | 1818 TG4 5 BA1 GRO
07 467 201 044 250 385 | 1 357 91a 4 BOG 424
| | | |
b) Abfuhr:
Kohlen Eisenerz Eissnwaren Getreide Haolz Sonstige Il.i-utéré Fiinaien
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
15 202 324 BOG 331 4 985 2428 533 494 | 19 687 237
17 08 477 il 7 14 415 1 454 18 161 134
22 GG DR 201 099 19 G40 | 1 265 | 24085 aea
: 17 (ot 812 BT7 (25 6103 | 1 223 | 18499 275
1928 L3 932 374 770 544 102324 {1 5898 013 | 15 426 6k
Der Jahresbericht der « Duisburg-Ruhrorter-Hédfen A. G.» fiihrt iiber die WVerkehrsent- '
wicklung der der Akt. Ges. gehirenden Hifen (Hochfeld, Duisburg und Ruhrort) mit Ausschluss
des Duisburger Rheinufers, im Jahre 1928 das Folgende aus'):
o
a) Allgemein.
« Der Flagge nach haben die einzelnen Uferstaaten am Schiffsverkehr folgenden Anteil (ein-
gehende Schiffe) :
Kihne Griiterdampfier Rhein-Seedampier
1928 1927 1928 1927 1928 1927 I
Deutsehland 3 G 481 10 141 430 12 418 634
Niederland : 12 742 13 925 506 gés 5 26 |
Belgien : 3 040 g 658 o - f 1 |
Frankreich : 1118 1278 T
Schweiz : 140 140 73 105 |
Luxemburg : 47 82 I
England : - ~ - -] |
Insgesamt : 20 568 29 233 1 obb 1 B8y 424 G663
Der Gesamtverkehr hat eine Einbusse von 4 174 381 Tonnen, d. i, 17 %, erlitten und zeigt {olgende Verinderung :
12T & 24 6g8 525 ¢
1gad : 20 524 144 ¢
u«Die Verkehrsziffern unserer Hifen miissen jedoch vom volkswirtschaftlichen Standpunkt aus
betrachtet im Zusammenhang mit den Verkehrszahlen des Rhein-Herne-Kanals gewertet werden,
da sich der Kanal nach seiner Fertigstellung im Jahre 1914 fiir die Felge sozusagen als ein L
grosser Erweiterungshafen der Duisburg-Ruhrorter Hifen in das System der Rhein- und Ruhr-
hifen fiir das rheinisch-westfdlische Industriegebiet eingegliedert hat, I
') Siehe auch graphische Darstellung, Seite 56.
|
'.h
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Fiir die Entwicklung des Gesamtverkehrs ergibt sich hiernach folgendes Bild :

Von und zum

Duishurg- Ruhrorter Rhein-Herne-Kanal Gesamtwverkehr
Hifen durch die Rheinschleusen
"
1913 : 27 26z 167 t 27 262 167 t
1925 22 525 730 t 8613710 & 3T 130 440 t
1926 : 27 706 215 t L1 goT 799 t 39 614014 t
192% : 24 68 525 ¢ 13 460 Jos5 t 38 15g 230 t
1928 : 20 524 144 t 13 050 305 t 34 474 449 t
In ihrer Gesamtheit betrachtet, haben demnach die Duisburg-Ruhrorter Héfen und der
Rhein-Herne-Kanal zusammen den Rheinverkehr des rheinisch-westfédlischen Industriegebietes
erheblich gesteigert. Gegeneinander besehen hat sich die Entwicklung nur zu Gunsten des Rhein-
Herne-Kanals und zwar hauptsichlich auf Kosten der Duisburg-Rubrorter Héfen wvollzogen.
Die riicklaufige Bewegung des Jahres 1928 in unseren Hifen ist in erster Linie auf den Lohn-
kampf auf dem Rhein und in den Hifen zuriickzufithren. Der entstandene Ausfall ist fiir unsere
Hifen auf 21 /4 Millionen Tonnen zu beziffern. Der nach Beilegung des Transportarbeiter-
Lohnkampfes erhoffte Verkehrsaufschwung ist nicht gekommen, sondern hat sich vielmehr in
einen fortlaufenden Verkehrsriickgang verwandelt, der sich filir unsere Héfen auf 2 Millionen
' Tonnen beziffert.
Die Neuersfinung der Miilheimer Hafenanlagen hat sich im Berichtsjahr bereits bemerkbar
b gemacht. In ihnen sind insgesamt 125000 t — in der Hauptsache Erze fiir die Friedrich-
Wilhelm- Hiitte umgeschlagen worden, sodass damit zu rechnen ist, dass das kommende Jahr
einen Verkehr nach Miilheim von etwa 4o0 ooo t auf Kosten unserer Hifen bringen wird.
Einen interessanten Uberblick iiber die Verkehrsentwicklung des Industriegebiets gewdhren
auchy die Ziffern, die den Gesamtverkehr ohne Kohlen darstellen :
Von und zum
‘ Duisburg-Ruhrorter  Rhein-Herne-Kanal  Gesamtverkehr
| Hifen durch die Rheinschleusen chne Kohlen
1913 8 559 298 t B 550 298 ¢
1925 4 o8z gb1 t 2428 638 t G511 500 t
1926 : 4 Go7 Bsg t 2540854 t 7157713 t
TG ¢ 7 oz 756 t gBrzgly t 10 895 339 t
1928 : 6 188 o51 ¢ 4 336 461 ¢ 10 524 512 ¢
Der allgemeine Verkehr ohne Kohlen weist in unseren Hifen demnach einen Riickgang
von 12 auf. Der Ausfall im Kohlenverkehr betrigt demgegentiber 19 .
[ o b Kohlenverkehr. i
E
Der Steinkohlenberghbau an der Ruhr befindet sich zur Zeit in keiner ginstigen Wirt- E
| schaftslage. Geringe Forderung, gesunkene Kohlenausfuhr und gestiegene Zufuhren der Aachener E
{
i
&
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Kohle, rheinischer Braunkohle, oberschlesischer und auslindischer Kohle sind die recht be-
dauerlichen Erscheinungen des Berichtsjahres. Die Gesamtférderung des Ruhrgebiets hat sich

118 oBg ooo t
113 775 000 t

Yomn ]1;2',]' .
auf 1028 :

d. h. um 4 %, vermindert. Die Verschlechterung des Absatzes ist prozentual noch grisser. Die
Haldenbestinde verzeichnen einen Zuwachs von 1 268 auf 3039 Millionen Tonnen.

« Folgende Ziffern geben iiber die Kohlenmengen, die aus den Rhein- und Ruhrhifen und
dem Kanal dem Rheinverkehr zugeleitet worden sind, Aufschluss:

Duisburg- Rubrorter Rhein-Herne Rheinzechen- Insgesamit

Hiifen Kanal héfen
1913 : 1B o0 402 t 3203898 ¢ 21 gog 300 t
1927 : 17 464 432 t g G4g 525 t 3 Ito 656 t 30 218 4o4 t
1928 : 14 223 408 t g61gBag t 3168 550 ¢ 27 005 Boz t

« Die Verbrauchsmengen fiir das rheinaufwirts gelegene Einflussgebiet haben seit 1913 einen
Riickgang von 10,2 auf 8,49 Millionen Tonnen im Jahre 1928 zu wverzeichnen.

w Zurtickzufilhren sind die Absatzverluste der Ruhrkohle in Siiddeutschland, wie bereits
kurz erwidhnt, zunéichst auf die erfolgreiche Ausdehnung des Braunkohlenberg-
baus und die Versorgung des siiddeutschen Marktes mit seinen Erzeugnissen. Der deutsche
Braunkohlenbergbau ist im Jahre 1927 mit einer Férderungsziffer von 150 504 000 um nicht
weniger als 73 %, uber die 87233000 t betragende Produktion des Jahres 1913 hinausge-
wachsen. Das Jahr 1928 bringt wiederum eine weitere Steigerung, auf 166 224 ooo t. Obwohl
der relativ geringe Nutzeffekt der Rohbraunkohle (die Heizwerte von Steinkohle und Braun-
kohle verhalten sich im Durchschnitt fiir Deutschland bekanntlich wie 9 :2) im allgemeinen
einen nur sehr kleinen Absatzradius bedingt, liegen die Verhiltnisse im Rheinland infolge
der guten Lage der Braunkohlenvorkommen zum Rheinstrom fiir lingere Transportwege be-
sonders giinstig.

# Von dem gesamten deutschen Braunkohlenbergbau hat der rheinische die grosste Zunahme
der Forderung zu verzeichnen. Einer Férderung von 20 256 ooo t im Jahre 1913 steht diejenige
des Jahres 1928 in Hohe von 48 oooooo t gegeniiber, das ist eine Zunahme von 137 7.
Die grossten Konsumenten sind natiirlich auch hier die am Standort entstandenen Eleltrizi-
titswerke. S5ie versenden einen grossen Teil des erzeugten Stromes nach Siiddeutschland und
haben auch in dieser Form Einfluss auf den Absatz der Ruhrkohle. Betrichtliche Mengen
Braunkohle wandern aber {iber den Rheinhafen Wesserling als Briketts nach Siiddeutschland.
Im Berichtsjahre sind 2055000 t zu Berg und 196000 t zu Tal zum Versand gebracht worden.
Die wielfache Verwendung der Braunkohle-Briketts im Hausbrand hat sogar mit Anlass zur
Stillegung einiger Magerkohlenzechen an der Ruhr gegeben.

# In diesen Konkurrenzkampf mit den Magerkohlenzechen ist auch das Wurmgebiet in
verschirftem Masse getreten. Uber Kéln und Neuss hat sich ein bedeutungsvoller Abfuhrweg
fiir die Aachener Kohle nach dem Rhein gebildet, die fast ausschliesslich rheinauf abtrans-
portiert wird. Die Forderungsziffer dieses Kohlenbergbaugebiets hat eine Steigerung wvon 3,26
Millionen t im Jahre 1913 auf 5,5 Millionen t fiir 1928 erfahren. Die Kohlenabfuhr zu Berg
ist in den vorerwihnten Hifen in dieser Zeit von 212 605 t auf go3 221 t gestiegen.

« Zu dieser nach dem Kriege in Erscheinung getretenen Strukturverinderung hinsichtlich
des Kohlenbezuges in Siiddeutschland sind im letzten Jahre noch einige Momente hinzuge-




treten, die die Absatzschwierigkeiten fiir die Ruhrkohle erhoht haben. Seit Beginn des Jahres
1927 ist die Tatsache zu verzeichnen,dass auch holldndische un denglische Kohlen
ihren Weg rheinaufwirts gefunden haben. Haben diese Mengen auch zundchst weniger Ver-
anlassung zu Besorgnissen gegeben, so ist das anders geworden, als am 1. Mai 1928 nach einer
Lohnerhthung eine Kohlenpreissteigerung unvermeidlich wurde. Waihrend im April des Be-

’ richtsjahres die auslindische Kohleneinfuhr auf dem Rhein noch 72 379 t betragen hat, ist sie
im Juni auf 143024 t angeschwollen. Erst gegen Ende des Jahres haben sich die Ziffern wver-
mindert, nachdem die Reichsbahn den Kohlenablauftarif A. T. 6 u fiir die siiddeutschen Rhein-
hifen so formuliert hat, dass nur noch diejenige Kohle in den Genuss dieses Tarifs kommt, die
auch schon eine WVorfracht zu einer deutschen Rheinhafenstation (Duisburg-Ruhrort, Neuss,
Kéln) aufzuweisenn hat. Insgesamt sind im vergangenen Jahre 1 177 816 t auslindische Kohle
iiber die Emmericher Grenze beférdert worden, und zwar betragen die Anteile der einzelnen
importierenden Lénder :

1928 1927
England : 476 gbo t 200 330 t
Holland : 600 5T t 462 576 1
Belgien : 94 531 ¢
Polen : 5 Bob t t
Insgesamt : 1177 816 t G6z gob t

« Ungiinstig in Bezug auf die Absatzlage der Ruhrkohle in Siiddeutschland hat sich auch die
besondere Behandlung des Kohlenausnahmetarifs 6 bei der letzten Tariferhéhung der Reichs-
bhhngeﬁallschait vom 1. Oktober 1928 ausgewirkt. Der oberrheinische Kohlenumschlagstarif 6u,
der fiir Kohlentransporte von oberrheinischen Hifen nach suddeutschen Stationen in Anlehnung
an die Verhiltnisse bei den friiheren siiddeutschen Staatseisenbahnen gilt, ist prozentual mehr
erhaht worden, als der won den Kohlenproduktionsstidten giiltige Tarif fiir ungebrochenen
Bahnverkehr. Dieser hat fiir Entfernungen von iiber 700 km nur 2%, bei dber 830 km Ent-
fernung keinerlei Erhéhung erfahren, jener dagegen hat Zuschlige erhalten, die sich zwischen
13 und 21 % bewegen. War also durch die Struktur der Staffeltarife fiir die oberschle-
sische Kohle das Eindringen in Siiddeutschland, das vor dem Kriege das unbestrittene
Absatzgebiet der Ruhrkohle gewesen ist, ermoglicht worden, so haben sich die Verhiltnisse
weiter zu Gunsten Oberschlesiens durch kiinstliche Eingriffe einschneidend verschoben, sodass
heute der Anteil der Ruhrkohle am Kohlenkonsum in Baden und Wiirttemberg nur 557, betrdgt.

«Die Abfuhrziffern fiir Kohlen aus den Duisburg-Ruhrorter Hifen nach dem Oberrhein sind
deswegen in weiterem Abnehmen begriffen, zumal auch die Reichsbahn nach ihrer Verreich-
lichung dazu iibergegangen ist, ihre Dienstkohlen grésstenteils auf dem Bahnwege nach Std-
deutschland zu beférdern. Die Abnahme der Bergtransporte in Ruhrkohle aus den Duisburg-
Ruhrorter Hafen zeigt sich in folgenden Zahlen:

1913 : Bazbays t
1927 ! 4122629 ¢
1928 ; 3642 481 t

« Die Gesamtkohlenausfuhr auf dem Rhein iiber die hollindische Grenze hat dagegen ent-
» sprechend den nachfolgenden Ziffern bis zum Jahre 1927 erheblich zugenommen :

1913 : 11 770 230 t
1927 : 20 772 429 t
1928 : 18 266 005 t
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#« Es muss allerdings betont werden, dass die erhthte Ausfuhr ohne eine Verstirkung der
Ruhrkohlenférderung eingetreten ist. Es handelt sich also fiir die Ruhrkohlenwirtschaft nur
um eine Verschiebung der Verkehrsrelationen. So erfreulich auch die Tatsache ist, dass die Ausfuhr
Rheinisch-Westfdlischer Kohle {ber Holland als verstirkter Aktivposten in der Bilanz der
deutschen Volkswirtschaft gebucht werden kann, so muss doch darauf hingewiesen werden, dass
diese Absatzmengen kaum einen Gewinn fiir den Rubrkohlenbergbau bringen. Die Preise stehen
allzusehr in Abhdngigkeit zu dem internationalen Kohlenmarkt und unterliegen somit allen
seinen Schwankungen,

« Das Berichtsjahr steht hinsichtlich des Auslandabsatzes unter dem Zeichen schirfster
Konkurrenz. Sdmtliche kohlenproduzierende Linder Europas haben mit Ausnahme von Deutsch-
land und England ihre Férderungsziffern gegeniiber den Vorkriegsjahren und insbesondere im
verstrichenen Jahre betréchtlich erhéht, so Frankreich um 12, Holland um 0 und Deutsch-
und Polnisch-Oberschlesien zusammen um 8 Millionen Tonnen und den Absatzmarkt erheblich
eingeengt. Das Kohlensyndikat hat daher im Juni des verflossenen Jahres den Beschluss fassen
miissen, die Verkiufe ins bestrittene Gebiet infolge der Verschlechterung der Wettbewerbslage
durch die Lohnerhohung woriibergehend einzuschrinken.

« Die Kohleneinfuhr nach Deutschland ist dagegen im Steigen begriffen. Im Jahre 1927 hat
die Gesamtanfuhr an Steinkohlen in Deutschland noch 5,38 Millionen t betragen. Sie ist im
Berichtsjahr um 2 Millionen t auf 7,4 Millionen t angewachsen. Der deutsche Kohlenaussen-
handel hat nach den vorliegenden Meldungen fiir 1928 einen starken Riickgang des Export-
uberschusses von %745 auf 557 Millionen RM erlitten, Der Gesamtwert der Einfuhr hat sich
von 146 auf 189 Millionen RM erhéht, wihrend der Ausfuhrwert von 891 auf 746 Millionen RM
zuriickgegangen ist.

« So erklirt sich die Verringerung der Abfuhr zu Tal aus unseren Hifen

von IQ27: IZ g20 872 t
auf 1928 : 10 231 119 t

« Unsere Kipperanlagen sind keineswegs ausreichend beschiftigt gewesen. Die Kippzahlen

zeigen fir unsere Duisburger und Ruhrorter Anlagen folgende Entwicklung :

1913 1G27 1928
Duisburg : 4 287 557 ¢ 2 446 030 t 1437045t
Ruhrort : g o7 667 t 10 105 B5o © 8 goB 78 t
Insgesamt : ITag5 224 t 12 551 B84 t 10436923 t

# Die Kapazitit betrigt indess etwa 22,5 Millionen Tonnen bei dreimaligem Schichtwechsel
an den Kippern und unter Beriicksichtigung von Witterungs- und Betriebseinfilissen, Repara-
turen usw. Die vorhandenen Anlagen sind somit bei der gleichen Anzahl Kipper nur etwa
44 %, ausgenutzt worden.

¢c) Der Eisenverkehr,

« Bezliglich des Eisen- und Erzverkehrs hat das Jahr 1928 ebenso wie das Vorjahr im Zeichen
einer giinstigen Beschédftigung der Eisenhiitten- und Walzwerke gestanden. Fiir die Entwicklung
der Eisenerzeugung in Deutschland verschaffen die nachfolgenden Zahlen Aufschluss (in Mil-
lionen t) :

Roheisen Rohstahl Walzerzeug-
nmisse

1913 : (Altes Gebiet) 16,73 & % 15,60

(Meues Gebiet) 10,02 I1,77 11,04
1927 : 13,10 16,31 12,88
1528 ; 11,80 14,52 11,506

e



« Fiir Rheinland und Westfalen ergeben die Ziffern folgendes Bild :

1913 : B,z1 10,11 5,18
1037 : 11,13 12,98 2,94
1528 : 9,91 11,40 8.8y
r « Wihrend das Jahr 1927 durch eine aussergewohnlich gute Aufnahmefdhigkeit des Inlands-

marktes gekennzeichnet ist, weist das Jahr 1928 eine umgekehrte Entwicklungstendenz auf.
Die unzulingliche Bautdtigkeit, die Notlage der Landwirtschait, die ungeniigenden Bestellungen
der Reichsbahn und die iiberall anhaltende mit hohen Kapitalzinsen verbundene Geldknappheit
kénnen hierfiir wohl als Griinde angesprochen werden. Gliicklicherweise hat mit dem Zuriick-
gehen der innerdeutschen Nachfragen gleichzeitig eine verstirkte Nachirage aus dem Ausland
und die Méglichkeit des stirkeren Exports eingesetzt, obwohl die Preise des Weltmarktes den
deutschen Selbstkosten nicht Rechnung tragen. Eine fiihlbare Produktionseinschrinkung hat
daher nicht vorgenommen zu werden brauchen., Der Absatzanteil des Auslandes an. den Walz-
erzeugnissen ist z. B. von 23,3 %, des Jahres 1927 auf 30,6 7 im Berichtsjahr angewachsen,

« Die gestiegene Eisenausfuhr Deutschlands auf dem Wasserweg kommt in den Zahlen zum
Ausdruck, die die Hohe der Eisenabfuhr iiber die Grenze bei Emmerich darstellen :

1913 : 1156785 t
1927 : 2793935 t
1928 : 3006 136 t

Hiervon entfallen etwa go % auf das rheinisch-westfélische Industriegebiet. Trotz der gesunkenen
Eisenproduktion ergeben sich also fiir 1928 erhdhte Ausfuhrziffern. Zweifellos wire die Abfuhr
fiir 1928 noch bedeutend grésser ausgefallen, wenn nicht der Lohnkonflikt in der Eisenindustrie
und die damit verbundene Stillegung der Werke den Eisenversand in den Monaten November
und Dezember fast zum Erliegen gebracht hatten.

L]

@ Die Entwicklung der Eisenabfuhr aus unseren Hifen geht mit diesen allgemeinen Tendenzen
allerdings nicht konform. Die Eisenabfuhr aus den Duisburg-Ruhrorter Hifen zeigt folgendes

Bild :
davon zu Tal
1913 : BsG 338 t a6 278 t
1927 : B7T 025 t 773133 t
1gaf : 779 544 ¢ Jio749 ¢

« Der erhéhte Auslandsabsatz ist demnach ausschliesslich den privaten Umschlagsstellen der
grossen Hiittenwerke am Rhein und am Rhein-Herne-Kanal zugute gekommen. Auch von den
in unseren Hifen umgeschlagenen Eisenmengen entfillt der grissere Teil auf die unmittelbare
Woerksabfuhr iiber den Nordhafen Ruhrort, dessen Ufer siamtlich an die Hiitte Ruhrort-Meiderich
der Vereinigten Stahlwerke verpachtet sind und werkseigenen Bahnanschluss haben. Mit der
Bahn sind in den beiden letzten Jahren folgende Mengen zum Versand iiber den Rhein antrans-
portiert worden :

1927 : 462 365 t von 877 025 t Gesamtabiuhr
" 1928 @ 381 391 t von 779 544 t Gesamtabiuhr

« Der Anteil der mit der Eisenbahn herbeigefahrenen Mengen ist also von 53 auf 497, im
Berichtsjahre zuriickgegangen.
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« Die Reichsbahn hat ihre tarifarischen Massnahmen so getroffen, dass die deutschen Nordsee-
hifen einen grossen Teil des fiir unsere Hifen vorbestimmten Exportgutes absaugen konnen,
Der Radius des um Duisburg gelagerten Einflussgebiets ist infolge der fast 1ooprozentigen
Erhéhung der Nahfrachten erheblich gekiirzt. Die Seehafenausnahmetarife fiir Eisen pp. haben
dagegen eine besonders auffallende Vergiinstigung erfahren. Vor dem Kriege waren fiir Eisen
pp. Frachtermissigungen von 40 % auf die Normaltarife eingerdumt. Diese Spanne hat sich
jetzt auf 53 56 7, erhoht. Bei diesen Ziffern ist noch unberiicksichtigt geblieben, dass die
allgemeinen Prozentsitze der Verteuerung fiir die Normalfrachten infolge des Staffelsystems mit
zunehmenden Entfernungen wesentlich herabsinken. Die Bremer Handelskammer hat daher mit
Recht in ihrem letzten Jahresbericht bemerken kénnen, dass die weitere Ermissigung des Aus-
nahmetarifs 35 fiir Bremen eine ganz erhebliche Steigerung des Verkehrs gebracht habe,

d) Der Erzverkehr.

«Im engsten Zusammenhang mit der Eisenproduktion stehen die Bewegungen des Erzver-
kehrs. Der Eisenerzimport Deutschlands ist entsprechend der verringerten Eisenproduktion ge-
sunken. Aber es scheint auch, als ob die im Jahre 1927 aufgefiillten Vorratsldger im Laufe des
Berichtsjahres zum Teil wieder geriumt worden sind. Die Eisenerzeinfuhr Deutschlands hat sich
unverhiltnismissig stark (von 18,58 Millionen Tonnen im Jahre 1927 auf 14,86 Millionen Tonnen
im Jahre 1928} verringert. Das ist hauptsichlich auf den von Ende Januar bis August wihrenden
schwedischen Bergarbeiterstreik zuriickzufiihren. Die schwedische Eisenerzeinfuhr ist von 8.6
auf 3,6 Millionen Tonnen zuriickgegangen. Demgegeniiber haben verstirkte Zufuhren aus ande-
ren Ldndern, namentlich Spanien und Nordafrika, eingesetzt.

« Dar Anteil unserer Hafen an der reinen Eisenerzeinfuhr Deutschlands hat im Jahre 1927
rund 18 7,, ndmlich 3 317 374 Tonnen betragen. Im Berichtsjahre ist dieser Prozentsatz nicht
ganz erreicht worden, zum Teil infolge des Lohnkampfes der Transportarbeiter. Der Anteil ist
mit 17 %, das ist 2 477 927 Tonnen, um 1 %, hinter dem Vorjahre zuriickgeblieben. Auch liegt
hierin bereits die Auswirkung der im Berichtsjahre nach Miilheim abgewanderten 100 000 Tonnen Erz.

«Die Gesamtanfuhr an Erz und erzidhnlichen Giitern in unseren Hifen unterliegt seit 1913
folgenden Schwankungen :

1913 : 3537489 t
1gabh ; 1 658 000 t
1927 : JARL 455 ¢
1928 ; 2 56g 563 ¢

« Die Empfangsgebiete, die iber die Duisburg-Ruhrorter H#fen bedient werden, sind im
letzten Jahre ausser Ruhrort (Hiitte Ruhrort-Meiderich der Vereinigten Stahlwerke A.-G)
in der Hauptsache Miilheim (Friedrich-Wilhelm-Hiitte der Vereinigten Stahlwerke A.-G.),
Bochum (Bochumer Verein der Vereinigten Stahlwerke A.-G.), Haspe (Eisen- und Stahlwerk des
Klockner-Konzerns), Hattingen (Henrichshiitte der Firma Henschel & Sohn) und zum Teil
auch Osnabriick (Georgs Marienhiitte des Kliéckner Konzerns) gewesen, Zu den tibrigen grossen
Hiittenwerken, die fast sdmtlich eigenen Wasseranschluss haben, gelangen nur geringflgige
Teilsendungen. Die Gesamterzanfuhr zu Berg in unseren Hifen steht zu dem iber die Emme-
richer Grenze zur Einfuhr gelangenden Mengen in folgendem Verhiltnis :

Erzeinfuhr Anfuhr zu Berg Prozentsatz
Emmerich in unseren Hifen
1913 9031 728 t 3311987 ¢ 33,57
1g2h : & 6o7 oon t T 306 414 t 20
Ig27 : 12 G600 26 t 3 254 166 t a6 9
1928 : g 556 6235 1t Z 340903 t ass 9

|
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« In Prozenten ausgedriickt ist ein Verlust an Erztransporten in unseren Hifen im Vergleich

zum Vorjahre kaum eingetreten. Allerdings ist die Aufrechterhaltung dieses Prozentsatzes in der

Berganfuhr fiir unsere Hifen fiir die néichste Zeit nicht zu erwarten. Neben den Transporten

nach der Friedrich-Wilhelm-Hiitte wird im kommenden Jahr auch ein grosser Teil der Erzzufuhren

nach Bochum verloren gehen, nachdem desr Bochumer Verein einen werkseigenen Bahnanschluss

r an den Kanalhafen Grimberg des Schalker Vereins geschaffen hat. Ausserdem ist durch den

| Ende Januar 1929 geschaffenen Erzausnahmetarif 7g fir Erzsendungen von Emden nach

Bochum eine neue Konkurrenz fiir unsere Hifen und die Rheinschiffahrt entstanden. Die Erz-

fracht zwischen diesen Stationen ist von der Reichsbahngesellschaft durch eine Goprozentige

Erméssigung gegeniiber dem bestehenden Erzausnahmetarif 7 auf RM 3,10 herabgesetzt

worden. Sie liegt jetzt unter dem schon sehr tief stehenden Ubernahmesatz fiir den gebrochenen
Weg Rotterdam —Ruhrort— Bochum wvon ca. 3,50 RM.

« Die Erzzufuhren in unseren Héfen vom Oberrhein sind zahlenméssig anndhernd gleich

geblieben 3
1913 : 225 702 1
1927 : 237 28p t
1928 : 228 665 t

aTrotz dieser Stetigkeit liegt hierin eine Verschlechterung gegeniiber dem Vorkriegsver-
hiditnis im Vergleich mit der Hohe des auf dem Rhein zu Tal gewanderten Erzes, wenn man
in Betracht zieht, dass wor dem Kriege iiberhaupt keine Minette in Strassburg umgeschlagen
i worden ist, wihrend im Jahre 1927 nach der Umschlagskonzentration in diesem Hafen 1,15
Millionen, im Berichtsjahre sogar 1,62 Millionen Tonnen von hier auf dem Wasserwege zum
Versand gebracht wurden. Das nach unseren Hifen rheinabwiirts herangebrachte Erz entstammte
A in der Vorkriegszeit nur dem Lahn- und Dillgebiet von Oberlahnstein sowie in kleineren Mengen
der chemischen Industrie in Ludwigshafen und hat seine mengenmissige Hohe bis heute unge-
fahr beibehalten. Die Hauptmenge aller talwirts angefahrenen Erze gelangt aber nicht in unsere
Héfen, sondern wird in den am Rhein gelegenen Werken verhiittet.
« Der grosse Riickgang des Erz- und Eisenumschlages in unseren Hifen hat das ansds:cige
Speditions- und Umschlagsgewerbe schwer geschidigt.
« Es ist jedoch zu hoffen, dass im Gange befindliche Verhandlungen mit den Vereinigten
Stahlwerken zu dem Erfolge filhren werden, die Verladungen von Erzen iiber unsere Héfen
allmihlich wieder zu steigern. Ob jedoch die Speditionswelt hiervon einen wesentlichen Nutzen
haben wird, erscheint fraglich.

e) Der Getreideverkehr.

wDer Getreideverkehr auf dem Rhein steht im Berichtsjahre unter dem Einfluss der giinstigen
Inlandsernte an Brotgetreide. Diese ist sowohl mengenmiissig als auch in der Beschaffenheit die
beste der Nachkriegsjahre gewesen. Der durchschnittliche Mehrertrag belduft sich auf nahezu 20',.

« Demgemiss ist die Gesamteinfuhr an Getreide auf dem Rhein idiber die Emmericher Grenze

von IQFy 3 ﬁSI:I 770 t

auf 1928 : 3122 140 t
gesunken, Die Beteiligung der Duisburg-Ruhrorter Hifen an diesen Einfuhrmengen weist
folgende Verdinderung auf :

.

1927 : 386 o5y t, d. i. 10,6 Ty
1928 : agro4q t, d i, 93 %

—
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« An der Verringerung der Beteiligungsquote unserer Hiifen tragt zur Hauptsache der Hafen-
arbeiterlohnkampf und die damit verbundene Stillegung der Getreideumschlagsbetriebe Schuld.
Denn die Verfrachtungen von Getreide nach den Niederrheinhifen wurden fast ausschliesslich
von der am Rheinschifferlohnkampf unbeteiligt gewesenen hollindischen Fahrzeugen tUbernommen.
Weitergearbeitet haben in dieser Zeit nur die an unseren Hifen ansdssigen Miihlen. Die uns
verloren gegangenen Mengen haben die Hifen Neuss, Krefeld, Uerdingen und Wesel, in denen
keine Lohnkidmpfe ausgetragen worden sind, idbernommen. Der Getreideumschlag ist demnach

nunmehr auf 3o %, der Vorkriegshohe (947 245 Tonnen) gesunken.

« An sich kann aber damit gerechnet werden, dass hinsichtlich der Strukturwandlung auf
dem Gebiet des Getreideverkehrs zurzeit ein gewisser Beharrungszustand eingetreten ist. Jeden-
falls sind die Einflussgebiete der Rhein- und Kanalhdfen nunmehr einigermassen abgegrenzt ;
und die grosse Umwilzung, die sich nach dem Kriege zugunsten der vorgenannten Héfen
abgespielt hat, diirfte ungefdhr beendet sein. Die nach diesen Hifen abgewanderten Mengen sind
unserenn Hifen unwiderbringlich verloren gegangen. Diese Hifen haben indess nicht allein die
in Duisburg nach dem Kriege ausgefallenen Mengen ibernommen. Auch der Verkehr von den
deutschen Nordseehifen Bremen und Emden nach den nordwestlichen Verbrauchsgebieten auf
dem Wasserwege hat sich von Jahr zu Jahr steigend belebt. S0 sind am Dortmund-Ems-
Kanal in Saerbeck, Miinster, Hamm und Dortmund beachtenswerte Getreideumschlagsziffern
erzielt worden. Zusammenfassend kann gesagt werden, dass sich die in der Vorkriegszeit fir
das Ruhrgebiet fast ausschliesslich in Duisburg umgeschlagenen Mengen in den letzten Jahren,
gumal seit der Verdichtung des westdeutschen Kanalnetzes mehr und mehr auf den fiir den
endgiiltigen Verbrauchsplatz am giinstigsten gelegenen Binnenumschlagsplatz verteilt haben.

« Bei der Getreideeinfuhr selbst sind noch gewisse Verschiebungen in den Mengen hinsichtlich
der Getreideart festzustellen. Die Hohe der Einfuhr an Brotgetreide halt sich in dem behandelten
Einflussgebiet noch immer iiber der Vorkriegsziffer, da ja bekanntlich die Anbauflichen in
Deutschland um 8 % kleiner sind als vor dem Kriege. Die Zahlen fiir Futtergetreide, Hafer
und Gerste, sind dagegen fast auf die Hailfte herabgesunken. Das liegt einmal an der Ver-
dringung des Pferdes aus den Bergwerken und dem Transportgewerbe des Industriegebiets durch
die motorische Kraft. Zum anderen kommt in dieser Verdnderung zum Ausdruck, dass das
Vorhalten von Schlachtvieh in den selbstversorgenden Kreisen der Arbeiter nicht mehr in dem
Masse wie vor dem Kriege iiblich ist. In der Getreideeinfuhr iiber Emmerich sind u. a. folgende
Verdnderungen eingetreten :

1913 1927 Zu- oder
Abnahme

Weizen : 2 100 004 t 2493 508 t 18
Roggen : 327 515 ¢ 330 527 t
Hafer : 473 B16 ¢ 250 430 ¢
Gerste : 659 395 & Jrrg03 t

Ln
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« Fiir unsere Hifen sind diese Ziffern aus der sich auf Seite 56 befindenden Verkehrs-
ubersicht ersichtlich.

« Nach den Erfolgen unserer tarifarischen Massnahmen durch die Rabattgewdhrung in der
zweiten Hilfte des Jahres 1927 und zu Beginn des Jahres 1928 hatte erwartet werden konnen,
dass einige verloren gegangene Versorgungsgebiete wiedergewonnen wiirden, und damit unsere
Quote an der Getreideeinfuhr iiber den Rhein uber das prozentuale Ergebnis des Jahres 1927
gesteigert wiirde. Der Erfolg wire auch wahrscheinlich eingetreten, wenn nicht der Hafenar-
beiterlohnkampf die erhofften Auswirkungen vernichtet hatte.
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Graphische Darstellung

des Verkehrs in den

Duisburg- Ruhrorter Hafen
im Jahre 1928
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VerKehrsentwicKelung in den Duisburg-Ruhrorter Hafen.
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« Ein Versuch der Niederrheinischen Industrie- und Handelskammer zu Duisburg-Wesel, die
Reichsbahngesellschaft zur Schaffung eines Binnenumschlagstarifs fir Getreidesendungen wvon
unseren Hifen zu bewegen und dadurch das Einflussgebiet unserer Héfen zu werstirken, ist
an der ablehnenden Stellungnahme der Reichsbahn gescheitert,

f) Der sonstige Verkehr.

« Unter dem weiteren Giiterverkehr ist die gestiegene Holzanfuhr hervorzuheben. Sie zeigt
folgende Ziffern :

1913 : 492 043 ¢
1926 ; By 154 t
1027 : 218 qo4 t
1926 | 259 365 t

« Die erfreuliche Zunahme gegeniiber dem Jahre 1926 hat ihre Ursache zum grossen Teil
in der giinstigen Wirkung des Ausnahmetarifs 1 u, der ermiissigte Anlauffrachten fiir Oberrhein-
und Mainstationen fiir den Fall der Weiterbeférderung des Holzes auf dem Wasserwege vor-
sieht. Es handelt sich in der Hauptsache um Bau- und Nutzholz. Im Berichtsjahre ist aller-
dings ein kleiner Riickgang der Talzufuhren festzustellen. Weiterhin steigen die Zufuhren
auslindischen Grubenholzes. Auch sind zum erstenmale wieder auslindische Holztransporte
zur Herstellung von Zellstoff iiber unsere Hifen gegangen.

#« Eine betrdchtliche Zunahme weist die Anfuhr von Kies und Sand auf. Sie ist
von 192y : 580 073 t
auf 1928 : 715414 t
angewachsen. Infolge der mangelhaften Beschiftipung ihrer Krananlagen haben sich verschiedene
Firmen mit Kieshaggereien zusammengeschlossen, um sich die gestiegene Konjunktur im Kies-
geschift zu Nutze zu machen,
« Nach Abzug der bisher behandelten Giiterarten, Kohlen und Eisen in der Abfuhr und Erz,
Getreide, Holz, Kies in der Anfuhr, werbleiben fiir die iibrigen Giiter folgende Verkehrsziffern :

1913 : I Bag 1zt
1927 : 168r 083 t
1928 @ 1 685781 t

« Beim Vergleich mit den Vorkriegsziffern sind hiervon noch rund 112000t angefahrene
Kohlen in Abzug zu bringen die grosstenteils aus dem Rhein-Herne-Kanal stammen und als
Bunkerkohlen in unseren Héfen verbraucht werden. Mengenmiissig zugenommen haben haupt-
sdachlich in der Abfuhr die kiinstlichen Diingemittel und in der Anfuhr Mineraldle und Salz.

a Der eigentliche Stiickgutverkehr ist im Abnehmen begriffen. Hieran tragen in hohem Masse
die vielen Seehafen-Ausnahmetarife fiir Ein- und Ausfuhrgiiter Schuld, die nach Angabe der
Reichsbahn zwar nur den Wettbewerb mit dem direkten Bahnverkehr mit auslindischen See-
hifen aufnehmen sollen, aber unzweifelhaft der Rheinschiffahrt einen Teil ihrer fritheren
Transporte fortnehmen und ausserdem die Frachtsitze von und nach den Rheinmiindungshifen
aufs Ausserste herunterdriicken. An Tarifen, die unsere Hafenbelange schidigen, kommen
hauptsidchlich folgende in Frage :

Fir Einfuhrgiiter

der Ausnahmetarif 31 fiir Baumwolle, der A, T. 38 fiir Hidute und Felle, der A. T. 58 fiir
Reis, der A. T, 122 fir Kaffee, der A. T. 181 fiir Huhku]mfr_ﬁr wind Metallabfdlle und der A, T.
1B8 fir eine ganze Anzahl Giiter der Eisenbahntarifklasse A und B.
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Fiir Ausfuhrgiiter

der A. T. 59 fiir Bleimennige, der A. T. 145 fiir Essigsdure, der A. T. 173 fiir Malz und der
A. T. 18Bg fiir Giiter der Klasse A und B, Mit Ausnahme des A. T. 181, der von den deutschen
Seehifen nach einzelnen rheinisch-westfalischen Verbrauchsplitzen gilt, sind die Tarife fur
Westdeutschland auf Stationsfrachtsdtzen aufgebaut. Die Frachtsiitze stehen hinsichtlich ihrer
Hoéhe in keinem Verhdltnis zu den wirklichen Entfernungen der einzelnen Stationen nach den
deutschen Seehiifen. Diese sind nach Angabe der Reichsbahn vielmehr den Bahnfrachten nach
den auslindischen Seehafen-Stationen angeglichen, bewegen sich aber dadurch, fast stets um
diejenige Hohe, die als Ubernahmesatz fiir den gebrochenen Verkehr von den Rheinmiindungs-
hafen in Frage kdme. Zifferméssig kommt das im Rilckgang des Giiterbootsverkehrs, der fast
ausschliesslich Stiickgut bewiltigt,

von 1927 -

aunf 1928 :

205981 t

155 550 t

zum Ausdruck. Auch der Rhein-See-Verkehr hat infolge des Riickganges des direkten Verkehrs
mit unseren Nordseehifen eine fithlbare Einbusse erlitten. Fiir seine Entwicklung ergibt sich
folgendes Bild :

Anzahl der Einfuhr Ausfuhr
Dampfer
IQZ7 ! Gz §88Bot 55273t
rpzh & 433 T A
Der Gesamtriickgang betrigt 52 708 t».
30. Hafen zu Homberg.
! Jahr - —_I. .u ; “ IE—. = TSN mr —_—— :|":1L:i.1rlll.l1'l"n 1‘:.1;."1‘:;‘1;:?1: lr
I s Pere | n Tal zn Bere zu Tal : |
| 1 it 11 t | i L]
1928 L0 881 s1777 || 41088 385 988 600 5A% 095 556 1037 668 |
1927 25 00 | 16 851 2 741 375 872 A25 132 1001 804 1044 545
! | mehr 4 026 ‘ 10 116 s
| Mithin 1928 | weniger | goon | I 1 053 16 364 | f 248 & 27T

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3%, in der Abfuhr vm 0,34" {y, im ganzen um

o,70" |, abgenommen.

31. Hifen zu Hamborn,

16

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 22 '

, abgenommen.

in der Abfubhr um z'

— —_— —_—— - — — — —_— ]
| Zulfuhr | Abfuhr o

Jahr = - Fusammen - — Zuzummen II'LI':.:IIL:T-I].;

| zu Berg | zu Tal | wu Derg zu Tal > |

L | t | £ 5 t i t !
[ 19328 2 656 340 732513 )| 3 388 853 547 435 1 486 970 (34 405 5 430 547
1027 3 G686 744 Tl 963 || 4 368 707 o0 247 | 1384782 f 2085020 o 453 736

: | mehr 30 550 102 188 ||

Mithin 1928 | weniger 1 010 404 | 70 854 5% gi2 | B0 a2y ‘ 1 023 180

im ganzen um
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Wesentliche Zu- berw. Abnahme wiesen f[olgende Giter auf :

Zufuhr: 1528 1927 Zu- berw. Abnahme
t t t
Brme iy e i # 28 578 3775 860 Byy 282
Kalksteine ........ 143 683 206 005 Gz 322
1 GrubenholE . . ..ccc00emses s 32 306 26 505 5 Bor
Abfuhbhr:
Hohlen und Koks P & |k L I 358 036 — 9B 206
Eisenn ...:vvvanen G14 g40 629 724 14 784
Die Zufuhr an Erzen war durch den Streik in den schwedischen Erzgruben stark ge-
schwiicht ; es wurde auf die im Jahre 1927 geschaffenen Lagervorrite stark zuriickgegriffen.
Der Bedarf an Kalksteinen wurde mehr als in 1927 aus dem Inlande und auf dem Bahn-
wege gedeckt. Der Talverkehr in Erz nahm infolge verstirkter Minettezufuhren von Strassburg zu.
In der Abfuhr von Ko hlen machte sich neben erhshtem Eigenbedarf die Konkurrenz
der englischen und hollindischen Kohle bemerkbar. Der erhéhte Export an Eisen zeigt die
geringere Aufnahmefihigkeit des Inlandsmarktes (weichende Konjunktur).
32. Hafen zu Walsum.
Zufuhr Abfuhr M
Jahr N —— FAasammen —_— - ———— - Fusammen 'i::l'r‘]'ll'.‘lll'
| zu Berg | zu Tal i Berg zu Tal
E L i E L ! i
|
1828 1311526 | 428809 1 740 525 200 RS R46 385 1 047 370 2 787 803
{p27 L 560 877 | 326 880 I 837 85T 212 881 EO0 148 1112129 2 989 080
B | mehr Iz 1la
Mithin 1928 | o oniger 239 451 137332 11 996 52 763 o4 760 202 091

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 7 9%, in der Abfuhr um 6%, im ganzen um

7 %, abgenommen, ,

Unter den Gitern, fir welche sine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist, wiren besonders zu

erwihnen :
Zufuhr: 1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t
Eisenerze veooa 1 404 Bob I 642 954 147 058
Abfuhr:
Steinkohle : G631 B8 735 Boo 103 042

Ueber die Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber 1927 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr Der Riickgang in der Zufuhr an Eisenerzen ist auf die lange Dauer
des Streiks in den schwedischen Erzgruben zuriickzufiihren,

Abfuhr. Die Abnahme der Steinkohle nabfuhr ist in der allgemein ruckliufigen
Konjunktur begriindet.
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im Anschluss an vorstehende Angaben folgen nachstehend einige Mitteilungen der Nieder-
rheinischen Industrie- und Handelskammer Duisburg-Wesel iiber

den Gesamtverkehr in den Rhein-Ruhrhéfen 1928 und 1927

]
Gesamtverkehr in t
Name der Hifen und Ladestellen e =
1913 19271) 1928

Ruhrorter Hafen 18235962,5 17675729 15393 460
Duishurger Hafen 7 480 620,0 270 572 3589239
Hochfelder Hafen I 197 515,0 1 384 603 1250411
Verkehr in den Duisburg-Ruhrorter Hifen . 27 262 176,5 *) 24608 525 %) 20524 144 °)
Duisburger Rheinufer?) 2 130 528,0 2833 320 2536418
Verkehr im Stadtgebiet Duisburg 29 382 704.5 ) 27531851 23 060 562 ¥
Rheinufer von Alsum-Hamborn-Walsum?) 6734 042,0 g 460 348 8286283
Hafenn Rheinhausen 1 985 0585 2 648773 T 244 444
Verladestelle Diergardt ‘ 32 428,06 214 222 285 278
Homberg-Essenberger Rheinufer. . . 175 206,8 155 206 125250
Hafen Rheinpreussen. 1 147 Bog,0 Boz 626 720209
Verkehr in den Rhein-Ruhr-Hifen insgesamt 39457 3344 3 4o B2z 0262 14722035 ")
und iiber den Sehiffahrtsverkehr in Massengiitern in den Rhein-Ruhrhifen in den Jahren 1928 ;

und 1927.

1. Eisenerz. )

Zufuhr

» wr § ZUSLITIITIE
Mame der Hifen und Ladestellen . < e »u Tl o Kanal |-L-h;“ Ln|-|---.
t t t t t
Ruhrorter Hafen 1 923 688 20 GRT 4 961 2 148 330 2 473 526
Duisburger Hafen . 1097 128 I 443 0 571 720 754
Hochfelder Hafen . 483 1 400 5768
3 224 140 3061 2 540 406 3 40 045

Duisburg-Ruhrorter Hifen
Duisburger Rheinufer
Stadtgebiet Duisburg .

Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum .
Hafen Rheinhausen ........ ;
Homberg-Essenberger Rheinufer

2 32 209
1 243 921
3 65 220
3514 16l
1 274 063

"id

4058 ThH5
B4k 441
o046 170

274 008

3 04l

T T

1 518 B3N

4 067 9348

4371 248 |

1 480 233

273 |

1 822 857

1 B2 307

478

Zusammen . .

) Ja LE taumen ml
1887
10
s hmtsh I Vorlpdesi=lle der Verelnigien
1lsm Werf, 11 n Al mil He I
I M LTETS iy = i

smtlalien fibe 1003 ; 488 070 1

i 034 | Beirlobek

siahlwerks

g 354 317

Beirlebskohlen [
t Betrigbakol

1 GG ot

0 ¥y 200

12 4156 851
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1. Getreide., 1)
Zufuhr
; TUSAMMmEn
Name der Hafen und Ladestellen zu Berg zu Tal vom Kanal 1628 | 1627
t t t t | t
= . e R 26 428 dlu | 20Uk 20 p53 13 69
Ruhrorter Hafen

Duisburger Hafen ....... - : 251 670 17 287 | 87l 240 828 471 207

Hochfelder Hafen i 157 126 263 1 153

b'.jii-,bi;l.r-g-ﬂuhrurlrr Hifen k7 17729 1 D& S TRITE Axd 053

Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum *) 4 l 20 | & 436

Essenberger Rhbeinufer 30 520 &0 617 B3 309

Zusammen 302 770 1 (k801 a2] G8b 427 798

I111. Holz.%)
Zufuhr
o | ZUSATIMIEN
Name der Hifen und Ladestellen zu Berg zu Tal i vom Kanal 1928 1027
t t | t t [ t
Ruhrocter Hafen 108 007 a4 022 I 130 1435 058 100 222
Duisburger Hafen G 10 673 | 71 280 G 0a7
Haochifelder Hafen 3 B4l 410 D51 | 14 792 40 058
D'_'u'-:-ihﬁ:l'pf- Ruhrorter Hafen . 1 G645 RS L ] 254 131 218 247
]3-1:li.5.b|_|rg_¢r Bheinufer . 3175 0 B7n
Stadtgebiet D-ui-sburg : " 167 530 04 GG 310 By adg
Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum ?| 154 113 20 f I 358 164 273
Homberg-Essenberger Rheinufer 2 a6l 997 I 172
Hafen Rheinpreussen 1 8O3 G 0 B 503
Zusammen : 344 202 134 710 1 458 J08 964
|

I1V. Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und

Steinkohlenkoks.?)

Abfuhr
¥ Name der Hifen und Ladestellen zu Berg zu Tal zum Kanal I,i_,fusa’11l1m'1|,}..-
3 | F 1A
t t t t t
Ruhrorter Hafen .. 3 425 005 T 723 D63 1022 11 4% 954 12 543 104
Duisburger Hafen iy e 274 424 1703 324 1 677 Td8 3 484 L4
Hochfelder Hafen ... . AL ; LIEE B 832 - 804 G32 TGS 024
Duisburg- Ruhrorter Hafen AL, 3 10281119 1 022 14 223 408 )| 17 464 432 %)
Duisburger Rheinufer =
..""urmltg-'ail-l Duishurg . . T ] 3 TiWr 233 10 251 1% 1022 08 5)| 17 464 432 ¢
Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum ° GeE 126 I R L G5 2107 316
Verladestelle Diergardt 149 572 135 706 278 214 222
Hafen Rheinpreussen . 233 420 403 (M0 405 THT B0
Zusammen | GR5 350 | 12 183 43) I 029 17 160 846 7)| 20 GBE 770 %)
V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art.
Abfuhr
Name der Hafen und Ladestellen zu Berg zuu Tal zum Kanal |,P,\mﬁ"":m"'." 1927
e aha |
t L t t t
Ruhrorter Hafen ........ 47 445 871 THE 843
Duisburger Hafen . LRt 27 B2l
Hochfelder Hafen ii aill irLh char itk 361
l'll.li;i,.h:n:”:- i:l1:||11'-|:|;rg.r“H-aE1._:11 07 05 T 748 R71
Duisburger Rheinufer T3 443 198 45
v Stadtgebiet Duisburg 141 368 LR IEETH 471 |
Rheinufer Alsum-Hamborn-Walsum *) BT 132 } 406 17 420 063 841
Hafen Rheinhausen iy 15 Bl A70 BG4 il 163 412412
Hombearg-Essenberger Rheinufer =
FUSATTIITEER 274 361 2233 4568 70 4538 2 687 270 2504 141
Walzen, B Rug Vinfer, Gerste, Mals [ Kub
| ¥ welgerm, afen W Muan ] [ E W i
roal r Lymira - K omm 1 Ghn )
O slugi BRE
neel 5 i i jif
K losek 01 680§ Beirlelakol ir Dhammp for
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33. Hafen zu Wesel.

Zufuhr | Abluhr -
: ' ) Gesamlt-
Jahr - - Losammen — - — | Euskmmen Verkehs
zu Berg zi Tal i Berg tu Tal o
| t | t 1 t [ t i i
1928 400 455 138491l G310 364 6081 | 4 622 10703 G40 060
1927 2282 810 549 203 772013 1193 657 1 850 773 863
- | mehr 267 645 - 4 BER 3 965 & BA63
LR ] i
Mithin 1925 | wuniger : 409 292 141 647 - - 132 794

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 18%, ab-, in der Abfuhr um 48%, zu-, im ganzen
um 17Y%, abgenommen.
Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 2u verzeichnen ist,

wiren besonders zu erwihnen:

Zufuhr 1928 1927 Zu- od. Abnahme
t t t
Getreide ...... L e e L e g 6y 758 57 Bga & 866
Holz . N R G PR e S P ey S 30823 25211 g1z
Steine .. 504 68 668 439 — 163 971
Abfuhbhr
T P e P L e 2 418 10 + 2 408
2y T O A e e e S s S R S 4 332 688 -+ 3634
Eisen- und Stahlwaren ... .cccavnnrinrarrecsccanraoras gzi 11 1 oIy

34. Hafen zu Rotterdam.

S
Gesamt-
BT b bt
i t i i |
= : .
1523 | 14 406G 788 L5 200 201 29 104 079
1927 | 16 266 362 1800l 835 || 33 268 197
I ||
Mithin 1928 | eI
J! | weniger 850 574 2 702 Bi4 5 582 118
i ]

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6 %), in der Abfuhr um 15 o im ganzen um
11%, abgenommen.

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1027 zu verzeichnen ist '), wiren besonders

u erwihnen :

Zufuhr: 1928 1937 Zu- oder Abnahme
t t t

Getredde .. .ocoiivniaranas 6 o0 2079 t 4 3521
Mehl e s 6z 172 1h 245 . 51 527
Salz .. e 22 958 76 030 - 53 072
Diingemittel ramaa 293 711 257 969 f 35742
Roheisen, Rohstahl o 19727 30 646 19 91
- Steine RPe AR Bo 164 130 491 g0 327
Steinkohlen ek 10 349 To02 11 403 228 - 1053 520
Steinkohlenkoks A 1 086 Boz 1 156 140 6o 338
Andere Rohstoffe ..... 143 211 6z 353 i 5o Bg8
Chemische Erzeugnisse 156 BbY 156 157 ; 40 710
Eisen- und Stahlwaren..... L 213 QOO 1 156 991 56 909

1} Eingelbelion ber die Griode dor Zu- oder Abaahme des Vorkehrs gogonibsr dém Verjabre llegen lelder noeh nlehi vor,
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t t t
Getreide . Ny AL ces v @26 Bes 2 556 718 - 329 870
Getrocknete Hilsenfrichte. . . 137 728 30 970 b 106758
‘Diingemittel R 141 353 73 782 - 67 571
Zuckerriiben . . R 202 454 162 go2 t 39 Bz
Holz .... e 1 180 205 I 031 gob + 148 209
Eisenierze ....... Y 7 167 451 10 510 010 -3 342 559
Schwefelleies .. ........--. 250 188 cbh 422 192 766
Manganerze S &7 o0 97 513 — 20723
Andere Erze A 357 045 255 030 L ID2 0I5
Alteisen, Eisen- und Stahlbruch 42 645 B3 161 40 516
Matiirl. fester Asphalt B g 104 280 40 354 63 026
Ableit. der Mineraldle L 271 261 260 161 { 11 100
Steinleohlen .. ...... ... Q42 717 524 271 418 446
Andere Rohstoffe .. .. i z75 376 326 773 51 397

Ueber den Rheinverkehr im Jahre 1928 ist dem Jahresbericht der Handels- und Gewerbe-
kammer fir Rotterdam das Folgende entnommen :

« Im vergangenen Jahr war die transportierte Menge Massengiiter erheblich geringer als im
Jahre 1927. Der noch wiihrend eines grossen Teils des Jahres herrschende Streik in den schwe-
dischen Erzhéfen und die Aussperrung in der deutschen Ruhrindustrie gegen das Ende des vorigen
Jahres haben auf den Erztransport einen grossen Einfluss gehabt.

Das auf dem Rhein transportierte Quantum Erz ist gegeniiber dem Jahre 1927 nicht unbe-
trachtlich zuriickgegangen. Dagegen war der Grubenhdlzer- und FPapierholztransport etwas giinstiger.
Die Verladung von englischen Kohlen stromaufwdérts war ungefidhr die gleiche wie 1g927. Sie war
von keiner grossen Bedeutung.

Das Quantum der stromabwirts gehenden Giiter erfubr im Vergleich zum Vorjahr eine Ab-
nahme von ca. 8oo.000 Tonnen.

Trotzdem jetzt schon viele Jahre hintereinander die Rheinschiffahrt nicht nutzbringend war
und die Baupreise fiir neue Schiffe ziemlich hoch sind, werden doch nesue Schiffe noch immer in
grosser Zahl hinzugebaut. Dies geschieht jedoch nicht so sehr fiir Rechnung der Reedereien, die
ihran Schiffspark kaum mehr ausdehnen, als vielmehr fiir Rechnung von Privatschiffern.

Zu Ende des Jahres glaubte man, fiir 1929 auf gilinstigere Verhédltnisse rechnen zu dirfen.

Wichtig fiir die Rheinschiffahrt war auch die Verkiirzung der Lade- und Loschzeiten fiir die
Binnenschiffahrt und die Erhohung der Ueberliegegelder. Laut Beschluss des Oberprisidenten der
Rheinprovinz vom 22. November 1928 wurde fiir dieses Gebiet mit Wirkung vom 1. Januar 1929
die Lad- und Léschzeiten der Schiffe gleichfalls verkiirzt. Unter der fritheren Regelung wurden
die Schiffe oft als Packhiuser benutzt, was von der Binnenschiffahrt lange Zeit bekimpft worden
ist. Dies hat sich zur Zeit erheblich gebessert.

Ein fiir die Reedereien sehr schidlicher Faktor bleiben der Wettbewerb der deutschen Eisen-
bahnen und die Ausnahmetarife fiir die deutschen Seehdfen; ein grosser Teil der Transporte, die
sonst ihren Weg lings des Rheines nehmen konnten, wird ihm so entzogen. Es entstand denn
auch gegen das Ende des Jahres grosse Beunruhigung in den Kreisen der Rheinreedereien, als
hekannt wurde. dass die deutschen und die belgischen Eisenbahnen Uebereinstimmung iiber die
Sondertarife fiir den Bahntransport zu erzielen versuchten, um den Transitverkehr in deutschen
Kohlen iiber Antwerpen zu steigern und hiervon einen bedeutenden Teil per Bahn zu befordern.
Die deutsche Reichsregierung hat aber diesen Ausnahmetarifen ihre Genehmigung veorenthalten;
doch hat sich wiederum aufs deutlichste gezeigt, welche Gefahren die Rheinschiffahrt, die sich doch
schon in einer sehr heiklen Lage befindet, bedrohten ».

1
1
|
|
|
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54. Hafen zu Amsterdam.
Gesami-
Zufuhr | Abfuhr ||
Jahr I I| Verkehr
[ i i | i
: ]
1928 | 833 B17 G191 &40 2 453 2567
1927 1 747 250 532 T10 £ 200 980
| |
r | mehr B G0T | 48730 | 153 297 |
Mithin 1928 : | | |
| weniger | |
| 1
Der Verkehr hat sonmach in der Zufuhr um 4 %, in der Abfubhr um 12 %, im ganzen um
vl ZUZENOIITIEN.

Unter den Giitern,

erwihnen :

[ir welche

eine Zu-

ader Abnahme gegenuber

1527

zu werzeichnen istl), wiren besonders zu

Zufuhr: 1nz8 1927 Zu- oder Abnahme
t t
Diingemittel 20 7315 18 458 11 297
Steine 205 639 188 744 16 895
Steinkohlen 732 214 GoB 67z 33 542
io1 082 146 194 45 112
Holz 5 obo g 87z 4 812
Cher = Erpsugnisse 57 By2 £p 128 I 256
Teer, usw, B4 300 04 451 10 142
Eisen- und Stahlwaren 354 206 292 TTI 61 435
Abfuhr:
Mehi 13 666 23 003 03137
Luclker 28 816 18 390 10 5206
Zellstofi 18 B73 14 109 4 674
Alteisen, Eisen- u. 18 442 18 o007 20 555
Petroleum u. and 123 241 11014 4 227
Hafen zu Vlaardingen.
A uh ,
Jahr RERR dusamman =L : ———|| insammen I':::]ltlltr |
%1 Herg zun Tal tu Berg zu Tal Eall
t | L t 1 { !
1928 175233 175 233 2240 135 — 2 240 135 2415 308
19287 - 12 B8 242 ROA 2213511 2213511 2 466 319
——— T T - - 26 624 — 2 624 -
Mithin 19285 ] 'r'rl.‘[iigff - a7 5675 67 5756 - - 40 951

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28%, ab-, in der Abfuhr um 1%, zu-,

um 2%, abgenommen.

im ganzen

1) Einzelhsiten fiber die Griinde der Zu- oder Abnahme des Verkehrs gegeniiber dem Vorjahre Hegen leider noch

nicht vor.
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Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu wverzeichnen ist,
wiren besonders zu erwihnen:

Zufuhr 1928 1927 Zu- od, Abnahme
t t t
B B i o e R R R T e T e R 13 470 10 G0 + 2789
ORI | o r o 5n on i e i s 7 o AR T B A B 13 300 T 835 4 5765
1 T L 0, T g 105 071 130 192 — 25121
T T e e Al B e e S T 13 200 54 877 — 41 677
Abfuhbr
DI - o e e e s e b 13 Boz 4098 + & Boy
gt Er L L L —_ L — 19 791 3 319 + 16 472
Derivate der MineralSle. . ... ... .. cuiceiiaiaiaiiinnns 11730 8 318 4= 3421
Andere Fohabodle oo i e s e 6154 jo78 4+ jo76
TOOEE oo vy s W 0 R I 507 = + 1597
59. Hafen von Antwerpen.
| Cresamt-
| Zufu biuhr :
Jahr T Verkehr
|
[ 1 t [
1928 {3 384 621) 2 0322 085 5326 479
3303 004 (2017 773) || (5402 304)
1927 3400624 | 224588g || B 736508
(3 A47 B18) 2 156 874} (5 T84 TOZ)
| | mehr = o 2.
Mithin 1928 =) (—) =)
| weniger 186 630 223 760 410 420
(263 207) (118 101) {382 388) |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um g5 %,, in der Abfuhr um 10 %,, im ganzen um
7 % abgenommen.
Unter den Gitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegen 1927 zu verzeichnen ist,!) wiren besonders zu

erwdhnen :
Zufuhr: 1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t

Dilngemittel .......... (642 308) (365 707) - (276 Gg1)

605’525 375 270 230255
Roheisen, Rohstahl ..... (147 030 {99 470) + (47 560)

7 932 34 757 26 825

Luppen aus Eisen und Stahl . {—) (61 g52) (161 g52)

150 041 18g 560 — 39525

Steine e be LY (74 236) (33 467) - (40 760)

200 732 119 129 : 81 Go3
Steinkohlen ....... cievs (T 212 336) (1 505 056) (382 720)

920 819 1334 244 — 404 425
Steinkohlenbriketts . {51 336) {61 353) — {(too1y)

52 004 60 286 T 2g2
R A S {103 995) (127 282) - {2z 2B7)

118 938 135 377 - 16 439
Andere Rohstoffe ........... (6 285) {39 929) {33 644)

L2 341 49 514 37173

Wota — Die Tablen In Klammern sind don In den Hifon gemachien Aofsiellongen eoloommen, die andoren bingogen slpd die Zahlos
von Loblth.
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Abfuhr: t t t
Gatrelde .o vviiis s iivan s |1 208 BEB) (1 404 197) — (195 G29)
994 399 1 336 oo 341 6og
BIIEOETEE «ocrvnviinsnasassas (X183 473) (49 o79) (63 393)
L1 732) 56 180 } 60 552
Schwefelkies . . . R (—1) {(—) (=)
12 572 26 gox 14 320
Zinkerze .. T TR (106 034) (109 949) 13 014)
83 037 6o 630 — 22 407
MANganeroe. . .. .ocooivuinnss (141 G6a) (B5 r1o5) {56 555}
143 204 93 473 43791
Roheisenn, Rohstahl .......... (14 B49) (13 789) } {1 obo)
12 038 25 034 13 Bgb
Cteine ... A e R (9 571) {23 Bog) — (14 206)
72 189 B5 567 13378
Petrolendm ......0ci0aeianaass (17 645) {44 Bo3) {27 158)
42 691 18 616 : 24 075
Andere chemische Erzeugnisse . (23 741) (11 of6) - (12 655)
20 GoB 15 161 ! 5 447
Ziegelsteiene .............000 (1} {2 300) - (2 308)
15 3506 25104 o 838
Eisen- und Stahlwaren.......- %7 046) (18 056) - (II 0I0)
11 760 30 376 = 18 616

Go. Hafen zu Gent.

esamt-
r uhr
Jahe Zufuh Abfuh Verkehr
{ t t |
1014 187 337 041 1352128 |
J 1928 (713 T30 (208 137) (922 86T) |
1927 1 DA5 486 528 303 1593750 |
(BOG BLT) {410 581) (1 216 408) |
, ] | mehr =5 =
Mithin 1928 | Yo
weniger 51 269 190 362 241 66l
(82 DBT) (201 454) (203 541) |
|
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5 9, in der Abfuhr um 357,, im ganzen um
15 % abgenommen.
1) Binzelh=lien Gbor dic Grilods der Ees oder Aboshms des YVerkehrs gegondber dem VorJahre liogem leldor poob niahl var.
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Unter den Gitern, [ir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber rgay zu verzeichnen ist!), wiren besonders zu

erwihnen @
Zufuhr: 1928 1927 Zu- oder Abnahme
t t t
Diingemittel .. {88 ogz) {103 383) (15 291)
130 620 115 766 14 Bgy
Luppen aus Eisen und Stahl =) {80 B74) (80 874)
220 746 83 147 137 599
Steine (—) (=] {(—)
56 103 29 924 26 179
Steinkohlen {327 158} (597 349) (270 191)
527 034 T80 g2z 252 gBB
Eisen- und Stahlwaren. .. {7 B16) {28 585) (2o 7640)
35 483 B 442 27 o21
Abfuhr:
Diingemitiel (8 346) (2 260) (6 oB6)
25 662 146 G4z — 120 ¢80
Eisenerze (54 949) (82 o40) {27 og1)
£38 y11 185 800 47 ofg
Alteisen, Eisen u, Stahlbruch... (37 954) (67 o71) — (29 127)
56 920 125 Goo — 68 6Bo
Steinkohlen {Boo) (3 130) {2 330)
2 Goo 18 B4o + 10760
Ko tn. — Die Zahien in Klsmmern sind den io den Hifen gemachien Aufsicllangen cotnemmen, die andern bingegen sind dis Taklen
von Loldth.
1) Biggalbelien dber dls Grisde der Tu- oder Abmahme des Verkebrs gogendber dem Vorfahies legen laider moeh nlehi wor,
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Der Getreideverkehr in wichtigen deutschen Rheinhéifen im Jahre 1928 und 1927.
(Nach Mitteilungen der Niederrheinischen Handelskammer Duisburg-Wesel.)

E—— - . S ——— e — - —
Zufuhr Abfuhr Zufuhr Abfuhr
Arten o Borg | 2m Tal | EUS, m Berg ru Tal EuA. ru Berg quTel | s ea Berg mu Tal B,
t t 1 t t t | t t | t | t t t t
Karlsruhe Mannheim
Weizen und Spelz ....| 255580 Na8| 25516,0 T 0 220,00  200,0]401378.0] 1700,0|483087,0) 3: H 41,00 13911,0| 473520
Roggen ....covvvanrs 248.0| a4a0] — | — 10070 .0/ 1ous0| 2650 5380 8030
Hafer ....ccccvcvanns ].,.4-,3‘.,;! =F 10:62,0 — | 119565,0 10,0 119650 .;?.I.m 272.0| 55870
Gerste ...... Jikr 14061,0/ 108! 141690 165,0 B45,0 1114,0] 214410 !l':l.‘ili.ﬂl 22477,0] 61250 17610 TETGO
Hirse, Euchwmzen ! | | |
Hiilsenfriichte. . .. 58,0/ - 58,0 40 Ay —- Ga18%,0 550,00 A10.0
BBRlS s i 7323.0| e T3EL0 112.0 6468300 120880
Zusammen.. .| Za311.0 1066 49377,0 4870 (6454080 [
Im Vorjahre...| 554060 — BEA0E0 | 3880 -.'p,_r:-.;'m rl-.u BE3397,0] 90230,0| 12553,0)102780,0
Ludwigshafen ') Mainz
Weizen und Spelz ....J 15240800 — 154166.5] 15665,0] 1720,6) 21648.5] 70710 360,0] 74310 To5 0 1,0 7200
Roggen ... Sy o 6l - 038,56 — 112,0 112,00 LEk0 150,0 40,0 s 108,10 15,0
Hafer ........... : |.r;.;1”._".: 1 5400, 5 TRL,0 84,0 BP0 BADEU Ldan ] a0 TH2,0 - T62,0
1 T P g 1179700 1107.5) 131675 ] sa0.0]  1408,00 2230,0 3070 2506,0 220, 36,0| 255,0
Hirse, Buchweizen, |
Hitlsenfrilchte : 23580 7.0 23450 156,0 2270 383,00 1015,01 100,00 = [i| 25,0 25,0
Maig ...........cc.0] 60005 e 0o, 5 AE5.0 855,01 14030 .r.u_ul 1453.0 800 : 80,0
| Lo ) —_— = — —
Zusammen. . .|176011,5 17060.0| 30225 25336,5 202850 2156,0) 22471,0] 1780 “i 170,00  1950,0
Im Vorjahre. . .| 200064,0 11763, 8234 5| 23116,0] 26049,0] 22080| 20247.0] 1043.0 G07.00 16500
Kiln MNeuss
Weizen und Spu_-[; .- - | 1555380/ 158465,5] 16220,0| A7480.0] 123811,56] - 292.5(124104,0] 52690 B27.0] 5796,0
Rogpen ....... e 30| 16211,0] 40%0.,5 GRA00| 2447 :-1.,.'.: 800,0| 25034,0 - 1.5 |
P TP e Vil AR 1*.4-:3\- 177,0] 146060 276,0| t--cli.llI 481,04 2011 ||I - | 29115 138,10 - 138,0
Gerste ...... Lo 14072,0] 277D, .I 168 .-l,.r l’.".l,llI 2089,6) 328185 4806,5) — 48060 -
Hirse, Buchw-:tzr:n.
Hiilsenfriichte .. 4068,00 3470 44150 544,65 184,05 720.0 4,0 4,0 - | =
Ml e e ey n:r_r.';f.r,u' 55,0] 16994.0 60,0 17,0 26,00 56372,0| . G372 0 - [
Zusammen. . .|219834.0| 6700,0|226543,0] 21367,0| 26802,5) 4 161330.5/ 8025/ 162232.0] 54070 528.6|
Im Vorjahre. .. |2348158,0| O|240973,0] 11633,0] 11280,5) 22013,5|181026,5)  371,0{182207.5 523.5
Diisseldorf Krefeld
Weizen und E.p.p]z 1148 5|28 H‘mu i 40,0| 28390 2a70.0] 76571,0 230, 5] TRTTT.D 283.0 S05 .0 TG0
Roggen ...... FEs | 0,5/ — | 0.5] 107080 7005 1156495 1.540, [0 250,56, 4005
HaFEE  vovvrvvnnnnnns 5| 21580.5| 1287.8 199,56 1487,0] ©6132,0 45| 6186,5 147.5 0,5 148,0
Gerste . T | 305435 139,0 1040, 5 230.5] 22054,6 15,0] 220685 -
Hirss, Buchweizen, | |
Hilsenfriichte. . ... .| 25534,0 10,5 96,5 107,00 : 0.8 1324.0
Mais . cieran e see] DODTRD 198,65 198,5 L1700
Zusammen . . .|321207.6| 0695,0|330002,6] 1477,5| 3234,0) 4711,5|128582,0) 3027,0(131608,0 s
Im Verjahre...}]321178,0 fm:l._..,:uumh,.; 5330 318,3| A51,5] 1504210,0, 2106.0] 1G1627,0 338, ﬂ' 31,0
l.Jl:rdInzﬂl. Duisburg-Ruhrort *)
Weizen und Spelz el 405,0| 30,00 4350 - | . 1041750 S0605,0)107983,0) 5834,0 GO, | BD6R0
Roggen ..............| 16280 —| 18280] — 3.0 0.3l sosee,0l 57670 T19e2.0] 15300 1747,0
Hafer .... SR le 6450 3340 0700 - _ 2O708,0| 2504,0| 326050 4270 435,0
Gerste ..... .. .| 3BDOT.B 329,0| 392348,6 - 7080 T08,0] 3807300 5715,0) 437880 6:35,0 — 1061,0
Hirse, Bul:hm::zu.‘n |
Hiilsenfriichte. ... .. 5562,0 — | BB520 — Sire| | 2 48,0 R424,0 = 40,0 40,0
Mais ..oovnnininnan.. 5000 i so00] — | | == - zagez.0l  oR2.O0 — 0820
' Zusammen...| 42637,5| 0693,0| 433305 — TUT,0|  711,0|272285,0) 17720,0/201044,0| 0408,0]  80,0| 10224,0
Im Vorjahre. . 47193,5| 420,00 4761356 12,0 0.5 12,6] 368407, n| 16865,0|386053,0 4100 092,0| 61030
Wesel
Weizen und EPelz 6 004,56 35,04} 0 039,564 108,5% | | 108,5%)
Roggen ....... LR 2 0 - 2 ndg,0 — -
Hafer .... —— = 60725 —
Gerste ........ .. |31 092,56 1240 |31 216,5 -— —
Hirse, Buchweizen, | |
Hiilsenfriichte . . .. . 16236 | 1206 7530 -
Mais ... : 15503,6 | — |15603.,5 |
Zusammen . .. |83 ilILII.T_' 288,56 |63 DER0 th.u — I 1085
Im Vorjahre... |58 2150 246,0 |58 4610 an,o | 300

1) Io den Gesnmizahlen fir Sufubr besw. Abf st dbe Fofohr bogw. Abfuhr im Mahverkehr mit enibalien
1) In den Gesmtzablen fir Tufubr besw, Abfobr ist die Zufabr besw, Abfubr vom (ren) Rbein-erne-Kanal mit cothalien. %) Eufabr tu Borg, 4) Luful:
vo Tal. 8 Eufohr sus. *) Abfubr sa Berg. 7) Abfubr mw Tal. ¥ Abfubr sus
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IV A b) Durchgangsverkehr der Giiter (ohne Umschlag) von und nach
den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins im Jahre 1928.

Hiininger Kanal (Schleuse bei Hiiningen).

| Nach dem Rhein hin || _ Von dem Rhein her ; s ea
: | Fnsammer AVERT [T TL 6] ST |
Jahr | tn Berg | zn Tal | g Bore n Tal verseh
t t I t t i t [
1928 410 425 410 425 349 (25 34 D25 448 45
1927 216 C06 216 0006 | T3 T 378 223 984
ki fesq | DARX 19% &10 103 819 21 647 51 i 235 i
S | weniger [

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um

vonn dem Rhein her um 429 %,, im ganzen um 1or1 °

ZUZEnommen.

Main (Schleuse zu Kostheim).

89 %, in der Richtunyg

1 - - | - If
I] Nach dem Rhein hin | Von dem Rhein her |
IahT it — | Zisammen L Jnsanmmer | Vi |:|'|-'-"
e Berp | zo Tal | wn Barg | zn Tal | i
t t | t t t t |
1928 kamn michl a rebin I 1 110 666 kann mechi ¥ o] T8 123 | Habh TEG
|aa7 I wenden 1) 1 103 G0 werden 1) 9 G35 447 {790 40
ehr I G 708 | i | a7 387
Mithin j92g | MEN i |
| wenigen 1l

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um o,60

in der Richtung

von dem Rhein her um z 9 im Eanzen um =2 ZUEENOITITIICN.

BLB

Unter den Gitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist'), waren besonders zu
erwihnen :
Hach dem Rhein hin: 128 1927 Zu- oder Abnahme
t f t
Getreide 38 126 12 308 5 g2
Dilngemittel 131 549 g3 007 38 542
Holz 287 B79 256 Boy 31 a2
Eigenerz. . 2z 811 10 643 12 168
Schwefelkics 54 470 30 255 25 215
Bleierze . . by Gg5 G4 605
Alteisen 45 376 39 456 5 G20
Steine 28 6gB 28 o8
Steinkohlen 2 jo5 c 161 2950
Erden 199 341 300 923 1o 482
Schlacken 10 949 19 949
Salzsiure Go 638 2 169 58 460
Chemische Erzeugnisse 32 315 G5 B50 33 495
Sticlegiiter 55 39§ 71 125 I5 730
1) K4 knnp Jodosh smmen werden, dass os slob fnet aussehliesslich win Verkehrs gg Tal baedel
1} Einselbeiwn dber dio Grindo der Ty« odor ipahme des Darchgamgsvarkehrs gegenfiber dem Vorjab Erm Leor i alil v
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Von
Getreide

Holz :

Schwefelkies . .

Steinkohlen .
Braunkohlenbriketts ......
Erden S
Teer, Teerdl u. ihre Derivate

dem Rhein her:

Chemische Erzeugnisse......

Eisen- und Stahlwaren........
Ziegelstelne .. .. ....ccoveiois

t

151 744
IIT 447
L2I 705
goyg G2
180 021
499 357
20 840
31 187
76 677

t
195 300
10l 542
135 163
1 B5x B12
134 0499
448 217
I1 506
30 568
111 Bol
35433

t
43 556
g 905
13 308
51 Bzo
45 g2z
51 140 i
Q244
GIg
3513t
35433

Die Verkehrsziffern der Mainh&fen Frankfurt a./ Main und Aschaffenburg sind zu spét ein-

getroffen um hier noch besproc

hen werden

Zu

konnen, sind aber auf der Seite 77

{Schiffs-

verkehr) und zwischen den Seiten 266 und 267 (Giiterverkehr) noch nachtriglich angegeben,

Rhein-Herne-Kanal (Schleuse I und Ruhrschleuse bei Duisburg).’)

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 0,9 7,
von dem Rhein her um 5 9, im ganzen um 2 7

ZUugenomimer.

— — — : — [— 3 - |
Nach dem Rhein hin || Von dem Rhein her || | Gesamt
! —_  } fusammen | Fusammen oy
Jahr i Bere |  =zu Tal i Berg #1 Tal .
1 | t t t i | t | t

1928 : 3408 713 7222257 || 1O 720 870 492 d45 2481 80G i| 2074 454 _ 13 695 424

1927 ' 3 741 227 GATI %] || 10 615 208 2 452 583 392 804 2 545 407 || 13 460 TG6

aau amp |l 105 THe 2 045 402 | 128 957 254 710
J - s s ( mehr || | 248278 | )5 762 ‘l

Mithin 1928 | weniger| 242514 | ¥y v L 050 545 3 |

in der Richtung

Unter den Giitern, fiir welche eine Zu- oder Abnahme gegeniiber 1927 zu verzeichnen ist®), waren besonders zu

erwihnen :

Nach dem Rhein hin:
Getreide . . .

Zucker . e
Kalldlinger .....coiicauuaa
Steinkohlen

Steinkohlenkoks

Tement. . ..

Teer ..

Eisen- und Stahlwaren,

Von dem Rhein her:
Getreide ... cocvcvmnins
Andere Nahrungsmittel
Diinger

Holz

Erze

Alteisen .. i b
Braunkohlenbriketts ...
Erden

Salzsiure .. i .
Eisen- und Stahlwaren..
Andere Fertigerzeugnisse ...

1} Dar YVerkehr mach Millheim a/Rubr st
¥ Ripgelbolion @ber die Grigde der fu

1928

8030

77 558
187 362
9273 734
313 436
70 010
148 713
504 550

21 oob
51 11§
B3 838
93 491
1633 066
40 518
a0 211
388 632
76 490
114 638
5I 339

hierin einbegrifen.

oder Abpakme des Durebgangsverkebrs

1927
t
I I3t
38 307
167 461
g 185 192
452 930
a7 77t
144 656
396 342

220 670
30 637
3I 101
Bo oby

1 508 603
gz B38

5 760
301 529

I50 022
99 914

gogendhi

dem %

Zu- oder Abnahme

t

i lelder poeh nicld vor

=
BadenWiirttemberg
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Geldersche Yssel (Briicke zu Doesburg).

— = —_— = — ~ = —~
|Nachd. Neder-Rijnhin | Von d. Neder-Rijn her 2 |

| e | Fusammen fusnmmen e

1 rerhke
! Jahr | zun Berg zu Tal I n Berg | zu Tal verkehr

| | t t | t ¢ v ¢ t
1923 kamn nicht angegeben 408 310 kann nichi angegeben | 1 725 150 | 2 131 460
1927 ' werden 3560 400 werden | 1ssos80 || 2216070

s | mehr | 40 B20 [ L =33
g il |

Mithin 1928 | weniger| e || 134 430 l 84 410

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Neder-Rijn hin um 14 % 2zu-, in der
Richtung von dem Neder-Rijn her um 7 9 ab-, im ganzen um 4 2f, abgenommen.

Merwede-Kanal
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen,
| Von der Waal her 1 Nach der Waal hin — Cagagb
Jahr S - Ausammen ——————|| Ansamimen verkehr
i Berg l zu Tal zu Berg | zn Tal

t ] t | t t t £ i
1928 i kann nicht angegeben | 411 775 lkann nicht angegeben | 267 474 70 240
1827 . e [| 82250 werden | 355803 938 343

T | mehr [ — = — _ 5
Mithin 1928 | weniger _ | 170 575 o | BEGID || 250084

Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um 29¢ 9%, in der Richtung
nach der Waal hin um 25 9%, im ganzen um 27 %, abgenommen.

b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen:

Von der Waal her

Nach der Waal hin |

_
|

’ ‘ jesamt-
L Zusammen - Lusammen l]fﬂ_m :
Jahr R w Tal | su Berg s Tal Verkehr
t t Il t t & i £
1928 kann nichi angegeben 3 763 253 kann nichi angegebon 1 D4k B39 4 827 BD2
1627 werden 4 pRE 510 werden G40 491 ! 2 703 010
| 1 700 754 = 124 148 2 124 BED
Mithin 1928 'm" |' £ ;
weniger| | — | =
Der Verkehr hat sonach in der Richtung von der Waal her um 82%,, in der Richtung

nach der Waal hin um 66 %, im ganzen um %9 %, zugenommen.

Keulsche Vaart.

— —————
|
Nach dem Lek hin | Von dem Lek her Gies
= — =i fusammen | ——— - | Fusammen esamt-
Jahr ! SR ' n I e Verkehr
in Berg zu Tal u Berg zin Tal
t r £ t t t t
1928 | kann nicht angegeven || 260 023 kann nicht angegeben 221 524 481 847
1637 werden 182 G085 werden BROT B2l 1 DR 225
: {mehr | 77 418 : |
Mithin 1928 | [
ithin 1928 | o eniger| || | 65797 598 379 h

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Lek hin um 42 % =zu-, in der Rich-
tung von dem Lek her um 75 % ab-, im ganzen um 55 %, abgenommen.
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IV. B. Verkehr des schwimmenden Materials.

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

1. Sehiffsverkehr in der Schweiz, in Frankreich, Deutschland und Belgien.

Nachweisungen iiber die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen, franzdsischen und
deutschen sowie in den belgischen Rheinhifen angekommenen und abgegangenen Schiffe, ge-
trennt nach Berg- und Talfahrt, unter Angabs der Schiffsgattung, der Tragfdhigkeit, des
Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeug: und der Gesamtgiitermengen sind
in den Beilagen 1 und 2 zu IV B, aund IV B, b 5. 272 u. 298 enthalten.

Nur bei Hifen mit * enthalten diese Zahlen Personenschiffe; nur bei Héfen mit | ent-
halten sie Schlepper.

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen Hafen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :

3 ' S angekommen ) abgelahren
Im Hafen zu darunler || darun ter darunter darunier
fafen 2 1928 Dampl- || 1927 | Dampl- 1928 Dampl- 1927 Dampi-
schiffe || schifle | schille schiffe
Basel® .. . it 22 | 1254 4Ei) fifid 22 1 600 480
Strassburg . e i 4170 | 228 612 14% 4 078 225 3578 160
Kehl ..... T Sk 1 502 | 242 2000 189 1 802 242 1 oas 187
Lauterburg ; 168 - 118 61 — 117 -
Karlsruhe . .. . . 3 151 454 || 2 6A4 407 3110 4656 [ 2 880 307
Mannheim . ......coouuns 0192 1312 || 10561 1328 8 330 1 347 0 056 1424
Ludwigshafen® . . .. ; f 050 1 187 7 100 | 280 T 183 1171 || 7420 1 276
Worms ....... St T 403 1 720 [ 3 627 1 870 3419 1 721 a 033 1 B&G
Gernsheim . . iyt SR 1 485 264 || 1187 342 1 475 263 | 1179 345
MainE . .ovvvnranranenins 6 307 2416 || 6905 2735 6338 2411 8 085 787
Wiesbaden® . b 1 452 GO0 1 546 a2 1423 55 1 538 B35
Budenheim . 454 | 117 378 Bib 454 117 378 70
Bingen . ; - 2014 | 1 484 | 2157 1 548 2014 1487 | Z 1068 1 543
Oberlahnstein® . .......... 1 526 728 || 1260 303 1 520 723 || 1233 384
Koblenz® . i 2452 1 200 2 811 1 402 2 460 1205 || 2757 1 357
Beuel .. .. ; 702 12 | 436 - T02 iz 436
Wesseling .. ..... ; 2617 sa || 2210 63 2 607 86 2 204 5
' T S S S 4 f 804 2 525 T 486 | 2741 6 BG5 2 517 7 4652 3 812
| Leverkusen®....... _ 2251 | 760 2 252 702 2 250 780 f 2245 788
Benrath” . o % 2 705 BOS || 1743 28 3 GO% 806 1734 | B26
Neuss e 9827 B5A | q (84 a2 7 ®]2 B3l 3 0G7 LILE
Drisseldorf® . . be37 | 2 589 G375 2 AR2 5 905 2 58l G 354 2870
Krefeld® ........ : 5130 | 2337 5342 8 455 5117 5336 6318 | 2430
Verdingen .......co0uu. 2470 1704 2 588 1 954 2473 1 700 2570 1 937
Rheinhausen . PR 2 698 ] e 505 a8 2 BO8 o5 2 BRb 07
Duisburg®+ . T 14 620 1777 ‘ 50 B26 2 809 B 042 1764 || 50548 2 831
Homberg . : : 1 883 2237 1 1 BO4 13 2121 1
Hamborn® . 3 & 360 184 f- f fas 70 @ 397 228 6 a9l 79
Walsum i 2074 134 3115 215 2 D86 133 f| 3105 211
Orsoy® e [T 4 T4 G GRaG '] T4 1]
Rheinberg e = A&5 ] | £97 2 Sod 6 | 406 >
Wesel®. ... i 2510 B0l g217 Gl 240 sed || 3 204 550
Emmerich®. . . : 1 T2 a6 || 1 180 1 802 f4n
Cleve . . ; 832 127 G&7 als 126 ==
Antwerpen . ... tell 4 BOS 272 5 G654 a5l 1 550 139 || 2171 137
Gent ..... AR ! 241 | — . 1074 = 152 — 202
Brilssel .. 1 | 12 - b2 | - 43
Seebriigge . o | = AL =
Andere belgische Hifen. 3072 " 590 I 240 B2l | (42 —
| | |

=
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2. Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen.
) Bricken.
ks Gilter- und ' | Fausammen i
e TSOIEN- . Fusanmen : Sehlenn- ] - el ihne s ]
Sehiffbriicke l;m II;. n Schlepp- | .-"[u1 | 1}|| n xl.liilzl pp “:LL; =cl Eo{:ﬁ::aj 1 :— |i|r:l: |:!.,1t
I 5 11 L ¥ sefiEe IREEIAIM
dampfer dampler umpfer it chiffe Segelechiffe i X .
[r==mta |
.Hun:l:ng:u:: |
zu Berg ’ 1 gs | 24 44 | e id 68
zu Tal.. i | 342 | 343 a7= — a7s8 721
|
I Zusammen. 2 65 367 422 T 429 780
gegen 1927, 24 ga7 Bl L 953 27 1 880 2 541
Fl Maximiliansau: I
[ zu Berg . B2 4 102 4 184 6 481 | 62 G543 10 727
| zu Tal . - B2 4 03l 4113 4 391 | 52 6443 10 556
Zusammen. ., | 154 B 133 8207 12 872 | 114 12 986 2] 283
gegen 1927, at 7 700 7757 oo | 132 12 042 1% 799
Speyer:
zu Berg | 205 4 270 4 475 i B53 ‘ 210 TGS 11 538
zu Tal b | 202 4 GBE 4 T80 G 481 210 6 681 11 481
Zusammen. .. $07 R LR O 85 13 354 | 490 13 554 2% 010
gegen 1927, 191 7272 T 463 12384 | 1 095 15 470 20 942
Koblenz: I [
| |
zu Berg .. -l 2490 7 008 10 488 19 941 | 4 19 945 30 433
zu Tal..........J 2512 | 7 Do 10 412 19 976 | 10k 20 HA0 30 400
Zuzammen. . .| 5 D02 15 BOA 20 $00 30917 1018 40 025 G0 925
gegen 1927, .| 4 T34 15 819 20 553 30738 103 39 841 &0 304
|
|

Die Schiffbriicke zu Koblenz wurde im Jahre 1928 12 344 mal gedfinet, mithin tigl. im
Durchschnitt 34 mal.

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke {iber den Konigshafen bei Rotter-
dam in den letzten & Jahren gibt folgende Ubersicht:

Durchgefahirena Schiffe 192 8 1927 1926 1925 1924 1923 |

| |
Rheinschiffe . ... .. VL e g ] 5 2046 17 382 12 183 11 179 i h5l4
Sonstige Flulschiffe ......... 1 D87 1422 1 439 1757 1 659 1 483
F]us.!d.'l.lnprschiﬂg e : 5413 12 438 27 788 22 083 | & 603 14 564
Seeschiffe .. .. : 1438 1 G688 1 463 1 477 1 001 TH2
Zusammen . B HlS8 20 B44 48 052 37 480 J 33 532 23 312
Durchschnittlich in 24 Stunden . 24 | 67 142 103 [ | 4
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2. b) Deutsch-niederlindische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deutsch-niederlén-
dische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist
in der Beilage zu IV B a 2, §. 311 zusammengestellt.

Nach den Aufzeichnungender niederldndischen Zollstelle zuLobith
fuhren iiber die Grenze:

1928 gegen 1927
zu Berg... 44918 Schiffe 45948 Schiffe
zii Tal.... 45411 » 45718 =

zusammen. .. 90 329 Schiffe g1 666 Schiffe.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :
im Jahre 1928: 19743 von insgesamt B8gé6o3 = 22%,
im Jahre 1927: 17761 von insgesamt 9o BEO 19%,

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa-
litit, so fiihrten:

57421 = 63,6 %, (62,87%)") die niederlindische Flagge,
16 775 18,6 9, (19,70°%;) Flaggen deutscher Staaten,
12 562 13,0 %, (13,419%,) die belgische Flagge,

2745 3 9% ( 3,00%,) die franzisische Flagge,

681 = 0,75% ( 0,60%,) die schweizerische Flagge,
142 = 0,15%, ( 0,24";) die luxemburgische Flagge,
- ( o,01%) die britische Flagge.

Nach den Aufzeichnungen der Deutschen Haupt-Zollstelle zu Emme-

rich fuhren iiber die Grenze:

zu Berg 43 863 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 616

zu Tal 44686 » ¥ BB W " » 545
Zusammen 1928 88 540 Schiffe, » »» » ® » 1161
gegen 1927 00 661 » » » # W b . 1286

Sonach 1928 weniger 2112 Schiffe, darunter fiir den Rhein-See-Verkehr 125 weniger.

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen:
im Jahre 1928: 19 452 von insgesamt 87 830 = 227,
1927: 17581 » # Bg Bgr = 199,

] »

Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalitit,
fiihrten:
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52260 = 63,54 %, (63,00%;)") die niederlindische Flagge,
16656 = 18,81 9 (19,76%) die Flagge deutscher Staaten,
12344 = 13,04 % (13,50%,) » belgische Flagge,
2517 2,84 %, ( 2,84%,) » franzdsische Flagge,
666 = 0,75 %, ( 0,67%) » schweizerische Flagge,
103 = 0,119 ( 0,227,) » luxemburgische Flagge,
3 = 0,019 ( 0,01%) » britische Flagge.

1} Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1927 dar.




IV. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den
Nebenfliissen und Seitenkanélen des Rheins im Jahre 1927.

Nachweisungen iiber die Zahl der nach und von den Nebenfliissen und Seitenkandlen gehenden
Schiffe und Flésse untér Angabe der Schiffsgattung, der Tragidhigkeit, des Heimatstaats sowie
der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgiitermengen sind in den Beilagen 1
and 2 zu IV B. b. und c. 2 enthalten.

Uber die wichtigsten dieser Nebenfliisse und Seitenkanile ist zu bemerken:

Der Verkehr des Hiininger Kanals hat in der Schiffszahl um 1079 und in der Tragfihighkeit
um I06%Y%, Zugenommen,

Der Verkehr auf dem Main weist eine kleine Abnahme in der Schiffszahl (6%;), andererseits
aber eine sehr kleine Zunahme in der Tragfdhigkeit (2%;) auf.

Der Verkehr des Rhein-Herne-Kanals (einschl. Miilheim) ist fast der gleiche geblieben: die
Schiffszahl hat um 19, die Tragfihigheit um 5%, zugenommen,

Wahrend der Verkehr der Gelderschen ¥Yssel und der Keulschen Vaart abgenommen hat
(Geldersche Y¥ssel: Schiffszahl 3%;; Tragidhigkeit 5%) (Keulsche Vaart: Schiffszahl 17%;;
Tragfihigkeit 19%,) weisen der Merwede-Kanal (Schiffszahl -+ 0,6%; Tragfdhigkeit + 6%,),
der Zuid—Beveland—Kanaal (Schiffszahl 19); Tragfihigkeit 29} und der Walcheren Kanal
(Schiffszahl 1,7%; Tragfihigkeit 7,29, eine Zunahme auf.

Schiffsverkehr in den Mainhédfen Frankfurt und Aschaffenburg:

Uber den Schiffsverkehr in Frankfurt a./Main wird das Folgende gemeldet :

Angekommen sind : zu Berg s2o4 Schiffe
zu Tal 1486 »

ZUSAMIMEn 66go Schiffe

Hierunter waren : 828 Giterschiffe mit 411.703 t. Tragfdhigkeit (wovon 548 =zu Berg mit
287.183 t. Tragfdhigkeit und 280 zu Tal mit 124.520 t. Tragihigkeit) da-
runter zu Berg 4 Rhein-See-Schiffe mit 440 t. Tragidhigkeit.

586z Schiffe ohne eigene Triebkraft (wovon 4656 mit 3.192.726 t. Trag-
fdhigkeit zu Berg und 1206 mit 448.522 t. Tragfihigkeit zu Tal).

Abgegangen sind I zu Berg 1384 Schiffe
zu Tal 5354
zusammen 6738 Schiffe
Hierunter waren : 831 Giiterschiffe (171 mit s9.214 t. Tragflhigkeit zu Berg und 660 mit
356.710 t. Tragfdhigkeit zu Tal) darunter 15 Rheinsee-Schiffe mit 3182 t.
Tragfahigkeit.
5907 Schiffe ohne eigene Triebkraft (1213 mit 374.261 t. Tragffhighkeit
zu Berg und 4604 mit 3.288.703 t. Tragfdhigkeit zu Tal)

und folgendes iiber den Schiffsverkehr in Aschaffenburg :

Angekommen sind ! 2320 Schiffe, wovon 1544 zu Berg und 776 zu Tal. Hierunter waren: 132
Giiterschiffe (Tragfihigkeit 62.143 t.) wovon 08 zu Berg (Tragidhigkeit
49.857 t.) und 34 zu Tal (Tragidhigkeit 12.286 t.) und 2188 Schiffe ohne
eigene Triebkraft (Tragfdhigkeit 1.260.861. t.) wovon 1446 zu Berg (Irag-
fihigkeit 1.087.663 t. und 742 zu Tal (Tragfihighkeit 173.198 t.)

Abgegangen sind: 2304 Schiffe, wovon 1000 zu Berg und 1204 zu Tal. Hierunter waren: g9
Giiterschiffe (Tragfdhigkeit 48.375 t.) wovon 23 zu Berg (Tragidhigkeit
B.z30 t.) und 76 zu Tal (Tragidhigkeit 40.145 t.) und 2205 Schiffe ohne
eigene Triebkraft (Tragfdhigkeit 1.260.141 t.) wovon 977 zu Berg (Trag-
fahigkeit 258.401 t.) und 1228 zu Tal (Tragidhighkeit 1.001.650 t.).
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IV. B. c¢) Flossverkehr.

1. Flossverkehr auf dem Rhein.

U'ber den Flossverkehr in den schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhidfen geben die
Beilagen 1, 2, 3 zu IV, A, a und 1 und 2 zu IV, B, a und B, b, nihere Auskunft ; danach

betrug der Flossverkehrin den wichtigeren Rheinhdfen:

— == -
Jahr Zufuhr | Abfuhr | Zusammen
[ 1 i t
1928 | apra07 | 219721 611128
1927 | 427 944 | 174 670 || G02 614
— ," 5 | 1 5
Mithin 1928 mehr s 45 151 8 Bl4
weniger 36 537 -

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer., franzésischen und deutschen Rheinhifen
hat somit in der Zufuhr um I;“,_. ab-, in der Abfuhr um 26Y%, zu-, im ganzen um 1%, Zu-

genommen ; gegen 192 %, 55 %, und 132 9, Zunahme im Vorjahr.

Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhdfen won
den Flossverkehr nach und von den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze, Beilage 1, 2 u. 32zu IV, A, bund 1,2u. 3
zu IV, B, ¢, nimlich mit 1 308 t vom Rhein her und 175959 t nach dem Rhein hin,
also zusammen s . ' i i : i

sowie den Fiossverkehr ub¢r die deutsch-mederiandtsche Grenzc Beﬂage 4 U
IV. A, a, und 3 zu IV, B, c...ovievven-s

erhdlt man insgesamt....... Hie
Mithin Gesamtflossverkehr auf dem Rhmn oy R
oder gegen das Vorjahr mit 308 g12') t. mehr 24 961 t. uder 6 ", Zunahme,

6rr 128 t
177 357 t

g 200 t
847 745 t
423873 t

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel
bis Mannheim noch auf den Nebenfliissen dieser Strecke, Flossverkehr stattgefunden.

1) Berechnet nach den Zahlen ven Emmerich fir den Talverkehr und denen von Lobith fir den Bergverkehr.
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Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz-Kastel
abgegangenen Flosse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :

e 0 _ —_—
Bestand der Flosse AT | |
An- Bel=
S ki Ho sammen
e gl | MortesHob | Weiches Hols ||sammenj . f g |
der BiE ; Schnitt- :-:.] aill oy | Behnitt- i',‘._l -l Floss= d?na kungen
! Flassell * Liknnmmie l - SElEDE| SLAmmi AR S eie bestand Giitar! I
t | L t |l 1 t LI | i i [
Januar. . . — = o =
Februar . - - - 12 247 200| 33 eon | — e
Miirz .. ] 097 600 — | ‘B3322 200 21 oon 2378 4004 —
April 6 24 000 (| 158612000 2500 | — 6367200 —
| Mai 10 - — Il 18218 00 24 400 | 15 887000 —
| Juni 10 — | 14 480 252) 37 200 | 16 248 000 —
| Juli . & - 16 293 ao0 40 650 | - 14 487 468 —
August . 11 — || 13 030 so0 34 23 - 16 340 250]
September. . L] 26 400 i 17 506 200 4 300 | 13 001 s60
I Olctober 12 48 400 — I 14 B20 a00 3 D00 17 598 so0f| -
November . o - — || 2112000 3 600 — || 14 856 e00
Dezember . . g e i s— o 2 115 0o0] |
| Zusammen 4928, 85 194 400 (131642 a52) 313800 | — [[132 150ssa] —
| gegen 1827, i 183 200 (1155675 410) 276 750 [ 125 400i117 170 706
| Midkin ma‘ mehr & II 1 200 - — [ 160672 37060 (125 q.m,l-:| 14 960 oasf| —
: | weniger]| — | — | - | — — — | i I e

Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium
unterm 3. Februar 1909 erlassenen Bestimmungen massgebend.

Uber Ankunft und Abgang von Fléssen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet :

e — — e —
| | Bestand der Flosse Fu= ” |
i An- |- : - e mm—re el |
- Hartes Hol Weiches Ho sammen -
H Ay ! zahl | artes Holz giches Holz | s gela- ot
! I Ii_ElJ.' F Btamme Schnitt- Scheite| Stimme Schnitt- Scheite Floss= dfl:le kungen
F Flosse| i ware |- =i ware |°00 | bestand Giiter
i i i | i t | i | 1 E
| |
) Ankunft .... 153 ad B3 490 63 400 |
b) Abgang ... 130 {[ 170758 550 | wsszos|| — :
| [

Die Zahl und das Gewicht der Flosse, die die Schiffbriicke bei K o ble n z passierten, betrug ;

| An der Schiffbriicke zu

|
* v .I{nl;is.u-:- i
Jahr : |
| Flésse |
| Zahl Gewicht |
| ' |
E 1928 105 | 14 DO |

1927 [ 87 | 145045

Mithin 1928 | mehr | & l 1 808

| weniger |

Samtliche Flosse wurden von Dampfern geschleppt.
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Der Flossverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Aufzeichnungen
der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich 63 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 59.620 t. (In 1927 : S0 Flosse, wovon 45 zu Tal und § zu Berg mit einem Bestand
von 46.178 t., wovon 44.689 zu Tal und 148¢ zu Berg und nach den Aufzeichnungen der
niederlindischen Zollstelle in Lobith 04 Flosse, alle zu Tal gehend, mit einem
Bestand von 70.308 t. (In 1927 : 51 Flosse, wovon 46 zu Tal und 5 zu Berg mit einem Bestand
von 48.134, t., wovon 46.356 zu Tal und 1778 zu Berg.

Die Ausfuhr an Flossholz hat sonach in Emmerich um 34 % und in Lobith um 46%,
Zugenommen,

IV. B. ¢) 2. Flossverkehr von und nach den Nebenfliissen und Seitenkanélen des Rheins.

Ueher diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :

Der Verkehr auf dem Main hat zugenommen.

Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Kostheim weist 38 Flosse mit einem Gewicht
von 159.822 t. in der Richtung nach dem Rhein hin auf. (In 1g927: 7.836 Flésse mit einem
Gewicht von 146.8B55 t.

In der Anzahl der Flésse hat der Flossverkehr um 79, und im Gewicht um 9%, zugenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vianen (Wilhelmina und Neue oder grosse Schleuse)
sind 238 Flosse mit einem Gewicht von 3.545 t. durchgefahren, wovon nach der Waal hin 236
Flésse mit einem Gewicht von 3.520 t. und von der Waal her 2 Fldsse mit einem Gewicht von
25 t. (In 1927: 296 Flosse mit einem Gewicht von 4380 t.). Der Flossverkehr hat also in der
7ahl der Flosse um 20%, und im Gewicht um 209, abgenommen.

Auf dem Merwede-Kanal zu Vreeswijk (Koniginschleuse) wurden aufgezeichnet in der
Richtung nach Amsterdam hin 35 Flosse mit einem Gewicht won 12.315 t. und in der Richtung
von Amsterdam her 21 Flosse mit einem Gewicht wnn 9.448 t., also zusammen 56 Flosse mit
einem Gesamtgewicht von 21.763 t. (In 19271 63 Flésse mit einem Gewicht won 32.631 t.).

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flésse um 11%, und im Gewicht um 33% ab-
genomimen.

Auf der Keulschen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lek her 1o Flosse mit einer
Linge won 275 m und nach dem Lek hin 5 Flosse mit einer Linge von 163 m durchgefahren,
also zusammen 15 Flosse mit einer Gesamtlinge von 438 m. (In 1927: 27 Flosse mit einer
Linge won 414 m.).

Der Flossverkshr hat also, was die Anzahl der Fldsse betrifft, um 447, abgenomimer.

IV. B. d) Rhein-See-Verkehr.

Der Rhein-See-Verkehr wurde in 1928 in regelmissiger Fahrt mit 47 Rhein-See-Dampfer
und 3 Motorschiffen und in nicht regelméssiger Fahrt mit 2 Rhein-See-Dampfern urd 3 Motor-
schiffen, also insgesamt mit 55 Rhein-See-Schiffen betrieben.

Die Flotte hat ein Netto Raumgehalt von 56.804 cbm, die grosste Tragfdhigkeit auf dem
Rhein betrug insgesamt 46.937 t. mit insgesamt 19.605 Pierdestirken.

Die grosste Tragfdhigkeit hatte ein Schiff der Kolner Reederei-Aktien-Gesellschaft in Kéln
mit 1450 Tonnen.

Das kieinste Schiff, mit 130 t, gehorte einer Reederei in Groningen.

(Siehe auch Beilage, Seite 322).
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IV. C. Reeder.

Uber den Geschéftsbetrieb der nachstehend aufgefiihrten Reedereien und Schiffahrtsgesellschaften
im Jahre 1928 liegen folgende Angaben vor :

A. Schweiz.

Schweizer Schleppschiffahrts-Genossenschaft
mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel.

Die Flotie der Gesellschaft besteht aus;
4 Radschleppern mit zusammen 4 330 P.5., 2 Schraubenschleppern mit zusammen 490 P. S
13 Kihnen mit zusammen 12 407 t. Tragfdhigkeit, ausserdem einem Schwimmlran.

Im Jahre 1928 sind beférdert worden :

zu Berg : 62z ogg t
zu Tal: 399875 t

insgesamt; 1021974 t

B. Frankreich.

Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin.
Alktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg

Die Flotte der (resellschaft besteht aus:
43 Schleppern mit zusammen 34655 P.S.,

Im Jahre 1928 hat die Gesellschaft an Giitern geschleppt:

Zu Berg:
Von Ruhrort....... b T NPTV, [ - 4
Vo Mannhelm . . .. coovamvsievearsssisss 1.746.117 t.
Zu Tal:
Abgang won Strassburg 1846 geladene Kidhne') 478 leere Kihne
» » Mannheim 1483 . » 527 »
1y 1. b7s5.Bbo L
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Société Alsacienne de Navigation Rhénane
und

Comptoir Rhénan de Transports Fluviaux

Die Flotte der beiden vereinigten Gesellschaften besteht aus :
=3 Kidhnen mit zusammen 93.834 t Tragfihigkeit.
Die beiden Gesellschaften beférderten im Jahre 1928 folgende Giitermengen :

U -BErE .o v 1 085,745 t.
o Tal i ... 1045,250 t.
Insgesamt ........ 2 130,095 .

Société Frangaise de Navigation Rhénane

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 000 000 Fr. und dem Sitz in Paris.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus:
103 Kihnen mit zusammen 123000 t Tragkraft.
Im Jahre 1928 sind durch die Gesellschaft befordert worden :

zu Berg ...ocvnies 679 850,750 t
e Al s 615 145,345 &
Insgesamt . ...... 1 204 996,005 t

«Le Rhins, Société Générale de Navigation et d"Entrepdts.

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 ooo coo Fr. und dem Sitz in Strassburg.
Im Jahre 1928 hat die Gesellschait

zu Berg ............ 418130 ¢
zu Tal ... ......... 495074 €
Insgesamt ........ ... 913213 t befdrdert.

Die Flotte der Gesellschaft hat eine Tragfihigkeit von 65 337 t.

«Lloyd Rhénan», Société Mulhousienne de Navigation de I'Est de la France.

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 3000 ooo Fr. und dem Sitz in Milhausen. General-
direktion : Strassburg.
Im Jahre 1928 hat die Gesellschaft

zu Berg....... .. 1Bz 747 t.
e TRl i aains 168 512 t.
Insgesamt ............ 351.250 t. befdrdert.

Die Flotte der Gesellschaft hat eine Tragfdhigkeit von 3jo.0gz t

C. Deutischland.
i.de Gruyter & Co. G. m. b. H.

Art der Gesellschaft : Dampfreederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Duisburg.
Filialen : Mannheim und Minchen,
Grisse der Flotte : Schleppdampfer mit 68oo ind. P.5.,
32 eiserne Kihne mit 43.000 t. Laderaum.
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2, H. Paul Disch.

3. wRhb

4. A.-G.

Art der Gesellschaft : Reederei- und Handelsgesellschaft m. b. H.
Sitz : Duisburg—Ruhrort.
Filialen : Rotterdam (N. V. Durag).

Griosse der Flotte : 8 Dampfer mit 6 500 ind. P.5,,
30 Kihne mit 40 coo t. Ladevermigen.

enania Rheinschiffahrts-Gesellschaft m. b. H.

Art der Gesellschaft ; Rheinschiffahrtsgesellschaft,

Sitz : Homberg/Niederrhein.

Filialen : Rotterdam.

Grisse der Flotte ; 28 562 t mit 26 Kéihnen,
7990 P.S. in 11 Booten.

Hugo Stinnes fiir Seeschiffahrt und Uberseehandel

Art der Gesellschaft : Schiffahrt.
Sitz : Duisburg.
Filialen : Mannheim,

Grisse der Flotte ; 3 Boote mit zusammen 4.050 ind. P.5.
20 Schleppkihne mit zusammen 4z.000 t. Tragiihigkeit.

5. Linden Reederei, G. m. b. H.

6. Leh

Art der ‘Gesellschaft ;: Reederei und Schiffahrt.

Sitz ; Duisburg, Moselstrasse 36.
Filialen: S5t-Goar, Mainz, Mannheim, Mannheim-Miihlauhafen.
Geschiftsstellen: Frankfurt a/M., Mannheim, Wiesbaden, Duisburg-Ruhrort.
Grisse der Flotte: 4 Boote mit zusammen 2.965 ind. P.5,,

15 Kihne mit zusammen 16.307 t.

nkering & Co, A-G.

Art der Gesellschaft : Spedition und Reederei.
Sitz : Duisburg.
Filialen : Mannheim, Hagen/W., Letmathe, Emden, Minster i. W., Dortmund,
Rotterdam, Antwerpen.
Grisse der Flotte : 60 K&hne mit zusammen 63,000 t.,, 1I neuzeitliche Schlepp-
dampfer.

7. Harpener Bergbau, A-G

Art der Gesellschaft: Reederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Duisburg —Ruhrort.
Filialen : Mainz, Gustavsburg, Aschaffenburg, Mannheim.

Griosse der Flotte : 13 Dampfer mit 10 405 P.5. und
73 Schleppkihne mit 71 181 t Tragfdhigkeit.
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. Math. Stinnes, . m. b. H.

Art der Gesellschaft : Reederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Miilheim-Ruhr.
Zweigniederlassungen, Vertretung : Mannheim, D.—Ruhrort, Gustawsburg, Frank-
furt a. M., Offenbach a. M.,, Karlsruhe, Kehl, Hamburg, Rotterdam.
Graosse der Flotte : 25 Boote — 21 360 PS.
8z Kihne g7 150 t Tragiihighkeit.

. Adolph Harloff.

Art der Gesellschaft ; Kohlen- und Koks-Grosshandlung.
Sitz : Essen/Ruhr.

Filialen : Duisburg-Ruhrort.

Grosse der Flotte : 5 Schleppkihne.

Franz Haniel & Cie.

Art der Gesellschaft : G. m, b. H. Reederei und Kohlengrosshandlung.
Sitz : Duisburg-Ruhrort.

Filialen : Homberg, Gustavsburg, Mannheim, Rheinau, Heilbronn, Karlsruhe, Kehl,
Aschaffenburg.

Griasse der Flotte : Dampfer 2z 680 P.S.,
Kihne 118 389 t.

.Hansen, Neuerburg & Co.

Art der Gesellschaft : Kohlengrosshandlung, Bergbau und Schiffahrt.
Sitz : Frankfurt a. M.

Filialen : Koblenz, Duisburg-Ruhrort, Karlsruhe, Mannheim, Saarbriicken, Trier,
Schiffahrts-Abteilung Duisburg-Ruhrort, Dammstrasse 14a.

Giosse der Flotte ; 5304 t Kahnraum, 1590 PS. Schleppkrait.

Johannes Noll & Co
Art der Gesellschaft ;: Kohlenhandlung und Schiffahrt,
Sitz : Frankfurt a. M.
Filialen ; .[.
Grosse der Flotte : 4737 t Kahnraum.

Rheinsee-Konzern
Art der Gesellschaft : Schiffahrt, Spedition, Lagerung.
Sitz : Koln—Mannheim.
Filialen : D.—Ruhrort, Mainz, Frankfurt a. M., Ludwigshafen, Karlsruhe, Kehl
Grosse der Flotte ; 124 488 t, 20975 PS.

.S5tromeyers Schiffahrtsgesellschaft m. b. H.

Art der Gesellschaft : Reederei,

Sitz : Duisburg.

Filialen: Basel, Kehl, Karlsruhe, Mannheim, Ludwigshafen, Aschaffenburg, Frank-
furt, Mainz, S5t-Goar, Kéln, Neuss, Rotterdam.

Grisse der Flotte : 26 916 t.

Rhenania Rheinschiffahrts-Konzern (Bayerische Schiffahrtsgruppe).
Art der Gesellschaft: Spedition, Schiffahrt.
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Zentrale Mannheim.
Angeschlossene Geselschaften :
a) Rhenania Speditions-Gesellschaft m. b. H. vorm. Leon Weiss in Mannheim.
b} Allgemeine Speditions-Gesellschaft, A.-G. in Duisburg.

! c) Rhenania Rheinschiffahrts-Gesellschaft m. b. H. in Homberg-Niederrhein,
Rotterdam.

d) Karl Presser u. Co., Frankfurt a/M.
e) Bavaria Schiffarts- und Speditions-A.-G. in Bamberg.
f) Bavaria, Lagerhaus-u.-Transport-A.G., Miinschen.
g) Minchener Lagerhaus u. Transport G, m. b. H., Miinchen.
h) Rhenania Wormser Lagerhaus- und Speditions-A.-G. Worms,

Grosse der Flotte: z70.000 t, 15.000 PS.

D. Niederland.

N. V. Gebr. van Udens Scheepvaart en Agentuur My

Die Firma und der von ihr vertretene Rhenania-Rheinschiffahrts-Konzern verfiigten iiber eine
Flotte von eigenen und gemieteten Kdhnen won ungef. 1 600 t Tragfihigkeit, worunter Fahrzeuge
speziell fiir den Verkehr auf dem Rhein-Herne-Kanal und auf dem Main.

| Ausserdem besitzt der Konzern eigene Schleppdampfer,

Er befdorderte

von Rotterdam zu Berg 625 ooo t diverse Giiter
vom Rhein nach Rotterdam 395 ooo t diverse Giiter.

Transport Maatschappy «Vola» in Rotterdam.

Die Gesellschaft befdrderte im Eilgiiterdienst mit 8 Motorschiffen und 5 Dampischiffen

von Rotterdam zu Berg 76 415 t diverse Giiter
von deutschen Hafen zu Tal 6o 715 t diverse Giiter,

Rheinschiffahrts-Aktien-Gesellschafta«Damcos».

Die Gesellschaft beférderte mit 75 Schiffen mit zusammen 65 ooo t Tragfdhigkeit
zu Berg 497 680 t diverse Giiter.
zu Tal 349 771 t diverse Giiter
hauptséchlich Massengiiter, Getreide, Holz und Stilclkgiter,

N. V. Mialler & Co.

Die Gesellschaft beférderte
zu Berg (nach den Ruhrhiifen) 300 000 t Erze

zu Tal (von den Ruhrhifen) 116 441 t Eisen

BADISCHE =
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg

BLB




BLB

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

26

V. N. Standaard Transport Maatschappy.
befdrderte
zu Berg 1 152 051 t, hauptsiichlich Getreide, Kohlen, Holz und Stiickgiiter ;
zu Tal 6oz 057 t, hauptsichlich Zement, Kali, Eisen, Massen- und Stiickgiter,
Der Gesamttransport zeigte eine Vermehrung von 278 ooo t gegen 1927.
Das Schiffsmaterial wurde um einen Schraubenschleppdampfer von 500 P. 5. vermehrt.

N. V. Walsums Handels en Transport My.

Das Schiffsmaterial bestand aus g56 Schiffen mit einer Gesamttragfdhigkeit von 1 408 265 t.
Im Jahre 1928 sind befordert worden :

zu Berg 1 408 265 t diverse Giiter
zu Tal 329 704 t diverse Giiter

Nederlandsche Stoomboot Reederij.

Die Niederlindische Dampfschiff Reederei (Nederlandsche Stoomboot Reederij) in Rotter-
dam unterhielt im Jahre 1928 mit neun Salondampfern einen regelméssigen, téglichen Dienst
zur Befoérderung von Personen und Giitern zwischen Rotterdam und Mannheim und zwischen-
liegenden Plitzen. Ausserdem unterhielt sie zwischen Kéln-Koblenz-Mainz einen fahrplanméssigen
Dienst zur Personenbeférderung,

Es wurde der Flotte im Laufe des Sommers ein zehnter, neu erbauter, aufs modernste
ausgeriisteter Personendampfer, die « Juliana, Prinses der Nederlanden » zugefithrt, welcher sich
wihrend der kurzen Fahrzeit eines regen Interesses des reisenden Publikums erfreuen konnte.

Holland Rijn lijn

Der Bestand der Flotte (in festem Dienst) war

g Dampfschiffe ............. 4 543 t Tragfahigkeit

14 Motorschiffe ............. 3615t Y
6 Schleppschiffe ............ 3225 t W
ZUSAMUTIEN & .o v v s 11 383 t Tragidhigkeit

Es sind befordert worden :

a) Stuckgiiter zu Berg zu Tal
Dampfschiffe .................. 31620 ¢ 3I 320 t
Motorschiffe .................. 20330t 43209 t

51950 t 74529 t

b} Massengiiter
Schleppschiffe (in festem Dienst) . 14 223 t 17 837 t
Schleppschiffe (charter) ........ 7834 ¢t 23221 t

2zo87 t 41 058 t
E. Belgien.

Société Anonyme de Transports Plouvier & Cie
Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen.
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Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien, die iiber eine Flotte von 81 Rheinkdhnen
zusammen B8 244 t Tragfihigkeit verfiigen.

Im Jahre 1928 sind beférdert worden :
zu Berg ¢ 440 484 t
zu Tal : 567823t

rusammen . I.008 307 t

Société Belge de Navigation Fluviale

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4 000 000 Fr. und dem Sitz in Antwerpen.
Filialen oder Agenturen in Briissel, Gent, Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam, Duwsburg,
Kéln, Mainz, Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe, Kehl, Strassburg, Basel.
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :
37 Rheinkihnen mit zusammen 47 ooo t Tragidhighkeit,
Es sind durch die Gesellschaft beférdert worden im Jahre 1928 i
zu Berg : 215000 £
zu Tal: 252000 t

zusammen . 467 ooo t
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IV. D. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.

Die Beilagen auf Seite 326 geben die Frachtsitze in Frankreich, Deutschland, Niederland und
Belgien an und beziehen sich auf Stiickgiter, Massengiiter, und besonders hédufige Massengiiter
als: Getreide, Kohlen, Roheisen, Holz, Erze, Erden. Dazu ist noch folgendes zu bemerken.

I. Schweiz Was die Frachtenbildung im schweizerischen Rheinverkehr betrifft, so
muss auf das in frilheren Jahren Gesagte verwiesen werden. Fir die Strecke Strassburg—Basel
wird in der Regel eine Anschlussfracht verrechnet, die im Bergverkehr meist zwischen Frs. 4,50
und Frs. 5,50 pro Tonne schwankt. Oft enthilt die Anschlussiracht auch die Umschlagskosten
in Basel, d. h. der Transport wird frei Waggon Basel berechnet.

Die Talfrachten werden mit Frs. 4, bis Frs. s, bis Duisburg und mit Frs, 6, bis
Frs. 8,— (inklusive Umschlag in Basel) bis Rotterdam und Antwerpen angegeben,

2. Niederland. Dem Jahresbericht 1928 der Handels- und Gewerbekammer fiir
Rotterdam ist folgendes entnommen;

Infolge des geringeren Umfangs der Transporte machte sich der Uberschuss an Schiffsraum
noch stirker fiihlbar als im Jahre 1gz7. _

u Trotzdem im vergangenen Jahre die Transporte geringer waren als 1927, war der durchschnitt-
liche Frachtsatz doch etwas hoher, was hauptsichlich durch den Streik des deutschen Rheinschiffahrts-
personals verursacht wurde, der vom 1. Mai bis zum 18. Juni gedauert hat, und dem sich auch
die Hafenarbeiter in den deutschen Rheinhéfen anschlossen., Der Streik hatte zur Folge, dass
dringende Partien nur mit nichtdeutschen Schiffen verladen werden konnten, sodass nach solchen
Schiffen eine regere Nachfrage entstand und die dafiir gezahlten Frachten und Schiffsmieten hé&her
notiert wurden. In dem Umstande, dass die Frachten nur um ein weniges anzogen, liegt ein Be-
weis, dass der auf dem Rhein verflighare Schiffsraum zu gross ist. Nach Beendigung des
deutschen Streiks brach ein Streik unter den Hafenarbeitern in Antwerpen aus und drohte auch
in Holland ein Ausstand der hollindischen Bemannungen der Rheinschiffe und -kihne, welcher sich
jedoch durch Unterhandlungen vermeiden liess.

Alle diese Umstinde werursachten fiir die Reedereien besondsre Kosten, und notierten nur
infolge hiervon die Frachten etwas hoher. Ein Gewinn scheint dabei aber weder wvon den
Reedereien, noch von den Privatschiffern, eins ins andere gerechnet, gemacht worden zu sein.

Auch der niedrige Wasserstand in den Monaten August und September und wihrend der
ersten Tage des Oktober hat das Seine dazu beigetragen, dass die Frachten im vergangenen Jahr
héher geblicben sind. Die Schiffe konnten sowohl auf dem Niederrhein als auf dem Oberrhein
nur zum Teil vollbeladen werden. Der Nachteil, der sich hieraus fiir die Schiffahrt ergab, wurde
durch die héheren Frachten kaum wettgemacht. Ubrigens war der Wasserstand ziemlich giinstig.
Behinderung der Schiffahrt durch Eis war bis Ende des Jahres nicht vorgekommen »,




« Der Schlepplohn Rotlerdam-Ruhr war im abgelaufenen Jahr abwechselnd etwas besser oder

etwas niedriger als 1927. Es gilt als schwierig. die Schleppdampfer nutzbringend in Betrieb zu halten.

Wiihrend des Streiks in der Rheinschiffahrt erfuhr der Schleppbetrieb auf dem Oberrhein, der

sich in normalen Zeitliuften zum groéssten Teil in deutschen Hénden befindet, ernstliche Stockung,

was zur Folge halte, dass sich die Schlepplihne dort bald verdoppelten. Jedoch wurde diese Besse-

' rung teilweise durch die Erhohung der Bunkerkohlenpreise im vergangenen Jahr wieder aufgehoben ».

b) Versicherungswesen.
1. Kaskoversicherung.

1. Schweiz. — Die eigenen Schiffe der Reedereien, welche auch fiir die Basler Fahrt be-
stimmt sind, werden meist filr das ganze Jahr und fiir die ganze Strecke vom Meerhafen bis
Basel versichert. Die gemieteten Schiffe sind meist fiir die Strecke wvom Meer bis Stras:burg
versichert ; daher wird dann fiir die Strecke Strassburg-Basel eine Zusatzversicherung erforderlich.

2. Warentransportversicherung.

Die Giiter werden bis Strassburg/Kehl wversichert. Fir die Strecke Strassburg/Kehl-Bass|
wird ein Zuschlag von !4 bis 1 pro Mille erhoben.

2, Frankreich. Im Jahre 1928 hat sich in Frankreich der Markt fiir rheinische Ver-
sicherungen im Vergleich zu den Vorjahren leicht gebessert. Die gemeinsame Erfahrung, eine
von den Gesellschaften, die fiir die besonders wichtigen Rheinrisiken am deckungsfihigsten sind,
aufgestelite natiirliche Klassifikation und namentlich der einer grossen Zahl von Versicherten
auferlegte Zwang, Verbesserungen an ihrer Polize vornehmen zu lassen, haben es vermocht, den

f Versicherungsmarkt noch niher an die von ihm erstrebte rationelle Normalhthe heranzubringen.

Diese Normalhthe, d. h. das ungefdhr stabilisierte Gleichgewicht zwischen den eingegangenen
Primien und den fiir Unfdlle ausgezahlten Entschiddigungen ist noch nicht erreicht. Man darf
jedoch hoffen, dass dieses Gleichgewicht, ohne welches jede Rheinschiffahrt unméglich ist, sich
auf natiirliche Weise heranbilden wird. Die Versicherungsgesellschaften, die sich den Rheinrisiken
nicht anpassen konnten, verlassen eine nach der anderen den Markt und die spezialisierten und
leistungsfihigen Gesellschaften hallen den Platz und werden es fertig bringen, zufriedenstellende
Preise herauszuholen,

1, Warenversicherung. — In Bezug auf die Versicherung der Waren hat sich der
Markt etwas gebessert, Die Beteiligung an der grossen Haverei infolge won Festfahren oder
Uberwinterung wird immer das grosse Risiko bleiben, Es sind diese Beteiligungen, die der Ver-
sicherung immer die gréssten Verluste bringen.

Der Winter 1928 war in dieser Beziehung besonders unheilvoll.

Infolge der aussergewdhnlich lange andauernden Vereisung haben die Gesellschaften namhafte
Verluste erlitten. Abgesehen won den vorerwihnten Risiken, kann man sich weder iber
Diebstahl noch {iber besondere Hawerei beklagen, da letztere, selbst unter Bericksichtigung der
betrdchtlichen Schwierigkeiten bei der Fahrt durch die Seelindischen Gewisser, noch annehmbar sind.

2. Kaskoversicherung. Fiir die Kaskoversicherung sind die Versicherungsprimien
. in einem etwas erhohten Malistabe gestiegen, um sich einem Normaltarif zu ndhern, der das fir
ein verninftiges Versicherungswesen notige Gleichgewicht herzustellen scheint. Man kann ruhig
behaupten, dass, solange dieser Tarif nicht won allen Versicherten angenommen ist, die Kasko-
versicherung verhingnisvoll bleiben muss.
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3. Deutschland. — Wesentliche Anderungen gegen das Vorjahr sind nicht zu wver-
zeichnen,

a) Der Schiffsversicherungsgesellschaft « Harmonie» A. G. zu Koblenz pgehorten am
31. 12. 1028 145 Schiffe mit 175061 t an. Die Versicherungsgebiithr betrug o,45 f. pro t,
fliir Reisen nach Belgien, Zeeland und Zuidersee 0,47 fl. Die Schiffe haben einen Versiche-
rungswert von 5.372.100 fl.

b} bei der Schifferhiilfsgesellschaft « Germania », Duisburg-Ruhrort waren Ende 1928
117 Fahrzeuge mit einer Gesamttragidhigkeit won 129 803 t. und einer Versicherungssumme
von 4734000 hfl. versichert. An Primie wurden 1 1/2 7 der Versicherungssumme erhoben.

c) bei der Schifferhiilisgesellschaft « Vater Rhein » Duisburg-Ruhrort waren Ende 1928
70 Fahrzeuge mit einer Gesamttragfihigkeit von %6 813,5 t versichert. Der Beitrag betrug
1,10 RM pro Tonne Tragfdhigkeit.

d) bei der « Kaskoversicherungsgesellschaft Jus et Justitia » Mannheim waren Ende 1928
220 Fahrzeuge mit einer Gesamttragfdhigkeit von 2og9 116 t und einer Versicherungssumme
von 6 875 500 hfl. versichert. Die Jahresprimie betrug o,40 hfl. zuziglich o,10 hfl. Nachpramie

e} bei der Schifferhiilfsgesellschaft « Gute Hoffnung » Duisburg-Ruhrort waren Ende 1928
68 Fahrzeuge mit einer Gesamttragfihigkeit von %2 810 t versichert. Der Beitrag betrug 1,10 RM,
pro Tonne Tragfdhigkeit.

Das Transportversicherungswesen ist bei dem Rheinschiffs-Register-Verband, Frankfurt a. M.
konzentriert. Geschéftsfiihrende Gesellschaft der verschiedenen im Verband zusammengeschlosse-
nen Gesellschaften ist die a« Providentia » Frankfurter Versicherungsgesellschaft, Frankfurt a. M.
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