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DER
ALBTALBAHN

Die Albtalbahn hat eine Betriebslinge von 41 km, wo-
von die Strecke Karlsruhe—Herrenalb 26 km, die Strecke
Busenbach—Ittersbach 13 km und der Anschlull Ettlingen

— Ettlingen-West 2 km betrdgt.

Die Bahn wurde in den Jahren 1897 bis 1900 gebaut und
war durch die zunehmende Bedeutung der Stadte Karls-
ruhe und Ettlingen, die Ansiedlung von Industriebetrieben
und zur ErschlieBung des Albtales notwendig geworden.
Ihre Hauptaufgabe ist die Bedienung des Personenver-
kehrs. Durch den Anschluffi an den Bahnhof Ettlingen-West
stellt die Bahn, im besonderen fiir die Beforderung von
Giitern aller Art, gleichzeitig eine Verlingerung der
Bundeshahn dar. Die Albtalbahn ist fiir die Stadt Karls- O‘Bﬂ.ffﬂ&ﬂﬁf'
ruhe besonders wichtig, weil sie allein den &ffentlichen
Verkehrsanschluf zu den Stadtteilen Dammerstock und
Riippurr herstellt und von ihrer Leistungsfiahigkeit die
Verkehrsbedienung der siidlichen Stadtteile in weitgehen-

dem Malle abhingt.

Machdem die Bebauung von
Karlsruhe im Norden die
Gemarkungsgrenze erreichl
hat, im Westen der Rhein
und im Osten die Auslaufer
des Schwarzwaldes die natiir-
lichen Stadtgrenzen bilden,
ist die Ausdehnungsméglich-
keit der Stadt nach Siiden
von Bedeutung.
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Durch die Umstellung Karlsruhes nach 1945 vom Ver-
waltungs- zum Industriezentrum nahm die Zahl der Ein-
pendler von rund 16 000 im Jahre 1939 auf idber 40000
im Jahre 1958, und bei Ettlingen von rund 1600 auf rund
4500 zu. Im unmittelbaren Einzugsgebiet der Albtalbahn
wohnen heute iiber 50 000 Menschen und im Interesse der
Wirtschaft mub deshalb Wert auf gute Verkehrsanschliisse
gelegt werden.

Die weitere Bedeutung der Albtalbahn, die Verbindung
zum Schwarzwald und insbesondere zum Luftkuroert Her-
renall, darf hierbei nicht unterschdtzt werden.

Die Albtalbahn war seit 1898 mit 5 weiteren badischen
Bahnen in der Badischen Lokal-Eisenbahn AG. (Bleag)
zusammengeschlossen, Die ungiinstige finanzielle Ent-
wicklung dieser Bahnen verhinderte von jeher griindliche
und umfassende Unterhaltungs- und Erneuerungsarbeiten,
so daB nach 1945 auch die Gleisanlagen, Fahrzeuge und
alle iibrigen, fiir den Betrieb notwendigen Einrichtungen
der Albtalbahn so stark verbraucht waren, daB die Auf-
rechterhaltung der Betriebssicherheit weiterhin kaum
mehr gewdhrleistet war. Mit der Durchfithrung wvon
Erneuerungs- und Instandsetzungsarbeiten allein konn-
ten aber die seit Jahrzehnten geltend gemachten Wiinsche,
inshesondere der Riippurrer Bevidlkerung, zur Verbesse-
rung der Betriebsanlagen und Verkehrsanschliisse nicht
erfiillt werden. Angesichts der Widchtigkeit des Problems
fiir ihre Bewohner setzte sich die Stadt Karlsruhe bei der
Landesregierung und der fritheren Eigentimerin, der
Deutschen Eisenbahn-Betriebs-Gesellschait, dafiir ein, dab
die Bahn von Grund auf umgebaut, modernisiert und den
heutigen und kiinftigen Bediirfnissen entsprechend er-
weitert wird. Zur Durchfiihrung dieses Vorhabens erklarte
sie sich zu einer betrachtlichen Kosteniibernahme an
diesem groBen Umbauprojekt bereit.

Nachdem das Land von seinem Recht, die Albtalbahn
von der Deutschen Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft zuriick-
zukaufen, Gebrauch gemacht hatte, wurden am 2. 3. 1957
die Verhandlungen, die sich iiber mehrere Jahre hinge-
zogen halten, durch einen Vertrag zwischen der Stadt
Karlsruhe, dem Landkreis Karlsruhe, der Stadt Ettlingen,
dem Landkreis Calw und dem Land Baden-Wiirttemberg
abgeschlossen. Hiernach verpflichtete sich die Stadt Karls-
ruhe, fiir den Umbau und den Betrieb der Albtalbahn eine
neue Gesellschaft zu griinden und bis zum Jahre 1961 die
Umgestaltung und Modernisierung der Albtalbahn von
Karlsruhe bis Herrenalb und die Instandselzung der
Strecke Busenbach—Ittersbach abschnitisweise durdhzu-
fihren.

Am 1. 4. 1957 iibernahm die neue
Gesellschaft Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft mbH. (AVG) — den
Betrieb von der DEBG und begann
umgehend mit den Umbauarbeiten,

Als erster Bauabschnitt wurde
die Strecke Karlsruhe Albtalbahn-
hof bis Battstrafie fertiggestellt und
durch Herstellung eines Anschlus-
ses an die EbertstraBe eine durch-
gehende Verkehrsverbindung zwi-
schen der Innenstadt und Rippurr
geschaffen. Die Anlage auf diesem
Abschnitt ist 2gleisig und gestatiet
jede beliebige Zugfolge.

Eine bistoricehe Begegn

Die wewe A-Linie und die aite Albtaltbabn

Fota- D, Lutz, BVZ

LANDESBIBLIOTHEK

F :'njl."’?'.l.w.l.'_;f dex ersten .'u(.{:g."g'mr.n‘r_ﬂ Streckenabschnites dor Albtalbabn am

18, April 1958 in Karlsrube

Der Umbau der Gleisanlage von der Battstrafie Rilppurr
bis zur Schéllbronner StraBe in Ettlingen wird im ersten
Halbjahr 1959 ebenfalls vollendet sein. Die 3schienigen
Strecken Ettlingen—Etzenrot und der Anschluf an die
Bundesbahn in Ettlingen gestatten schon heute einen
Betrieb mit normalspurigen Fahrzeugen; sie miissen ledig-
lich instandgesetzt und die Weichenanlagen so gedandert
werden, dall das Befahren mit Strafenbahn- und Bundes-
bahnfahrzeugen mdglich ist. Die Strecke Ettlingen—
Herrenalb ist auch weiterhin als eingleisige Anlage vor-
gesehen. Damit Zige sich kreuzen und auch wenden kin-
nen, sollen entsprechende Gleisanlagen und bei Halte-
punkten [iir die Umstellung der Stromversorgung neue
Gleichrichterstationen errichtet werden.

Bei Drucklegung dieses Artikels war noch nicht vor-
gesehen, die Gleisanlage Busenbach-Ittershach zu dndern.
Die Entscheidung iiber die Verkehrsbedienung und die
an der Gleis- und Fahrleitungsanlage dieser Strecke evtl.
notwendigen Arbeiten steht noch aus.

MNach Fertigstellung der Strecke Karlsruhe-—Herrenalb,
des Anschlusses an das innerstiadtische Verkehrsnetz, des
Einsatzes moderner, gerdumiger Fahrzeuge und sonstiger
noch durchzufiihrender Erneuerungen, sind die Gesamt-
anlagen der Bahn so verbesserl, dall alle hinsichllich der
Verkehrsbedienung an ein modernes Bahnunternehmen
zu stellende Anforderungen erfillt sind.
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