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Abb. 4: Waldstadt — Konsequente Verkehrser-
schlieBung vom Rande der Siedlung her,

Abb. 5: Waldstadt — Griinraum und Sflentliche
Einrichtungen: Die Form der Verkehrserschlie-
Bung erméglicht die Bilding eines grobzigigen
Grinraums und damit den FuBgdngern ain Zu-
sammenstrbmen nach der weiten Mitle, zu den
Bauten fUr die Gesellschall und Erziehung, ohne
eine Strafe zu lUberqueren.
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Neue Wohnsiediungen der Stadt Karlsruhe

| = Waldstadt, geplant fiir 25000 Einwohner, heute 10000
Einwohner
Il = Oberreut, z. Z. im Aufbau, geplant fir 12 000 Einwohner
Il = Bergwald, z. Z. Erschlieungsarbeiten, geplant fiir 2 500
Einwohner
IV = Hanggebiet Durlach, geplant
V = Baumgarten, z. Z. ErschlieBungsarbeiten, geplant fir
3 000 Einwohner
Vil = Beiertheimer Feld,
Bereich &stlich der Brauerstrafie, z. Z. im Auibau,
Bereich westlich der BrauerstraBe, in Planung
¥YIl = Daxlanden-Ost, geplant fiir 3 500 Einwohner
VIl = Flugplatz, z. Z. Teilaufbau
IX = Ralherwiesen, geplant fiir 1 400 Einwohner
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kehrsarten varzunehmen, miissen dabei
dem Kraftfahrzeugbenutzer einige Be-
schrankungen auferlegt werden, um vor
allem auch andere — nicht nur ver-
kehrsplanerische — Gesichtspunkte im
Bebauungsplan beriicksichtigen zu kon-
nen.

Der FuBgénger erwartet einen
sicheren Verkehrsweg. Als Spaziergdn-
ger liebt er vor allem die Ruhe. Ist er
auf dem Weg zur Haltestelle des
Offentlichen Nahverkehrsmittels, so will
er in den seltensten Fallen einen Um-
weg in Kaul nehmen. Auch der Rad-
fahrer bendtigt ein sicheres Ver-
kehrsband. Von einem bestimmten Ver-
kehrsautkommen an werden deshalb
getrennte Radwege notwendig, um dem
unfallgeiéhrdeten Radfahrer eine ge-
wisse Sicherheit zu gewahrleisten. Auch
ist es im 3inne einer allgemein er-

Abb, 8: Modellaufnahme ,Obearreut” Ak
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wiinschten Trennung der Verkehrsarten,
um durch die Gleichartigkeil der Bewe-
gungsmerkmale die Gefahren Iu ver-
mindern.

Der Wunsch des dritten Verkehrsteil-
nehmers schliefilich, des Autofah-
rers, an die Bebauungsplanung ist,
rasch und sicher bis vor die Haustlre
zu fahren. Die Forderung nach Sicher-
heit und Schnelligkeit kann in gewis-
sem Mate durch verkehrsgerechie, lei
stungsiahige Verkehrsanlagen gewdhr-
leistet werden, sofern es nicht anderen
Grundregeln der Siedlungsplanung wi-
derspricht. Die dritte Forderung: Fahr-
zeug bis vor die Haustire, kann auBer
in Einzelhausgebieten nur selten erfullt
werden.

Die Anlagen flir den Individualverkehr,
die Verkehrswege, sind entsprechend
ihrer Funktion sehr verschieden. Sozu-

sagen als Endstrang im Gesamtver-
kehrsnetz kann der Wohnweg an-
gesehen werden, der zur ErschlieBung
der Wohnzeilen dient und nur in Aus-
nahmefdllen befahren werden darf, was
wiederum ein ruhiges Wohnen garan-
tiert. Nach dem Wohnweg folgt die
WohnstraBe. Sie dient definitions-
gemé&B ausschlietlich dazu, den Zielver-
kehr in das durch sie erschlossene
Gebiet aufzunehmen. Umgekehrt gib
sie den Quellverkehr auf die soge-
nannte Wohnsammelstrafie ab,
von der aus die Fahrzeuge weitere
ibergeordneteVerkehrswege erreichen.

Die gréBten Schwierigkeiten bei der
Bebauungsplanung verursacht heute der
JRuhende Verkehr”. Es sollen ausrei-
chende Abstellméglichkeiten unmittel-
bar an der Wohnung des Einzelnen ge-

schaffen werden. Unter ausreichend
versieht man heutigen und zukiinftigen

Bedart, das bedeutet mindestens eine
Abstellmoglichkeit pro Wohnung, ver-
schiedene Stiddile fordern bereits 1,5
Abstellméglichkeiten, um auch dem
Besucher eine Parkmodglichkeit zu bie-
ten. Diese Parkflachen konnen im of-
fentlichen Straienraum nur teilweise
angeboten werden. Der grédte Teil
der Abstellmdglichkeit muBl zuklnftig
aui der privaten Flache geschatfen
werden.

Mach dieser allgemeinen Betrachtung
sei die Frage angesprochen: Wie
werden die angefilhrten Gesichtspunkte
und Forderungen in der Verkehrs-
erschliefiung in unseren Karisruher Neu-
haugebieten beriicksichtigt? (Abb. 3)
Dabei seien nur die Waldstadt, Ober-
reut und die geplante Siedlung im Berg-
wald einer kurzen Betrachtung unter-
zogen

Die Waldstadt (Abb.1), 3 km nord-
Gstlich vom Stadtzentrum, zu &0 % im
Wald gelegen, fiir 20 000 Einwohner ge-
plant, fiir 10 000 Einwohner bereits auf-
gebaut, zeigt folgenden Verkehrsauf-
bau:

Als HaupterschlieBungsstrate dient die
Blankenlocher Allee (Abb.2). Sienimmt als
zweispurige Strafie und mit durch Grin-
streifen getrennten Rad- und Gehwegen
den gesamten derzeitigen Waldstadt-
verkehr zur Stadt auf. Dieses Verkehrs-
band wird, sobald die Belastung es er-
fordert, spiegelbildlich verdoppelt, so
dafi spéter fiir jede Richtung eine Fahr-
bahn von 2 Spuren, durch einen Mittel-
streifen getrennt, vorhanden ist. Damit
kann sie auch die zukiinftige Belastung
mit der erhdhten Motorisierung auf-
nehmen, Auflerdem dient die im Osten
tangierende zukunftige Hagsfelder Um-
fahrungsstraBe, an die von der Wald
stadt niveau-freie AnschluBpunkte vor-
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gesehen sind, als weitere Haupter-
schlieBungsstraBe. Somit ist die Wald-
stadt von HauptverkehrsstraBen direkt
umflosse von denen Wohnsammel-
straien Woaohnstraien abzweigen,
die die Bebauung erschliefien (Abb. 4).
Die WohnstraBen sind so angeordnet,
dafi sowohl von der Linienflihrung her
als auch durch die Farm als StichstraBen
jede Maoglichkeit der unbehinderten
Durchfahrt unterbunden ist. Als letzte
Strafienklasse folgen die fir den Fahr-
verkehr gesperrten Wohnwege (Abb. ).
Die Waldstadt hat eine in ihrer Grofi-
zlgigkeit einmalige &ffentliche Griin-
fldche,in der ein Netz von Fuwegen ver-

lauft (Abb.5). Dieses zusammenhdngende
Erholungsgriin, etwa 17 % der gesam-
ten Siedlungsflache, ermoglicht dem
Waldstadibewohn von seiner W
nung ohne Uberquerung einer Fahr-
strae zur Schule, Kirche und zu dem
spdteren Einkaufszentrum zu gelangen.
Auierdem sind innerhalb dieses Grlin-
bereiches eine grofie Anzahl von Kin-
derspielplatzen angeordnet (Abb.7)
Eine derart ideale L&sung kann nicht
stark genug bewertet werden

Die ErschlieBung derWaldstadt durch das
offentliche Mahverkehrsmittel (Abb. 13)
erfolgt durch eine StraBenbahnlinie im
Zentrum der Siedlung sowie durch eine
Omnisbuslinie, die in der Blankenlocher
Allee verl Beide Verkehrsmittel

zusammen gewdhrieisten eine aus-

reichende Bedienung.

Im Slidwesten der Stadt Karlsruhe ist
bereils eine weitere Siedlung im Ent
stehen: Oberreut(Abb.8). Der Uber-
sichtsplan, Abb.3, zeigt die genau
3: sudlich der Pulverhausstraie und
westlich des Stadtteils Bulach. Die ge-
samte Siedlung soll etwa 12000 Ein-
wohner beheimaten. Auch hier ist die
Zufahrt leistungsfdhig und zwar iiber die
spatere Westtangente und die Pulver-
hausstraBe. Die ErschlieBungsstraBe der
Siedlung umschlieBt nicht wie bei der
Waldstadt die Bebauung, es fiihren viel-
mehr 2 HauptsammelstraBen mitten in
die Siedlung, von denen aus die Wohn-
straien zu beiden Seiten abz Jjen
(Abb. 11). Durch diese Anordnung
eine Griinverbindung zum Aufe
d. h. zu dem die Siedlung umgeb
Wald geschalfen. Der Spazierganger
kann sich ohne Uberquerung einer Fahr-
strafie im Wald erholen.
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Abb. 11: Obearreut Das Stragdennatz wird von V% Abb. 12: Bergwald — Mitten durch die Siedlung,
einem Fulwegenelz lberlagert, das in direkter die von Wald umgeben (81, fUhrt elne Grin
Varbindung zu dem die Siediung umgebenden tiiche, in der die Einwohner aul Fulwegen zum
Wald steht, In diesem Fufwegenetz liegen die Einkaufszentrum und zur Schule gelangen kinnen
Liden, Schulen, Kirchen und Sportaniagen.

Abb. 15; Waldsiadt — Erschliefiung durch die Auch hier sind — wie bei der Wald-
offtentlichen Verkehramiitel, Die Omnibuslinie stadt — die FDI'C!(-'!.'LIFIgCﬂ der Verkehrs-

bedient den Westen der Siediung, die Strafien

B et s e e planung optimal eriullt, Hervorzuheben
Dahn cas Wrum und den Bl

ist nur noch, daB in dieser Siedlung
versucht wird, ausreichende Parkierungs-
stdnde vorzusehen., Die Abbildung 9
zeigt sehr deullich, wie stark die Erfll-
lung des Parkbedarfs die gesamie Kon-
zeption beeinfluBt. Erschreckend viele
Abstellmé&glichkeiten, die nicht alle so-
fort erstellt, doch fir die Zukunft be-
reitgehalten werden miissen.

Als dritte Siedlung sei noch der ,Berg-
wald” erwahnt(Abb.10); ein Baugebiet
fiir etwa 2500 Einwohner auf dem Hiige!
oberhalb der Firma Genschow (siehe
Lageplan), mitten im Wald gelegen. Die
ZutahrisstraBe ist bereits ausgebaut.
Auch sind die Kanalisationsleitungen
vorhanden und der Ausbau der Wohn-
straBen wird begonnen. In dieser Sied-
lung (Abb.12) ist auf der Anhdhe eine
verdichtete Bebauung vorgesehen, um
die eine Anzahl Einfamilienreihenhduser
und Einzelhduser gruppiert werden. Wie
die Modellaufnahme zeigt, bildet auch
hier ein Griinstreifen die Achse der
Sined!ung, in dem ein FuBweg gefilhrt
wird mit direkter Verbindung zum Ein-
kaufszentrum, zur Schule und zur Halte-
stelle des Omnibusses.

In allen neuen Siedlungen wird eine
sinnvolle Ordnung in der Bebauung
sowie in der Form der ErschlieBung
angestrebt, um dem Burger das Woh-
nen in seiner Siedlung schén und an-
genehm zu gestalten. E. M.
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